


  

 

 
  
  

  وزارة التعلیم العالي والبحث العلمي      

  كلیة الآداب  ــ  جامعة الكوفة        
   قسم الجغرافیة                    

  
  
  
  

  شبكة الطرق البرية في محافظة النجف 
  " دراسة في جغرافية النقل " 

  
  مھا الىرسـالة قـدّ 

   مجلـس كلیـة الآداب ــ  جامعـة الكوفــة

  باس عنوزاحمد یحیى ع
  تیر في الجغــرافیةـطلبات نیل درجة الماجسـزء من متـوھي ج

  

  

  إشراف
  الأستاذ الدكتور

  عبد علي حسن الخفاف
  

 م  ٢٠١٠هـ                                                              ١٤٣١

                                             
  



  

 

  
  
  

  بسم ا الرحمن الرحيم
 
   ًبساطا الأرض لَ لَكُمعج ٌُافجاَجاً* و لابهاَ سنسلُكُواْ ملّت   

 

  صدق ا العلي العظيم
 
 

  سورة نوح                                                                                                                 
  )١٩ ـ ١٨ الآية(                                                                                                        

                                                           
  
  

  

  

  



  

 

  شهادة الخبير اللغوي 

  
راسة د"شبكة الطرق البریة في محافظة النجف ( لقد قومت رسالة الماجستیر الموسومة بـ   

  . لغویاً واجد انھا صالحة للمناقشة " ) في جغرافیة النقل
  
  
  
  
  
  

           
  :توقیع                                 

  حیدر كریم الجمالي . د: الاسم 
  مدرس :الدرجة                                

  جامعة الكوفة / لیة الآداب ك/ قسم اللغة العربیة  :مكان العمل                                
                                                ١٧/٧/٢٠١٠: التاریخ                                

  
  
  
  
  
  
  



  

 

  العلميشهادة الخبير 

  
ـ    ي محافظة النجف ( لقد اطلعت على رسالة الماجستیر الموسومة ب ة ف شبكة الطرق البری
  .وقومتھا علمیاً فوجدتھا صالحة للمناقشة )  "دراسة في جغرافیة النقل"
  
  
  
  
  
  
  
  

  :توقیع                                      
  حبیب راضي طلفاح . د: الاسم           
  استاذ مساعد : الدرجة  
  جامعة واسط / كلیة التربیة /قسم الجغرافیا : مكان العمل                                     

  ١٥/٨/٢٠١٠: خ التاری  
  
  
  
  
  
  

  



  

 

  قرار المشرفإ

  

دراسة في "شبكة الطرق البریة في محافظة النجف (الموسومة عداد ھذه الرسالة إن اأشھد     
ل د ) " جغرافیة النق ة أشرافي بجرى ق ة الكوف ي جامع ة الآداب / ف ا ، / كلی وھي قسم الجغرافی

  . ماجستیر آداب في الجغرافیة الدرجة نیل جزء من متطلبات 

  

  
  

  :مضاءإ                                         
  الاستاذ الدكتور :المشرف                                                       

  عبد علي حسن الخفاف                                                    
  ٢١/٩/٢٠١٠:اریخالت                                                   

                                                                
  
  

  .أرشح هذه الرسالة للمناقشة التوصیات المتوفرةعلى  بناءً  

  
  

  :مضاءإ                              
  الاستاذ الدكتور                                     

                              الاسديكفاح صالح                                         
    رئیس قسم الجغرافیة                                           

  ٢١/٩/٢٠١٠:التاریخ                                               
  



  

 

  قرار لجنة المناقشة
 

ع     ة الآداب التاس س كلی ر مجل ى محض ً ال تنادا ي  اس د ف ر المنعق  ٢٩/٨/٢٠١٠عش
شبكة الطرق البریة في محافظة النجف (بشأن تشكیل لجنة لمناقشة الرسالة الموسومة 

ل" ة النق ي جغرافی ة " دراسة ف یس لجن ر نحن رئ وز نق اس عن ى عب د یحی ب احم للطال
ھ یاتناقشنا الطالب في محتووالمناقشة واعضاءھا بأننا اطلعنا على الرسالة  ـا ل ھا وفیمـ

ل درجة الماجستیر فوقة بھا علا ـول لنی ـدیرة بالقبـ يجدناھا جـ ـقدیرال ف ـغرافیة بت ( ج
 ً   ).جید جدا

  
  :الإمضاء                                            :الإمضاء

  مجید حمید شھاب . د: الاسم                        أیاد عاشور الطائي. د:الإسم
  أستاذ مساعد  : الدرجة العلمیة                       أستاذ        : الدرجة العلمیة

   جامعة الكوفة -كلیة الآداب                   بغدادجامعة  - "ابن رشد"التربیة كلیة 
ً                          رئیس اللجنة                  عضوا

  
  
   :الإمضاء:                                      الإمضاء 
  عبد علي حسن الخفاف. د: الإسم                  حسین جعاز ناصر. د: سمالإ 
  أستاذ : الدرجة العلمیة  أستاذ مساعد                  :الدرجة العلمیة 
           الكوفةجامعة  -  الآدابكلیة                 الكوفةجامعة  - للبناتكلیة التربیة  

ً                                           عضواً            عضوا وًمشرفا
    

  
  مصادقة مجلس الكلیة

  صادق مجلس كلیة الآداب على قرار لجنة المناقشة 

  
  :                                  الإمضاء                        

                                                        علاء حسین الرھیمي. د: الإسم                                              
 مساعدأستاذ : الدرجة العلمیة                                            

  جامعة الكوفة/ عمید كلیة الآداب                                                



  

 

  الإهداء 
  ين ـير المؤمـنأم سيد البلغاء والحكماء مولاي  إلى

ً لتضحياته ــــوفــــ" عليه السلام"علي بن أبي طالب                                            ــــاءا

  صد ثمارها مني ــتح م ن ماتت وهي لــإلى م
ـيـب االله ثـــــــــــــراها.... والــــــــدتـي الـغـالــية                                          ّ   ط

  ـن أفنى عـمـره مـن اجـــــــــلـنـا إلــى م
ً وأمــــــنا .... والــــــــدي الـــغـالي                                          أبقاه االله لي مـــلاذا

  إلـــى إخـوتــــــــي وأخــواتــــــــــــــي
ً ومــــــــــــــــــــــــــــــودةاعــــــــــــــــــــــــــتزا                                        زا

  إلى من تجشمت معي عناء السفر و تقاسمت الهموم والأحلام رفيقة دربي زوجتي العزيزة   
ً واعــــــــــحـــــــــــــــــــ                             ً ــــــــــــــــــــــبا   ــــــــــتزازا

  ـدي همامول...... إلى زهــرة حــيـاتــي 
ً وشــــــــــــــــــــــــــــــــح                              ً ــــــــــــــــــــبا   ـــــــــــــوقا

 

  اهــــــــدي ثــمرة جـــــهــدي هـــــــذا
  أحمد                                                                                                    

  
  



  

 

  شكر وعرفان 
الحمد الله والشكر على نعمـه التـي لاتحصـى ومـع أكتمـال هـذه الرسـالة فـأن مبـدأ الوفـاء یقتضـي أن أتقـدم بالشـكر العظـیم     

والثناء الجمیل لأستاذي الفاضل الكبیر المشرف الاستاذ الدكتور عبد علي الخفاف لجهـوده الكبیـرة وملاحظاتـه العلمیـة القیمـة 
لها الأثر الكبیر في اخراج هذه الدراسة وتقویم مسیرتها العلمیة ، فضلاً عما لمسته منه كونـه عالمـاً ومربیـاً ، حیـث التي كان 

منحني كثیراً من وقته الثمین ورعایته العلمیة طوال مدة الكتابة ، فله مني تمام الشكر ووافر الاحترام سائلاً المـولى القـدیر أن 
  . في عمره متمنیاً له دوام الصحة والتوفیق یزید من عطائه العلمي ویمد 

وأتقدم بوافر شكري وعرفاني الى السادة رئیس واعضـاء لجنـة المناقشـة المحتـرمین علـى قبـولهم مناقشـة هـذه الرسـالة ،      
( میـد شـهاب والاسـتاذ المسـاعد الـدكتور مجیـد ح) ابـن رشـد"جامعة بغداد ــ كلیة التربیـة (الاستاذ الدكتور ایاد عاشور الطائي 

ومـن ). جامعـة الكوفـة ـــ كلیـة التربیـة للبنـات ( والاسـتاذ المسـاعد الـدكتور حسـین جعـاز ناصـر ) جامعة الكوفة ــ كلیة الآداب
دواعي العرفان بالجمیل أن أسجل شكري وعرفاني للسید رئـیس قسـم الجغرافیـة المحتـرم الاسـتاذ الـدكتور كفـاح صـالح الاسـدي 

كمــا اســجل شــكري . ســاتذتي الافاضــل ، لاســیما الــدكتور علــي لفتــة متمنیــاً لهــم دوام العطــاء والتقــدم والســادة التدریســیین ، أ
وعرفاني للأستاذ المساعد الدكتور حمادي عباس حمادي رئیس قسم الجغرافیـة فـي كلیـة الآداب ـ جامعـة القادسـیة لملاحظاتـه 

اء الـدوائر ، الســید مـدیر احصــاء النجــف والسـید مــدیر مــرور ولا یفـوتني أن أقــدم شــكري إلـى الســادة مــدر . القیمـة والمســتمرة 
محافظة النجف والسید مدیر التخطیط العمراني والسید مدیر الزراعة والسید مدیر الموارد المائیة في محافظة النجـف ، والسـید 

ؤسـاء اقسـام الـدوائر الـذین ولا یفوتني ایضاً أن أسجل شكري لجمیع الأخـوة ر . مدیر هیأة السیاحة والآثار في محافظة النجف 
مدیر قسم الصـیانة ، ) حسین جلو النفاخ ( اسهموا في تقدیم المساعدة و العون لإتمام هذه الدراسة ولاسیما المهندس السید 

مدیر الشـعبة ) حسن ناصر الساعدي(مدیر قسم الجسور في مدیریة الطرق والجسور والسید ) خیري كاظم (والمهندس السید 
مدیرة قسم الاحصـاء فـي مدیریـة المـوارد المائیـة ، لمـا ) شذى الحبوبي(یریة احصاء النجف ، والسیدة المهندسة الفنیة في مد

واتقـدم بالشـكر الـوفیر والثنـاء الجمیـل للسـادة أمنـاء المكتبـات . قدموه لـي مـن مسـاعدة فـي تـوفیر البیانـات المتعلقـة بالدراسـة
ة ومكتبـة كلیـة الآداب ومكتبـة كلیـة التربیـة للبنـات ـ جامعـة الكوفـة والمكتبـة المكتبـة المركزیـة فـي جامعـة الكوفـ: وموظفیهـا 

ومكتبـة كلیـة الآداب ـ جامعـة القادسـیة ، " قـدس"ومكتبة الروضة الحیدریة ومكتبة الحكیم ) ع(الوطنیة ومكتبة امیر المؤمنین 
العامة والالكترونیة وشكر خاص الى امینة مكتبـة ومكتبة كلیة التربیة ابن رشد ـ جامعة بغداد ، ومكتبة الجامعة المستنصریة 

لمسـاعدتها فـي تـوفیر ) سـمیرة الـوردي ( المعهد العالي للتخطیط الحضري والاقلیمي للدراسات العلیا في جامعـة بغـداد السـیدة 
لاسـیما الشـیخ وأخیرا أعبر عن شكري وامتناني لكل من مد لي ید العـون و المسـاعدة لإتمـام هـذه الدراسـة و . مصادر الدراسة 

اسـعد سـلیم لهمــود (و) فاضـل عبـد العبـاس الفـتلاوي(و) فیصـل كــریم هـادي(  زملائـي فـي الدراسـةو ) هـادي محسـن البـدیري (
  .  فجزاهم االله  عني خیر الجزاء ) سراء عبد طه العذاري (و الأخت الفاضلة ) علي حمادي(و) العابدي

  
  .واالله ولي التوفیق 

  
  
  

  )الباحث(
  



  

 

  :  المحتویات
  

  الموضوع
  

  الصفحة

    :الآیة القرآنیة 
  أ  :الإهداء 

  ب  : وعرفانشكر 
  ت ـ ج  : المحتویات 

  ح ـ خ  :فهرست الجداول 
  د ـ ذ  :فهرست الخرائط 
  ر  : فهرست الاشكال 

  ٢ـ١  : المقدمة 
  ٢١ـ٣  : الاطار النظري: الفصل الاول 

  ٣  مشكلة الدراسة : اولاً 
  ٣  هدف الدراسة : ثانیاً 

  ٣  مسوغات الدراسة : الثاً ث
  ٤  فرضیة الدراسة: رابعاً 

  ٤  الحدود المكانیة والزمانیة للدراسة: خامساً 
  ٩  المنهج والاسلوب : سادساً 
  ١٠  المصطلحات والمفاهیم: سابعاً 
  ١٤  مراحل الدراسة: ثامناً 
  ١٥  الدراسات السابقة: تاسعاً 

    ٦٦ـ٢٢  )   ٢٠١٠ـ١٩٨٠( امتداداتها في المدةتطور شبكة الطرق البریة و : الفصل الثاني
  ٢٢  : الزمنیة لتطور شبكة الطرق البریةالمراحل : اولاً 

  ٢٣  ) : ١٩٨٠مرحلة ما قبل : ( ـ خلفیة تاریخیة 
  ٢٨  )١٩٨٩ـ١٩٨٠: (المرحلة الاولى 
  ٣٣  )١٩٩٩ـ١٩٩٠: (المرحلة الثانیة 
  ٣٧  )٢٠٠٩ـ٢٠٠٠: (المرحلة الثالثة 

  ٤٥  )٢٠١٠(خطة تنمیة الاقالیم : ابعة المرحلة الر 



  

 

  ٥١  :تصنیف شبكة الطرق البریة وترقیمها : ثانیاً 
  ٥١  :ـ تصنیف شبكة الطرق البریة ١
  ٥٣  ـ تصنیف شبكة الطرق البریة في العراق ـ١ـ١
  ٥٤  ـ تصنیف شبكة الطرق البریة في محافظة النجف ـ٢ـ ١
  ٥٧  :فظة النجف ـ ترقیم شبكة الطرق البریة في العراق ومحا٢

  ٥٩  :الجسور: ثالثاً 
  ٦٣  : بالمركباتالنقل : رابعاً 

  ١٦٤ـ٦٧  : زیع الجغرافي لشبكة الطرق البریة وكفاءتها التو :  الثالثالفصل 
  ٦٧  :التوزیع الجغرافي : اولاً 

  ٦٩  ـ الطرق الرئیسة ١
  ٧١  ـ الطرق الثانویة ٢
  ٧٦  ـ الطرق الریفیة ٣
  ٨٧  ـ الطرق الزراعیة ٤
  ٨٨  ـ الطرق الترابیة ٥

  ٩٣  :طرق النقل في استعمالات الارض  أثر:  ثانیاً 
  ٩٥  :ـ استعمالات الارض الاقتصادیة ١
  ٩٥  ـ استعمالات الارض الزراعیة  ١ـ ١
  ٩٩  ـ استعمالات الارض الصناعیة٢ـ ١
  ١٠٢  :ـ استعمالات الارض المجتمعیة ٢
  ١٠٢  ـ خدمات التربیة والتعلیم العالي ١ـ ٢
  ١٠٧  ـ الخدمات الصحیة٢ـ ٢
  ١١٠  ـ خدمات محطات تعبئة الوقود٣ـ ٢
  ١١٣  :استعمالات الارض الدینیة ـ ٣
  ١١٦    : شبكة الطرق البریة وحركة النقل كثافة : ثالثاً  
  ١١٦  :  كثافة شبكة الطرق . ١
  ١٢١  :ـ كثافة الطرق بمعیار المساحة١ـ ١

  ١٢١  ق ـ  متوسط المساحة المخدومة بالطر 
  ١٢٣  :ـ  كثافة الطرق بمعیار السكان٢ـ ١

  ١٢٣  ـ متوسط السكان المخدومین بالطرق
  ١٢٥  :ـ كثافة الطرق بمعیار المركبات٣ـ١



  

 

  ١٢٦  :ـ كثافة حركة النقل ٢
  ١٢٦  )كثافة المرور( ـ كثافة الحركة ١ـ ٢
  ١٣١  ـ تصنیف حركة النقل٢ـ  ٢
  ١٣٢  وسمیة للمركبات ـ كثافة حركة النقل الیومیة والم١ـ٢ـ ٢
  ١٣٧  ـ كثافة حركة نقل الركاب ٢ـ٢ـ ٢
  ١٤٤  ـ كثافة حركة نقل البضائع والسلع ٣ـ٢ ـ٢

  ١٤٩  : كفاءة شبكة الطرق البریة : رابعاً 
  ١٥٠  اسلوب ابلر . ١
  ١٥٠  مؤشر معامل الانعطاف . ٢
  ١٥٢  :درجة الترابط . ٣
  ١٥٢  ـ مؤشر بیتا١ـ ٣
  ١٥٣  ـ مؤشر كاما٢ـ ٣

  ١٥٥  : الطرق البریة شبكة مشاكل : خامساً 
  ١٥٥  ـ حالة سطح الطریق١
  ١٥٧  ـ عرض الطریق٢
  ١٥٧  ـ تأثیث الطریق٣
  ١٥٨  ـ اسیجة امان الطریق٤
  ١٥٨  ـ الازدحام المروري ٥
  ١٥٩  ـ التلوث البیئي  ٦
  ١٦٠  ـ الحوادث المروریة ٧

  ٢٤٤ـ ١٦٥  :یة العلاقات المكانیة لشبكة الطرق البر :  الرابعالفصل 
  ١٦٥  :الخصائص الطبیعیة العلاقات ب: اولاً 

  ١٦٦  ـ الموقع والمساحة١
  ١٦٩  ـ البنیة والتركیب الجیولوجي٢
  ١٧٣  ـ اشكال السطح٣
  ١٧٨  ـ المناخ٤
  ١٧٨  ـ درجة الحرارة١ـ ٤
  ١٨٢  ـ الامطار٢ـ ٤
  ١٨٤  ـ الضباب٣ـ ٤



  

 

  ١٨٥  ) العواصف الترابیة( ـ الریاح ٤ـ ٤
  ١٩٠  ربةـ الت٥
  ١٩٠  ـ تربة منطقة السهل الرسوبي١ـ ٥
  ١٩٢  ـ تربة المنطقة الصحراویة٢ـ ٥
  ١٩٥  ـ الموارد المائیة٦
  ١٩٨  ـ النبات الطبیعي٧

  ٢٠٠  :الخصائص البشریة العلاقات ب: ثانیاً 
  ٢٠٠  ـ السكان١
  ٢٠١  ـ حجم السكان وتوزیعه الجغرافي١ـ ١
  ٢٠٧  ـ الكثافة السكانیة٢ـ ١
  ٢١١  لتركیب البیئي للسكانـ ا٣ـ ١
  ٢١٥  ـ المستقرات البشریة ٢
  ٢١٨  ـ النشاط الاقتصادي٣
  ٢١٨  ـ النشاط الزراعي١ـ ٣
  ٢٢٣  ـ النشاط الصناعي٢ـ ٣
  ٢٢٨  ـ النشاط السیاحي٣ـ ٣
  ٢٣٨  ـ النشاط الخدمي٤
  ٢٣٨  ـ النشاط التعلیمي١ـ ٤
  ٢٤٢  ـ النشاط الصحي٢ـ ٤

  ٢٤٦ـ ٢٤٥  النتائج 
  ٢٤٨ـ  ٢٤٧  التوصیات

  ٢٦١ـ٢٤٩  المصادر والمراجع
  ٤٤ـ ١  الملاحق 

  ٣٩ـ ١  ملحق الجداول والمعادلات
   ٤٤ـ٤٠  ملحق الصور 

 Bـ  A  مستخلص الرسالة باللغة الانكلیزیة 

   
  
  



  

 

  :فهرست الجداول 
  

  الصفحة  عنوان الجدول  ت
  ٨  ٢٠١٠الوحدات الاداریة ومساحاتها في محافظة النجف لعام   ١
  ٢٦  في محافظة النجف ١٩٨٠الطرق البریة المعبدة قبل عام اطوال   ٢
  ٣٠  في محافظة النجف) ١٩٨٩ـ١٩٨٠(اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة من   ٣
  ٣٥  في محافظة النجف) ١٩٩٩ـ١٩٩٠(اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة من   ٤
  ٤١  نجففي محافظة ال) ٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة من   ٥
  ٤٦  ٢٠١٠اطوال الطرق البریة التي لا تزال قید الانجاز في محافظة النجف لعام   ٦
اطوال الطرق البریة التي سیتم انجازها خلال خطة تنمیة الاقالیم في محافظة النجف   ٧

  ٢٠١٠لعام 
٤٦  

ـ ١٩٨٠تطور اطوال مسارات الطرق البریة المعبدة في محافظة النجف للمدة من قبل   ٨
٢٠١٠  

٤٨  

  ٥٠  اطوال الطرق البریة المعبدة التي تحتاج الى صیانة في محافظة النجف  ٩
  ٥٥  ٢٠١٠مجموع اطوال اصناف الطرق البریة في محافظة النجف لعام   ١٠
  ٦١  الجسور التي ما تزال قید الانجاز في محافظة النجف  ١١
  ٦١  ٢٠١٠النجف لعام  الجسور التي سیتم انجازها خلال خطة تنمیة الاقالیم في محافظة  ١٢
اعداد السیارات ذات الصنف الدائمي والفحص الؤقت في محافظة النجف والعراق للمدة   ١٣

  )٢٠١٠ـ١٩٧٧(من 
٦٥  

اطوال الطرق الترابیة ونسبها والقرى الریفیة التي لم ترتبط بطرق معبدة في محافظة   ١٤
  ٢٠١٠النجف لعام 

٨٩  

  ١٠٣  ٢٠١٠بریة في محافظة النجف لعام المدارس الواقعة على شبكة الطرق ال  ١٥

التوزیع الجغرافي للخدمات الصحیة الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة   ١٦

  ٢٠١٠النجف لعام  

١٠٧  

التوزیع الجغرافي لمحطات تعبئة الوقود الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة   ١٧

  ٢٠١٠النجف لعام  

١١٠  

  ١١٣لاستعمالات الارض الدینیة الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في  التوزیع الجغرافي  ١٨



  

 

  ٢٠١٠محافظة النجف لعام  

  ١١٧  ٢٠١٠كثافة الطرق البریة في محافظة النجف لعام   ١٩
متوسط المساحة المخدومة بالطرق في محافظة النجف بحسب الوحدات الاداریة لعام   ٢٠

٢٠١٠  
١٢٢  

لطرق في محافظة النجف بحسب الوحدات الاداریة لعام متوسط السكان المخدومین با  ٢١
٢٠١٠  

١٢٤  

٢٢  
  

  ١٢٧  ٢٠١٠كثافة الحركة المروریة على شبكة الطرق في محافظة النجف لعام 

  ١٥٢  كفاءة شبكة الطرق الرئیسة في محافظة النجف بحسب مؤشر معامل الانعطاف   ٢٣
بیتا  يمؤشر "جة الترابط حسب در بكفاءة شبكة الطرق الرئیسة في محافظة النجف   ٢٤

  "وكاما
١٥٣  

  ١٦١  ٢٠٠٩ولغایة  ٢٠٠٣الحوادث المروریة في محافظة النجف للمدة من   ٢٥
  ١٦٣  العلاقة بین معدل حوادث الطرق وبین نصف قطر وعدد المنحنیات الافقیة للطریق  ٢٦
ف معدلات درجة الحرارة العظمى والصغرى في محطة الانواء الجویة في مدینة النج  ٢٧

  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(للمدة من 
١٨٠  

العلاقة بین درجات الحرارة وأعداد المركبات المارة في الیوم الواحد على الطریق الرئیسة   ٢٨
  )نجف ـ كربلاء(

١٨١  

/ معدل المجموع الشهري لسقوط الامطار في محطة الانواء الجویة في مدینة النجف   ٢٩
  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(ملم للمدة من 

١٨٣  

  ١٨٦  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(ر الریاح السائدة للمدة من معدلات تكرا  ٣٠
  ١٨٨  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(معدل سرعة الریاح في محافظة النجف للمدة من   ٣١
  ١٨٩  ) ٢٠٠٨ـ٢٠٠٧(عدد العواصف الترابیة المسجلة في محافظة النجف للمدة من   ٣٢
مي تطور اعداد السكان واطوال الطرق البریة المعبدة في العراق ومحافظة النجف لعا  ٣٣

  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(
٢٠١  

  ٢٠٣  )٢٠٠٥ـ١٩٧٧(الهجرات الداخلة الى والخارجة من محافظة النجف للمدة من   ٣٤
  ٢٠٤  ٢٠٠٩التوزیع النسبي لسكان محافظة النجف بحسب تقدیرات عام   ٣٥
  ٢٠٨  ٢٠٠٩متوسط الكثافة العامة لسكان محافظة النجف بحسب تقدیرات عام   ٣٦
  ٢١٢  ٢٠٠٩في محافظة النجف لعام تركیب السكان بحسب البیئة   ٣٧
  ٢١٤توزیع السكان النشطین اقتصادیاً بحسب القطاعات الاقتصادیة في محافظة النجف   ٣٨



  

 

  )٢٠٠٥ـ١٩٩٧(للمدة من 
  ٢١٩  ٢٠١٠المساحات الزراعیة بحسب الوحدات الاداریة في محافظة النجف لعام   ٣٩
  ٢٢٢  )٢٠٠٩ـ٢٠٠٥( من للمدةانتاج المحاصیل الرئیسة في محافظة النجف   ٤٠
  ٢٢٢  )٢٠٠٩ـ٢٠٠٨(اعداد الحیوانات في محافظة النجف في العامین   ٤١
  ٢٢٤  ٢٠٠٩توزیع الصناعات التحویلیة بحسب الاقضیة في محافظة النجف لعام   ٤٢
  ٢٢٦  ٢٠٠٩المنشآت الصناعیة والایدي العاملة في محافظة النجف لعام   ٤٣
  ٢٢٩  طرق التي تخدمها بحسب الاقضیة في محافظة النجف اهم المراكز الدینیة والسیاحیة وال  ٤٤
السیاح الایرانیون الوافدون الى محافظة النجف للمدة من   ٤٥

  )٣١/١٢/٢٠٠٩ـ١/١/٢٠٠٩(
٢٣٠  

ـ ) ١/١/٢٠٠٩(جنسیات السیاح الوافدین الى محافظة النجف واعدادهم للمدة من   ٤٦
)٣١/١٢/٢٠٠٩(  

٢٣٢  

الوافدین عبر المنافذ الحدودیة الى محافظة النجف للمدة  اعداد السیاح العرب والاجانب  ٤٧
  ) ٣١/١٢/٢٠٠٩(ـ ) ١/١/٢٠٠٩(من 

٢٣٤  

توزیع واقع الخدمات التعلیمیة بحسب الوحدات الاداریة في محافظة النجف لعام   ٤٨
٢٠١٠  

٢٣٩  

  ٢٤٢  ٢٠١٠توزیع الخدمات الصحیة بحسب الوحدات الاداریة في محافظة النجف لعام   ٤٩
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  :فهرست الخرائط 



  

 

  
  الصفحة  عنوان الخریطة  ت
  ٥  موقع محافظة النجف من العراق  ١
  ٧  الوحدات الاداریة في محافظة النجف  ٢
  ٢٧   ١٩٨٠الطرق المعبدة في محافظة النجف قبل عام   ٣
  ٣٢  )١٩٨٩ـ١٩٨٠(الطرق المعبدة في محافظة النجف خلال المدة   ٤
  ٣٦  )١٩٩٩ـ١٩٩٠(جف خلال المدة الطرق المعبدة في محافظة الن  ٥
  ٤٤  )٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(الطرق المعبدة في محافظة النجف خلال المدة   ٦
  ٥٨  ترقیم شبكة الطرق في العراق وفي محافظة النجف  ٧
التوزیع الجغرافي لشبكة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام   ٨

٢٠١٠  
٦٨  

  ٩٠  ٢٠١٠لعام التوزیع النسبي للطرق الترابیة في محافظة النجف   ٩
التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض الصناعیة الواقعة على شبكة   ١٠

  ٢٠١٠الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام 
١٠١  

التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض التعلیمیة الواقعة على شبكة   ١١
  ٢٠١٠الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام 

١٠٦  

مالات الارض الصحیة الواقعة على شبكة التوزیع الجغرافي لاستع  ١٢
  ٢٠١٠الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام 

١٠٩  

التوزیع الجغرافي لمحطات تعبئة الوقود الواقعة على شبكة الطرق   ١٣
  ٢٠١٠المعبدة في محافظة النجف لعام 

١١٢  

التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض الدینیة الواقعة على شبكة   ١٤
  ٢٠١٠دة في محافظة النجف لعام الطرق المعب

١١٥  

التوزیع الجغرافي لكثافة الطرق البریة بحسب معیار المساحة في   ١٥
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١١٨  

التوزیع الجغرافي لكثافة الطرق البریة بحسب معیار السكان في   ١٦
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١١٩  

ب معیار المركبات في التوزیع الجغرافي لكثافة الطرق البریة بحس  ١٧
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١٢٠  

كثافة الحركة المروریة على مستوى الساعات لشبكة الطرق في   ١٨
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١٢٨  



  

 

كثافة الحركة المروریة على مستوى الكیلومترات لشبكة الطرق في   ١٩
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١٢٩  

على اهم الطرق المعبدة  في  اتجاهات حركة نقل الركاب ذهاباً   ٢٠
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١٣٨  

اتجاهات حركة نقل الركاب ایاباً على اهم الطرق المعبدة  في محافظة   ٢١
  ٢٠١٠النجف لعام 

١٣٩  

حركة مركبات نقل البضائع والسلع على اهم الطرق المعبدة  في   ٢٢
  ٢٠١٠محافظة النجف لعام 

١٤٨  

  ١٧١  لوجي في محافظة النجفالبنیة والتركیب الجیو   ٢٣
  ١٧٦  اشكال السطح في محافظة النجف  ٢٤
  ١٧٧  في محافظة النجف  خطوط الارتفاعات المتساویة  ٢٥
  ١٩٤  انواع الترب في محافظة النجف  ٢٦
  ١٩٦  الموارد المائیة السطحیة في محافظة النجف  ٢٧
  ١٩٧  الابار والمیاه الجوفیة في محافظة النجف  ٢٨
  ١٩٩  بات الطبیعي في محافظة النجفاقسام الن  ٢٩
  ٢٠٦  ٢٠٠٩التوزیع النسبي لسكان محافظة النجف لعام   ٣٠
  ٢١٠  ٢٠٠٩توزیع الكثافة العامة لسكان محافظة النجف لعام   ٣١
  ٢١٧  التوزیع الجغرافي للمستقرات البشریة في محافظة النجف  ٣٢
  ٢٢٠  ٢٠١٠المساحات الزراعیة في محافظة النجف لعام   ٣٣
  ٢٢٥  التوزیع الجغرافي للمؤسسات الصناعیة الكبیرة في محافظة النجف  ٣٤
  ٢٣١  ٢٠١٠مخطط للمراكز الدینیة والسیاحیة في محافظة النجف لعام   ٣٥
  ٢٤١  ٢٠١٠التوزیع الجغرافي للمؤسسات التعلیمیة في محافظة النجف لعام   ٣٦
  ٢٤٤  ٢٠١٠ التوزیع الجغرافي للمؤسسات الصحیة في محافظة النجف لعام  ٣٧

        
  

  :فهرست الاشكال      
  الصفحة  عنوان الشكل  ت
  ٩  ٢٠١٠الوحدات الاداریة ومساحاتها في محافظة النجف لعام   ١
  ٤٩تطور اطوال مسارات الطرق البریة المعبدة في محافظة النجف للمدة   ٢



  

 

  ٢٠١٠ـ ١٩٨٠من قبل 

  ٥٦  ٢٠١٠ام مجموع اطوال اصناف الطرق البریة في محافظة النجف لع  ٣
  ٦٦  )٢٠١٠ـ ١٩٧٧(اعداد المركبات في محافظة النجف للمدة من   ٤

  ٩٤  الترابط بین انظمة النقل وبین استعمالات الارض  ٥
  ٩٤  دورة الحركة بین استعمالات الارض وبین تسهیلات النقل    ٦
ولغایة عام  ٢٠٠٣الحوادث المروریة في محافظة النجف للمدة عام   ٧

٢٠٠٩  
١٦١  

دلات درجة الحرارة العظمى والصغرى في محطة الانواء الجویة في مع  ٨
  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(مدینة النجف للمدة من 

١٨١  

معدل المجموع الشهري لسقوط الامطار في محطة الانواء الجویة في   ٩
  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(ملم للمدة من / مدینة النجف 

١٨٣  

  ١٨٧  وردة الریاح في محافظة النجف  ١٠
  ١٨٨  )٢٠٠٧ـ١٩٧٧(اح في محافظة النجف للمدة من معدل سرعة الری  ١١
عدد العواصف الترابیة المسجلة في محافظة النجف للمدة من   ١٢

  ) ٢٠٠٨ـ٢٠٠٧(
١٨٩  

الهجرات الداخلة الى والخارجة من محافظة النجف للمدة من   ١٣
  )٢٠٠٥ـ١٩٧٧(

٢٠٣  

  ٢٠٥  ٢٠٠٩التوزیع النسبي لسكان محافظة النجف بحسب تقدیرات عام   ١٤
متوسط الكثافة العامة لسكان محافظة النجف بحسب تقدیرات عام   ١٥

٢٠٠٩  
٢٠٩  

حسب الوحدات الاداریة في محافظة النجف بسكان الحضر والریف   ١٦

  (%)  ٢٠٠٩لعام 

٢١٣  

  
  
  
  
  



  

 

  
  
  
  

  المــقـــــدمــــــــــــــــــة 

  

  

  

  

  

  

  

  

ن خلالھ     ن م ي یمك ة الت ة ھي الدال ھ أي تعد شبكة الطرق البری ذي وصلت الی ة المستوى التنموي ال ا معرف

اریع  ة المش ذ كاف یة لتنفی دة الاساس ة ، والقاع طة الاقتصادیة كاف ل العصب الحساس للانش ا تمث ة ، إذ انھ منطق

 ً   .التنمویة ، وھذه الاھمیة ھي التي دفعت الباحث الى ان یتبنى مثل ھكذا موضوع لدراستھ تحدیدا



  

 

ل ، وھي مقتصرة تطلبت دراسة النقل الب     ل ووسائط النق ري متابعة عناصر النقل البري المتمثلة بطرق النق

ذه الطرق ،  ى ھ ة عل على المركبات ، ولضرورة تحدید مدى كفاءة شبكة طرق النقل كان لابد من تناول الحرك

   .ولأجل ذلك تم تحدید مشكلة الدراسة ووضع الفرضیات لھاوتحدید اتجاھاتھا ودرجة كثافتھا ، 

ن      تعاني محافظة النجف من تدھور كبیر في منظومة شبكة الطرق البریة ، لاسیما بعد دخول اعداد كبیرة م

توى  ى مس رة وعل ات صیانة كثی ى عملی ا ال تمر واحتیاجھ كل مس ا بش ى تھرئھ ذي ادى ال ر ال ات ، الام المركب

اءة ة وذات كف ة قلیل ا شبكة ذات فاعلی ذي جعل منھ ة ، السبب ال ذا اصنافھا كاف ة ، ل ذه جاءت  متدنی ة ھ الدراس

اھرة  ة بالظ ات ذات العلاق ام الجھ ول ام ا والحل ل الیھ م التوص ي ت ائج الت ع النت ع ، ووض ذا الواق ة ھ لمعالج

  .المدروسة ، من اجل الاخذ بھا والارتقاء بمنظومة شبكة النقل البري 

ة       منت الدراس دیم تحلیتض ا تق ن خلالھ ن الباحث م ول ، تمك ة فص ذه اربع ة ھ ن حقیق امل ع ي ش ل جغراف

وغاتھا  ة ومس دف الدراس ي ، ھ اور ھ عة مح من تس ار النظري ، إذ تض دد الفصل الاول الاط د ح بكة ، فق الش

اھیم  ا واسلوبھا والمصطلحات والمف ة للدراسة ومنھجھ ة والمكانی ومشكلة الدراسة وفرضیاتھا والحدود الزمانی

ً ال اریخي . دراسات السابقة والمراحل التي مرت بھا الدراسة وأخیرا بینما اھتم الفصل الثاني بدراسة التطور الت

دة  داداتھا للم ة وامت اول ) ٢٠١٠ـ ١٩٨٠(لشبكة الطرق البری ة محاور ، المحور الاول تن من اربع د تض ، وق

ل عام  ا شبكة الطرق قب ي مرت بھ ي عام  ١٩٨٠التطور والمراحل الزمنیة الت ، ولأجل توضیح  ٢٠١٠وحت

ن عام  ١٩٨٩الى عام  ١٩٨٠حل قام الباحث بتقسیمھا الى اربعة مراحل ، الاولى من عام ھذه المرا ة م والثانی

ام  ١٩٩٠ ى ع ن عام  ١٩٩٩ال ة م ى عام  ٢٠٠٠والثالث ة  ٢٠٠٩ال ة المتمثل ة الحالی ة المرحل ة الرابع والمرحل

ي محافظة ، وتناول المحور الثاني تصنیف شبكة الطرق الب ٢٠١٠بخطة تنمیة الاقالیم لعام  ي العراق وف ریة ف

ى  ة عل ة والواقع ي المحافظ ودة ف ور الموج ة الجس ى اھمی ث عل ور الثال ز المح ا رك ا ، بینم ف وترقیمھ النج

ة  ة للمحافظ ة المتنوع ة الاقلیمی ة التنمی ي عملی م ف ن دور مھ ا م ا لھ ك لم ة وذل رق البری بكة الط ة ش منظوم

ي باعتبارھا حلقة وصل بین ھذه المنظومة ، ولغرض ا ة ف ة شبكة الطرق البری ة لمنظوم كتمال الصور الحقیقی

ات ،  ة بالمركب ة والمتمثل ك المنظوم ى تل ة عل ل المتبع یلة النق اول وس ن ان نتن ا م د لن ان لاب محافظة النجف ، ك

تیعابھا  دادھا واس رق لاع بكة الط ة ش دى كفای ا وم دى تطورھ ة م ً . لغرض معرف دانیا ث می ل الثال تم الفص واھ

ي بدراسة التوز ع الجغراف وى خمسة محاور ھي ، التوزی یع الجغرافي لشبكة الطرق البریة وكفاءتھا ، وقد احت

ناعیة  ة والص تعمالات الارض الزراعی وع اس ور وتن ي ظھ ع ف ذا التوزی ر ھ ة ، وأث رق البری بكة الط لش

ى ة عل رق البری بكة الط ة لش ة الحقیقی ث الكثاف ور الثال ع المح ا تتب ة ، كم ة والدینی احة  والمجتمعی توى المس مس

ى  والسكان والمركبات  وكذلك معرفة الكثافة الحقیقیة لحركة النقل على تلك الشبكة على مستوى الساعات وعل

ل بضائع ،  ة نق اب وحرك ل رك ة نق ة وموسمیة وحرك ة یومی ى حرك مستوى الكیلومترات من حیث تصنیفھا ال

بك ة لش اءة الحقیقی ویم الكف ً بتق ا ع مھتم ور الراب اء المح رات وج ض المؤش تخدام بع لال اس ن خ رق م ة الط

ي المحافظة  ة ف ا شبكة الطرق البری . الاحصائیة ، واختتم ھذا الفصل بحصر ودراسة المشاكل التي تعاني منھ



  

 

ة  م الخریطة الحالی ى رس ت عل اما الفصل الرابع فقد اھتم بدراسة العلاقات المكانیة الطبیعیة والبشریة التي عمل

  . في المحافظة لمنظومة شبكة الطرق 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  :المستخلص 

ل      المعروف ان النق ة ، ف ط التنمی ي خط ا ف ة لاھمیتھ رق البری بكة الط ة ش ت الدراس د تناول لق

Transportation  ة ة لمشروعات التنمی ة المھم ى التحتی ن البن م . م ة النجف ل ي محافظ ري ف ل الب ع النق وواق

د یدرس على وفق المنھج الجغرافي ، فلعل ھذ ع فق ذا الواق ة ھ ھ ، ولأجل معرف ي تناول ى ف ه الدراسة ھي الاول



  

 

ً من عام  ا  ٢٠١٠ولغایة عام  ١٩٨٠تناولناه زمانیا زمن ، وحاولن ن ال ود م لاث عق دى ث ى م ، لغرض تتبعھ عل

  .   فیھا تحدید ملامح تطور منظومة شبكة الطرق واتجاھاتھا وكثافة الحركة علیھا وكفاءتھا 

ذا دراسة ،  منھج القطاع العرضيه تم اتباع وفي دراستنا ھذ    ل ھك ى مث ل ال ة النق ذي ھو اقرب جغرافی ، ال

اع  ى اتب ذا بالاضافة ال واھرھ ة للظ ات المكانی ف العلاق ى كش دف ال ذي یھ ي ال نھج الجغراف د الم تعمل ، وق  اس

ي  الباحث الاسلوب ة المرور المحافظةالوصفي للتعرف على واقع شبكة الطرق ف ى ا، وحرك ان  لطرقعل وك

ن  الاحصائي للاسلوب ر م دة عالجت وبطرق احصائیة الكثی اثره في ھذه الدراسة وما تضمنتھ من جداول عدی

رات، ارتوكرافي المتغی لوب الك تعمال الاس ى اس افةً ال اف ، اض ة الانعط رابط ودرج ة الت ر ودرج لوب ابل   كاس

   . سةلبیان توزیع الظواھر والمتغیرات المكانیة ذات العلاقة بالدرا

ً و ) ٤٩(ولغرض اكتمال متطلبات ھذه الدراسة ، فقد تضمنت على      سبع ) ٣٧(تسعة واربعین جدولا

ً عن ملحق للجداول وآخر للصور الفوتوغرافیة ) ١٦(وثلاثین خریطة و  ً ، فضلا ً بیانیا وقد . ستة عشر شكلا

لتي ساعدت على معرفة كفاءة استدعت الضرورة ان یستخدم الباحث بعض الاسالیب الاحصائیة والكمیة ا

واجھ فیھا الباحث  شبكة الطرق وكثافتھا ، مصحوبة بالدراسة المیدانیة التي استمرت اربعة شھور والتي

صعوبات ومشاكل كثیرة ، لاسیما الریفیة منھا صعوبة الحصول على المعلومة التي نحتاجھا ، ھذا بالاضافة 

ض الدوائر ذات العلاقة ، إذ ان اغلب الدوائر لا تتوافر لدیھا الى بعض الصعوبات التي واجھناھا من قبل بع

البیانات الحدیثة ، وان توافر فأن بعضھا تخفیھا او تقدم البیانات القدیمة ، وھذا ما ولد لنا عدم القناعة بھذه 

راسة ت وخطئھا ھي الدالبیانات، لان بعضھا بعید عن الواقع ، لذا كان الحد الفاصل بین صحة ھذه البیانا

  . المیدانیة التي قام بھا الباحث 

ً تم التوصل الى الآتي    :وبعد مناقشة ودراسة مشكلة الدراسة علمیا

١ . ً ا دة حالی ة المعب رق البری بكة الط وال ش وع اط غ مجم م ) ١٣٤٨.٧٣(یبل ة ك داد منطق ع امت د م ا تمت ، اغلبھ

م ، والنسبة ا) ٥٧٢.٩٥(، بطول %) ٨٧.٧٧( السھل الرسوبي بنسبة  ة ك ة البالغ ي %) ١٢.٢٣(لمتبقی د ف تمت

  .    منطقة الھضبة الغربیة 

ة . ٢ دة والبالغ ر الجی ا غی ا وكفاءتھ ) ٠.٠٠٤(الشبكة الحالیة في المحافظة لا تغطي المتطلبات البشریة ، كثافتھ

.  

  . یة والسیاحة سیما العلاقة الدیناكثر علاقة قویة مؤثرة في امتداد الطرق ھي العلاقات المكانیة البشریة لا. ٣

  

  



  

 

  

  

  

  

  صل الاولـــــــــــالف

  ظريـــــــــــــار النـــــــــــــــالاط
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  :تمھید  
د ھدف الدراسة Theoritical Frameتناول الفصل الإطار النظري   ھ تحدی والمشكلة  ومسوغاتھا ، فقد تم فی

ة والزما المطروحةالعلمیة  ً فیھا والفرضیات والحدود المكانی را ا وأخی واردة فیھ اھیم والمصطلحات ال ة والمف نی

  . الدراسات السابقة 



  

 

  ـ الدراسةمشكلة  ـ) ١(
ة       ي الجغرافی ة ، ان البحث العلمي ف ى كاف اج ال ة یحت د المشكلة العلمی ة و، تحدی ا ستكون بمثاب المشكلة ھن

ث  ن الباح ي ذھ دور ف ي ی ؤال علم ل وجھ، س د عم ھ إلا بع ة علی ن الاجاب ات  لا یمك رع الاتجاھ ي متف د بحث

  ) .٣٢، ص ١٩٨٨البطیحي ،  (

ي : ھي الدراسة الى حلھا ھذه ان المشكلة التي تسعى    ة والبشریة ف ة الطبیعی كیف اثرت الخصائص الجغرافی

  :رسم خریطة الطرق البریة في محافظة النجف ؟، ولاجل دراسة ھذه المشكلة فقد تم تجزءتھا الى

  ة الطرق البریة على مساحة ھذه المحافظة ؟ ـ كیف تطورت وامتدت شبك١

  ـ ھل تغطي شبكة النقل البري الحالیة متطلبات السكان في الحركة والانتقال ؟ ٢

 ـ ما ھي العلاقات المكانیة لشبكة الطرق البریة ؟٣

   ـھدف الدراسة  ـ) ٢( 

ة حل للدراسة قد ارتبط بمما لا شك فیھ ان الھدف الاساس      ا  المعروضةالمشكلة العلمی ا فیھ ك فأنھ ن ذل ، م

  : تسعى الى 

ة شبكة الطرق البریة  رسم خریطة: اولاً  ؤثرة ، ضمن محافظة النجف الحالی ة الم ر العوامل الجغرافی ان اث وبی

  .فیھا 

 ً ً والموسمیة الحركة المروریة الیومیة وكثافة الكشف عن حجم : ثانیا ً وزمانیا    .ومعرفة تباینھا مكانیا

 ً   . التنمیة الاقتصادیة في  وأثرھاتھا كفاء تقویمالطرق لغرض ھذه خصائص  تحدید :ثالثا

 ً   . مدى تطابق المواصفات الدولیة علیھاالكشف عن : رابعا

 ً   . الحلول والاقتراحات المناسبة لھامشكلات وتشخیصھا من اجل وضع ال تحدید: خامسا

 ً الیف ، ق اقصر مسافة للوصول في المحافظة تحق بریةتصمیم خطط مستقبلیة لانشاء طرق :  سادسا ل التك وباق

.  

  ـالدراسة  مسوغات ـ) ٣(
  . محافظةال ھذه في البریةالطرق  سابقة تناولت شبكةعدم وجود دراسة جغرافیة ـ ١

ب النشاطات الاقتصادیة الاخرى ـ ٢ ى جان ً ال ا ً مھم ً اقتصادیا اطا ذه المحافظة نش ي ھ ة ف تظھر السیاحة الدینی

  . والى مشاریع لتطویر ھذه الطرق ،طرق النقل لا سیما منھا البریة  وھي جمیعھا تحتاج الى

  ـ فرضیة الدراسة ـ) ٤( 
امیم ، على فرضیة عامة كإجابة اولیة للمشكلة  علمیةمشكلة ل طرحھیستند البحث العلمي عند      ى التع تشیر ال

ا ى  التي لم تثبت صحتھا التي تبذل المحاولة للتحقق من صحتھا او خطئھ ل رأي وعل إن الفرضیة تمث وم ف العم

  :  الآتيعلى النحو  الدراسةھذه الباحث المبدئي في حل المشكلة لذا یمكن صیاغة فرضیة 



  

 

ىبفعل التباین الفیزوغرافي لأرض المحافظة وإنقسامھا      ین  عل ا  رئیستینمنطقت ذي السھل الرسوبي : ھم ال

ز الحضریة الم ي المراك ة ، ف ھ سكان المحافظ رىیتركز فوق النجف الكب ة ب واحي * تمثل ومراكز الاقضیة والن

رى ،  ن الق ر م ة الصحراویة وبعدد كبی ة ذات الطبیع ة تؤشر ، والھضبة الغربی ل البری أن خریطة طرق النق ف

،  وھي منطقة السھل الرسوبي %)٥( نسبة تمثلمن المحافظة  صغیرةحالة من التركز الجغرافي على مساحة 

  .ت فیھاوالمتمثلة بحوض نھر الفرا

  :اما بصدد الفرضیات الفرعیة فھي   

ذا السھل السھل الرسوبي  امتدت الطرق البریة في المحافظة مع امتدادتطورت وـ ١ وق ھ ا ف فقد تركز وجودھ

   .فر مقومات التركز السكاني فیھ الانبساطھ وتو

  . بات بعض المواسم والمناسفي لا سیما البشریة ـ لا تغطي الشبكة الحالیة المتطلبات ٢

ً في رسم الخریطة التفصیلیة للطرق البریة الطبیعیة والبشریة العلاقات المكانیة ،  أثرـ كان ٣   . ، اساسیا

  ـ  للدراسةالحدود المكانیة والزمانیة ـ ) ٥(
ل  الحدود المكانیة للدراسةتتمثل      ن باب بمحافظة النجف التي ھي احدى محافظات الفرات الاوسط المتكون م

ربلاء ع والق وك ي تق ف ، الت ى النج افة ال ى اض یة والمثن ول ادس ي ط ین خط ً )  ٤٤´٤٤-٤٢´ ٥٠(ب رقا ش

رض  ي ع مالاً )   ٣٢´ ٢١ - ٢٩´ ٥٠(ودائرت ر  ش ة ال، أنظ ع ). ١(خریط ن وتق طى م ام الوس ي الاقس ف

ً العراق  ة الشرق، اما اداریا ن جھ ة محافظة القادسی فیحدھا من الشمال محافظتي بابل وكربلاء وم ن جھ ة وم

دھا  وب فتح ة الجن ن جھ ا م ار ام ة الأنب ةالغرب محافظ ة العربی عودیة المملك رقي .الس وب الش ة الجن ن جھ وم

دھا ى  یح ة المثن احتھا  ،محافظ غ مس م) ٢٨٨٢٤(وتبل ل إذ  ٢ك ة %) ٦.٦(تمثّ راق البالغ احة الع ن مس م

   .  ٢كم) ٤٣٤٣٢٠(

ىوھي منقسمة ) مك٨٠٥(یبلغ مجموع اطوال حدود محافظة النجف نحو      ا  عل م١٣٠(قسمین منھ حدود ) ك

اقي  عودیة والب ة الس ة العربی ع المملك تركة م ة مش م٦٧٥(دولی ات ) ك ع المحافظ تركة م ة مش دود اداری ل ح یمث

  مع ) كم٧٥(مع محافظة كربلاء و) كم٦٠(و)كم١٩٥(والمثنى ) كم١٣٠(الاخرى وھي موزعة بین القادسیة 
  ـــــــــــــــــــ

ف ال*  رى النج دینتان : كب ت الم ث ارتبط ة ، حی اء الكوف ز قض ة ، مرك ة الكوف ة ، ومدین ز المحافظ ف ، مرك ة النج ي مدین ھ
  .رسمیة ھي الحدود الاداریة فقط  ولا تفصل بینھما مساحات مكشوفة بل حدود، عمرانیاً 

  )١(الخریطة 

  موقع محافظة النجف من العراق



  

 

  
  

  ـــــــــــــــــ       
  :الباحث بالاعتماد على : ر لمصدا       
  . ٢٠٠٩، ) كم١/٣٥(خریطة العراق الإداریة ، بغداد ، مقیاس رسمـ الهیأة العامة للمساحة ،        

 
  

از ، ( مع محافظة الأنبار ) كم٢١٥(محافظة بابل و      در عدد سكان محافظة النجف ) .٦،ص١٩٩٨جع ویق

    ) . ٢٠٠٩النجف ، مدیریة إحصاء محافظة ( )١٢١٥٩٣٧(بـ  ٢٠٠٩لسنة 



  

 

ھو، ھي قضاء النجف مراكز اقضیة ومن سبع نواحي  ةتتكون المحافظة من ثلاث     ع ل ا  تتب ان ھم ة ناحیت ناحی

ً ناحیتان  تتبع لھووقضاء الكوفة ،الشبكة ناحیة الحیدریة و ة، ایضا ا العباسیة والحری ً ھم را اذرة واخی قضاء المن

ع و انتتب ا ناحیت ة ھم خاب و ناحی ة ناحالمش یةی واحي ، القادس یة والن ذه الاقض احة ھ این مس ن وتتب دو م ا تب كم

  . ) ١(والجدول ) ٢(الخریطة 

ة للدراسة      دود الزمانی ق بالح ا یتعل ا فیم دھاام م تحدی د ت ن عام  فق ة عام  ١٩٨٠م ى ، ٢٠١٠ولغای ب ال جان

ي دراسة الخلفیة التاریخیة التي كانت علیھا  ل عامالطرق البریة ف ذه ،  ١٩٨٠ المحافظة قب ي الوھ د ف ة تفی بدای

ة لتطور تحدید المراحل ا واصنافھا  شبكة التاریخی ة وانواعھ ى الطرق البری ویملغرص الوصول ال ا  تق واقعھ

   .الدولیة للطرق المعاییر التخطیطیةبما یتناسب مع الاسس وكفاءتھا و

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٢(الخریطة 

  ٢٠١٠الوحدات الإداریة في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر   
  . ٢٠٠٩، بغداد ، ) كم ١/١٠( خریطة محافظة النجف الاداریة ، مقیاس رسم ـ الهیأة العامة للمساحة ،   
  

  )١(جدول ال
  ٢٠١٠في محافظة النجف لسنة الوحدات الإداریة ومساحاتھا 

  



  

 

  ٢كم/المساحة   الوحدة الاداریة

  النجف قضاء
  ١١٣٣  مركز قضاء النجف

  ١٢٢٨  ناحیة الحیدریة

  ٢٥٤٠٠  ناحیة الشبكة

  ٢٧٧٦١  المجموع

  قضاء الكوفة
  ١٢٩  مركز قضاء الكوفة

  ٨٥  ناحیة العباسیة

  ٢٢٣  ناحیة الحریة

  ٤٣٧  المجموع

  قضاء المناذرة
  ٣٢٤  *مركز قضاء المناذرة

  ١٢٣  ناحیة المشخاب

  ١٧٩  ناحیة القادسیة

  ٦٢٦  عالمجمو

  ٢٨٨٢٤  مجموع المحافظة
  
  
  

  :المصدر
ة احصاء محافظة النجف ،ـ  ر منشورة( وزارة التخطیط والتعاون الإنمائي، الجھاز المركزي للإحصاء ، مدیری ات غی ، )بیان

٢٠٠٩   .  
  . تقدیرات الحیرة جاءت ضمن تقدیرات مركز قضاء المناذرة * 

  
  
  

  )١(الشكل 
  ٢٠١٠محافظة النجف لسنة  فيالوحدات الإداریة ومساحاتھا 

  



  

 

  
  ــــــــــــ

  ).١(الجدول : المصدر
  

    Approach Method:                                        ـ والأسلوبمنھج ال ـ) ٦( 
ان       ا حددھا الباحث اولم ل ، كم ، وھي  Ullmanھناك العدید من المناھج المتبعة في دراسة طرق النق

نھج المنھج التاریخي و ة وم ة الانسان بالبیئ القطاع العرضي والاقلیمي ومنھج الرفاھیة والمنھج الذي حدد علاق

  . ) ، ص  ٢٠٠٥المظفر ، ( تحلیل النظم 

ذي  منھج القطاع العرضيتم اتباع " شبكة الطرق البریة في محافظة النجف " وفي دراستنا الموسومة      ، ال

ى  اھج ال رب المن لھو اق ذا دراسة  مث ى ،ھك ذا بالاضافة ال اع  ھ ى كشف اتب دف ال ذي یھ ي ال نھج الجغراف الم

واھر ة للظ ات المكانی د العلاق تعمل ، وق لوب اس ث الاس ي  الباح رق ف بكة الط ع ش ى واق رف عل في للتع الوص

ة رور المحافظ ة الم ى الطرق، وحرك ان  عل لوبوك ن  الاحصائي للاس منتھ م ا تض ة وم ذه الدراس ي ھ ره ف اث

رابط ودرجة الانعطاف  بطرق احصائیة الكثیر من المتغیرات،جداول عدیدة عالجت و كاسلوب ابلر ودرجة الت

ى  ، افةً ال تعمالاض ارتوكرافي اس لوب الك ة   الاس ة ذات العلاق رات المكانی واھر والمتغی ع الظ ان توزی لبی

   . بالدراسة

   ـ المصطلحات والمفاھیم  ـ) ٧(



  

 

ن الضروري التي والمفاھیم ھناك العدید من المصطلحات      ان م وردت في الدراسة وبصورة متكررة لذلك ف

  : وھي تعریفھا 

ل.١ ً  : )Transportation( : النق طلاحا ان لأخر  :اص ن مك یاء م ل الأش ة نق و عملی ى التحول . ھ ن ( بمعن اب

ى ف اما كمفھوم) .  ٦٧٤،ص١٩٨٦منظور، ا الاصلي ال ھو عملیة تغییر الاشخاص والبضائع والسلع من مكانھ

ة اماك ان  .ن متعددة وبوسائل مختلف ا الباحث الامریكي اولم تم   Ullmanام ي ی ة الت ھ الطریق ل بان فیعرف النق

خاص  یاء والاش ل الاش ا نق ن خلالھ ارھمم ر وافك ان لأخ ن مك انس  و).Benton,1974,p.399(م ف ھ تعری

اس   Hans Heymann ھھیامان داف ابللنقل فھو عملیة تغییر مكان السلع والن روم الوصول حسب الاھ ي ی لت

ا ر الیھ ان لآخ ن مك ار م خاص والافك یاء والاش ل الاش ل ونق ا تحوی ن خلالھ ن م ة یمك ة دینامیكی و عملی ، اوھ

ة  ائل مختلف ري ،( وبوس ة ، ) ١٢،ص ١٩٨٥البك فة جغرافی ل ص رى ان للنق ذا ن ل ، ولھ ر مراح ورت عب تط

  ـــــــــــــتعنى بدراسة  جغرافیة النقلوعلیھ فأن  من موضوعات الجغرافیة المھمة ،فكان النقل ، *مختلفة

ً الى ماھي علیھ الآن في الوقت الحالي ، وھذه المراحل ھي *    : مرت مسیرة جغرافیة النقل باربع مراحل زمنیة وصولا
  ) :١٩٥٠ما قبل عام (المرحلة الاولى : ١

ً التي شھدت اھتمام المدةھي      ً كبیر ا   .على مجال النقل  ظھرالذي  في مجال التجارة والتبادل التجاري ا
  ) :١٩٦٠ـ ١٩٥٠( المرحلة الثانیة : ٢

شھدت ھذه المرحلة تغیرات جذریة في مضمون جغرافیة الصناعة ومنھجھ ،اذ تم الاستفادة من الثورة الكمیة والاخذ بوحدات القیاس     
ً من الجانب واستعمالوالطرق الاحصائیة  اللفظي الوصفي عند دراسة الظواھر الجغرافیة، ومن  الجانب الرمزي الریاضي والاحصائي بدلا

  .ومن رواد ھذه المرحلة ادورد اولمان وھیجر استراند واكرمان ونیج وشیفر وبري  . بین المستفیدین من ھذه التغیرات جغرافیة النقل 
  ) :١٩٧٠ـ١٩٦٠( المرحلة الثالثة : ٣

ة ال     اریخ جغرافی ة مثلت ھذه المرحلة علامة بارزة في ت ل ، اذ ظھرت الدراسات التجریبی ا جرى  واستعمالنق دة ، كم الیب الجدی الاس

وكانت الریادة في ھذه ، على شبكات النقل  طبقتالتي  Graph theary) الشبكات البیانیة( نظریة  باستعمالالاھتمام بشبكات النقل 

  .  ١٩٦٠عام  W.Garrisonالمحاولة للجغرافي الامریكي ولیام جاریسون 

  ) :ـ حتى الوقت الحالي ١٩٧٠(لمرحلة الرابعة ا: ٤
ع      ى المجتم ي تطرأ عل رات الت ظھرت في ھذه المرحلة الاتجاھات السلوكیة الى جانب التحلیلات الكمیة، اذ بدأ العمل على معرفة التغی

ة  ل الطبیعی ر العوام ً یركز على اث وم وعلى الانسان ذاتھ ومن خلال النقل، فإذا كان الاھتمام سابقا ھ اصبح الی ط فان ة فق ة النقلی ي العملی ف

الانسان في  أثرحللا بشمولیة  اللذین Barsonsوبارسونز vanceوقد اكد ھذا كل من فانس ، العوامل البشریة  أثریركز ایضاً على 

  ) . ،ص ٢٠٠٥المظفر ،( . مجال النقل 

ة  ة المتبادل ى انمالعلاق أثیره عل ین ت ة وب یغتھ الجغرافی ان بص ین المك ة ب ا المختلف ل بانواعھ الیب النق . اط واس

ةً  رةونتیج ة الكبی رت  للاھمی ل ظھ ة النق ا لجغرافی ا لھ اریف منھ دة تع در ، ع الفورد ماكن ث ھ ف الباح تعری

Halford mackindr ذي عرف اال ھ  ھ تقرار الانسان وترحال ا اس رین رئیسیین ھم ة تشمل متغی ا عملی ) . بانھ

ن ( : لنقل بقولھا جغرافیة Bradfordویصف برادفورد  ارھم وسلعھم م انھا حركة التغیر المستمر للافراد وافك

وق سطح الارض ) مكان الى آخر ، ومن الطبیعي ان ھذا التحرك یؤدي الى توسع افقي لدائرة انتشار السكان ف

ا ان ت ن خلالھ ن م ي یمك یش الت اكن للع ً على عامل المسافة ، لھذا اخذ السكان یختارون افضل الام ق معتمدا حق



  

 

ل . اقل فرص للوصول الى الاماكن الاخرى وبسرعة اقل ة النق ً لمضمون جغرافی اریف شمولا ر التع ن اكث وم

اعبر مراحلھا ذي وصفھا بانھ ة (  : ، ھو تعریف الاستاذ الدكتور عبد علي الخفاف ، ال ات المكانی دراسة العلاق

كك یارات والس ائطھ كالس ة بوس ل المتعلق واھر النق وا لظ د والب الطرق الحدی بلھ ك ھ بس ائرات والمتعلق خر والط

ة  ة والجوی ة البحری وط الملاحی ة والخط كك الحدیدی ة والس اف ، ( ) البری أن .)  ١٩، ص٢٠٠٥الخف ذا ف وبھ

ة  درس علاق رات جغرافیة النقل ت ع المتغی ل وخصائصھ بجمی ات النق ى مقوم ا عل ع بعضھا واثرھ ة م الجغرافی

دد  ذي یح م ال ة اصنافھ ، فھي المؤشر المھ ت بری ل سواء كان ة النق ة  اواتجاھات حرك ة  اوبحری ونتیجة . جوی

ل بھما ،  لظھر منھج متمیز ومستق لھذا التزاوج العلمي بین النقل وبین الجغرافیة ، ة النق نھج جغرافی یعرف بم

    .) ١٧٧ص  ،٢٠٠٥المظفر ، ( ١٩٥٤الذي ظھر وتبلور عام 

ة  النقلطرق  عندما تكون جمیع: Network Ways)( الطرقشبكة .٢ ي مساحة معین ل ف لاحدى وسائط النق

( مجموعة متماسكة تسمى شبكة تمثلمتصلة مع بعضھا بطریقة یمكن معھا المرور من واحدة الى اخرى فھي 

ور الصناعیة. )١٧٦،ص٢٠٠٢جورج ،  ام الث د قی  ،وقد ظھرت الحاجة الملحة الى الطرق بصورة واضحة بع

المین البریطانیینبریة الى إذ یعود الفضل في تطویر الطرق ال الفورد  الع اك آدم   Talfordت  mac Ademوم

ارب  اللذین ة مستفیضة استمرت مایق ا بصورة علمی ي بریطانی ة ف اف ( السنتیندرسا شبكة الطرق الحدیث الخف

   ) .١٢٢ـ١٢١ص  ، ٢٠٠٥،

ي : )Ways  Terrestrial(ةطرق البریال.٣ ع اصناف الطرق الت ة  تستعملھي عبارة عن جمی لغرض الحرك

  . ) ٥، ص ١٩٩٤العدیني ، (  التي لا یدخل ضمنھا الشوارع المتواجدة داخل المدن منطقة مافي 

ریعة. ٤ تقامة : )Ways  Rapid(الطرق الس از بالاس اه تمت ل اتج ي ك ارات ف دة مس عة ذات ع رق واس ھي ط

م وجود عوائق تحد من ، وعد )١٠٣ص ،١٩٨٩حبیب وطعماس ،( % ٣وقلة درجة الانحدار التي لا تتجاوز 

ل  ائل النق رق ولوس ك الط تعملي تل ة لمس دمات المقدم ن الخ د م وافر العدی ع ت ارعھا م ة وتس یابیة الحرك انس

االمستخدمة  غ عدد،   علیھ ى  ویبل ة لكل اتجاه وباتساع یصل ال ة او اربع ذه الطرق ثلاث ل ھ ى مث الخطوط عل

ط  ل خ ار لك ة امت ادر ،( اربع د الق ي ،  ) ٣٩٣ص، ٢٠١٠عب ا وھ ا وبریطانی دول كالمانی ض ال ي بع د ف توج

   ).١٠١ص ، ١٩٨٩حبیب وطعماس ،(اخرى تختلف في تسمیاتھا من دولة الى و، وامریكا وفرنسا والیابان 

 بعضھا الآخرمراكز المحافظات مع بعضھا وھي الطرق التي تربط   :)Ways    Main( الرئیسةالطرق . ٥

  .)١٧٣ص ، ١٩٨٧ غالب ،( لى شبكة الطرق البریة ، فھي العمود الفقري لحركة النقل ع

ذلك بعض الطرق  :)Ways    Secondary(الطرق الثانویة. ٦ ھي التي تربط الطرق الرئیسة مع بعضھا وك

ادیة  اریع الاقتص یة والمش ز الاقض ى مراك ؤدي ال ي ت ة ، وھ رق الرئیس ن الط ة م ة المتفرع ب ( العام حبی

  .)١٠٣ص ، ١٩٨٩وطعماس ،



  

 

ى :   ) Rural Ways(ریفیةالطرق ال.٧ ة ال ة والمؤدی وھي الطرق المتفرعة من شبكة الطرق الرئیسة والثانوی

  ).١٠٣ص، ١٩٨٩، حبیب وطعماس ( مختلف المراكز الاداریة والمحلیة والفرعیة كالنواحي والقرى 

دة(الطرق الترابیة . ٨ ر المبلطة : )Not Paved Ways( )غیر المعب ة غی ا وتتصھي الطرق الزراعی ف بانھ

  . ) ١٧٤ص ، ١٩٨٧غالب ، ( انھا قلیلة الجسور ودھالیز ترابیة تفتقر الى المنافذ على جانبھا 

دة مراكز داخل المحافظ: )Penetrante Ways(الطرق المخترقة. ٩ دة ، وھي  ةالطرق التي تخترق ع الواح

ى المراكز دا ن وال ة م ا وخل المحافظة نفسھا طرق متخصصة في تجمیع وتوزیع السلع والمنتجات المختلف انھ

  ).١٧٣ص  ، ١٩٨٧غالب ،( على ربط تلك المراكز بالطرق الاخرى لتعم

ال السلع  المفھومیشیر ھذا :)Traffic   Transport( حركة النقل. ١٠ ة كانتق ا المختلف الى حركة النقل بانواعھ

ً والسكان من مكان الى اخ ین ، وھناك انواع متعر بفعل عوامل طاردة وجاذبة معا رتبط ب ي ت ددة من الحركة الت

ة  ة المسافرین وحرك ة السلع وحرك ة وحرك ة العمال ال وحرك ة راس الم ا حرك مناطق الانتاج والاستھلاك منھ

ارب ،  رات والتج ار والخب لالافك ل وتمث ة النق ین  حرك ة ب ات المتبادل ن العلاق ة ع ة الناجم لة النھائی المحص

ة والثق ادیة والاجتماعی ات الاقتص ة الفعالی ادر ،( افی د الق دة .  ) ٣٩١ص  ،٢٠١٠عب ة عدی ائل كمی اك وس وھن

الیم  ین الاق وة التفاعل ب ؤ بق ي التنب لتحلیل حركة النقل مثل اسلوب المصفوفات ونموذج الجاذبیة الذي یستخدم ف

  .) ٢٩ص ،١٩٩٤عبدة ، ( زمنیة معینة  مدةخلال 

ة .١١ ة طرق ا: )Ways Density( الطرقكثاف ي دراسة كثاف ةٍ تعن ي منطق ل الموجودة ف دمتھا لنق دى خ وم

  . ) ٨٣ص ، ٢٠٠٨،محمد (  بالنسبة للمساحة والسكان والمركبات في الكیلو متر الواحد

ن وسائل  أداة: )Cars(  المركبات. ١٢ ة ، فھي وسیلة م رئیسة وفعالة لدیمومة حركة النقل فوق الطرق البری

  .) ١١٧ص ، ٢٠٠٥الخفاف ، ( الالماني اوكست نیكولوس  من قبل العالم ١٨٥٥النقل الحدیثة المخترعة عام 

ي تشمل الوظائف : )Land Ues (استعمالات الارض .١٣ ددة الت ة لوظائف الارض المتع ات المكانی التوزیع

  . )١٢ص  ،٢٠٠٨غنیم ،.( السكنیة والصناعیة والتجاریة والخدمیة وطرق النقل 

ة.١٤ ة بمفھ :)Development( التنمی ة التنمی و عملی ن النم ر م من اكث دیث تتض ا الح اديومھ ي  ، الاقتص فھ

ن اجل القضاء  اعي م ً الیھ التغیر في ھیكل الاقتصاد والنظام الاقتصادي والاجتم تعني النمو الاقتصادي مضافا

ة افضل  دف انجاز خدمات صحیة وتعلیمی الفقر والجھل والمرض بھ ة ب ة المتمثل ات التنمی ى معوق ع ، عل ورف

  . ) ٤٤،  ص٢٠٠٦، العلاق ( للوصول الى حالة الرفاه الاجتماعي مستویات المعیشة 

تقرات. ١٥ ا :  )Settlements(المس اعلون معھ ر یتف كونة بالبش ة مس ن منطق ارة ع ي عب تقرة وھ ا مس مفردھ

ع : والثاني تجمع السكان وحجمھ، : الاول :وھي تتضمن جانبین مھمین  ا المجتم د فیھ ي یتواج ة الت ل ( البیئ خلی

  ). المستقرات الحضریة(و ) المستقرات الریفیة( : نوعین على، وتنقسم المستقرات  )٥ص  ،١٩٩٦، 



  

 

ھ : ) Rural Settlement( المستقرات الریفیة. أ ل حجم روي یق ع بشري ق ، نسمة  ٢٠٠٠عن ، عادة ، تجم

  ).٢١، ١٩٨٩الھیتي واسماعیل ، (الزراعة والرعي او كلیھما  : ویمارس سكانھ حرفتي

د سكانھ: ) Urban Settlement( رات الحضریةالمستق. ب ى ، عادة ، تجمع بشري حضري یزی  ٢٠٠٠ عل

مة  ة : نس دمات العام رة الخ از بكث تقرات تمت ذه المس ة ، وھ ر ریفی ة غی ً مدنی ا كانھ حرف اب(ویمارس س ،  خط

  ) .٢٩ص  ،١٩٩٠

   ـ  مراحل الدراسة ـ )٨(
   : مراحل ھي تم انجاز الدراسة عبر اربعلقد     

  : المرحلة الاولى: ولاً ا
ا     د المشكلة وھي الخطوة الأولى التي تم فیھ ل الباحث تحدی ن قب دقیق م ً بالشكل ال ا تاذه ب ،مكانی ، إشراف أس

   .وبناء الفرضیات العلمیة على اساسھا 

 ً   : المرحلة الثانیة: ثانیا
ة و جرد     دوینھا ، اضافةً االمصادر المتاحة والمرتبطة بموضوع الدراس ىت ات والاحصائیات  ل ع البیان جم

ة  ة والخرائط المتعلق يبالمحافظ ن ا ، الت ا یمك ن خلالھ ق ی نم دف التحق ي ھ ث العلم م، حی ة  ت ذه المرحل ي ھ ف

اییس  ف المق رائط بمختل ى خ ول عل ةالحص ة  كخریط ة والترب وارد المائی رق والم ة، والط یمات الاداری التقس

  : ل دائم مع العدید من المكتبات والدوائر الرسمیة، وھيكان الباحث على اتصافوالمشاریع الاروائیة 

  .مكتبة مركز التخطیط الحضري والإقلیمي ـ جامعة بغداد . ١

  . المكتبة الإلكترونیة المركزیة في الجامعة المستنصریة. ٢

ھا محافظة بالعراق ومن ضمنالبیانات المناخیة الخاصة  حیث وجودالھیئة العامة للانواء الجویة العراقیة، .  ٣

  .  )٢٠٠٧ـ٢٠٠٠(للمدة من سیما  النجف

ة سواء للعراق او  حوتالھیأة العامة للمساحة ، حیث . ٤ الطرق البری ن الخرائط الخاصة ب  للمحافظةالعدید م

   .اضافة الى خرائط توزیعیة اخرى 

ى خرائط  الھیأة. ٥ ة طرق وجسور محافظة النجف، للحصول عل ة للطرق والجسور، مدیری  لمحافظةاالعام

  . المحافظة والخاصة بالطرق والجسور ومعلومات عن اطوال الطرق وما تشغلھ من مساحات داخل 

ر .  ٦ ات السكان، ودوائ ى بیان وزارة التخطیط، والدوائر التابعة لھا، كالجھاز المركزي للاحصاء للحصول عل

  محافظةالفي  الاحصاء الزراعي، والصناعي، النقل والمواصلات، واعداد السیارات

ات وخرائط المشاریع  لغرض الحصولمحافظة النجف  بلدیاتمدیریة . ٧ ى بیان الطرق عل ة الخاصة ب ، البلدی

ث  ة حی ات الجغرافی ة محافظة النجف تسمى بشعبة نظم المعلوم ة بلدی ي مدیری سیما وان ھناك شعبة خاصة ف

ة النجف  الاساستھتم بقضایا الخرائط والتصامیم  ذه لمدین خرائط طرق الخرائط والتصامیم ، ومن ضمن ھ

   .النقل 



  

 

ل . ٨ رق النق ة بط ة الخاص امیم الحدیث ى التص ول عل ف للحص ة النج ي محافظ ي ف یط العمران ة التخط مدیری

  .للمحافظة 

داد السیارات . ٩ ة عن اع ات والاحصائیات الدقیق ى البیان مدیریة مرور محافظة النجف من اجل الحصول عل

  . الى البیانات الخاصة بالحوادث المروریة المسجلة في المحافظة اضافة 

 ً   : المرحلة الثالثة: ثالثا
ذه الدراسة)Field Work(العمل المیداني بعض اسالیب تتمثل ھذه المرحلة باجراء      ل ھ ي مث  ،، فھو مھم ف

ن مصادرھا  على هوھذا ساعد ات م ات والبیان ن المعلوم ر م د الجمع الكثی د یحصل نقص الخام لس ذي ق ي ال ف

ات  ة المعلوم الیب المكتبی ن الاس ة، وم ة والریفی ة والثانوی رق الرئیس ص الط ي تخ ي الت ة الت تعملھاالمیدانی  اس

  :ھيالباحث 

   :النقل الاحصاء المروري لحركة .   ١

ن      دد م ین ع لال تعی ن خ ك م د(وذل اط الرص رق) نق بكة الط ناف ش ى اص ة عل ع الحرك د واق ة لرص  البری

   .  )ریفیةالرئیسة والثانویة وال(

  : المقابلات الشخصیة.  ٢

ؤولي      ع مس یة م ابلات الشخص ث المق رى الباح یةاج واحي الو الاقض ي ن ة ف دوائر ذات المحافظ دراء ال وم

ي المحافظة  ة ف ع شبكة الطرق البری ال الصورة عن واق م، العلاقة بالدراسة ، لغرض اكتم ب مھ ذا جان  ، وھ

  .  لعلمي یساعد على الوصف والتحلیل والتفسیر ا

  : الدراسة المیدانیة . ٣

ة      ات مختلف ة المدروسة وخلال اوق ى المنطق ا الباحث ال ام بھ وتشمل الزیارات والملاحظات المیدانیة التي ق

  .    من اجل الوقوف على الظاھرة المدروسة بصورة مباشرة 

  

  

  

                           

 ً   : المرحلة الرابعة: رابعا
ة     ي مرحل كال  وھ رائط والاش داول والخ ل الج یرتحلی رض تفس ات  لغ ة العلاق ل المتداخل ة والعوام المكانی

ي وتفسیرھا بكافة انواعھا ، اضافةً الى تحلیل جمیع الانشطة وتطورھا المؤثرة في بناء شبكة الطرق البریة  الت

  . تقوم على شبكة الطرق البریة في محافظة النجف 

   ـ  السابقةالدراسات  ـ) ٩( 



  

 

ً  الدراسةوكل ما لھ علاقة بموضوع  السابقةالعلمیة یعد الالمام والاحاطة بالدراسات      ً ضروریا ھ  امرا وم ب یق

ة  ي بدای ھ ف ول علی ي الحص دادالباحث ف ة اع تھ العلمی ي ، دراس وة فھ ة تصبخط حیح  ناجح اه الص ي الاتج ف

تفادة  نجازات الذین سبقوهلایستطیع الباحث ان یتعرف على ا من دونھاإذ ان . للبحوث العلمیة ائج والاس ن النت م

  .التي وصلوا الیھا 

ة واختصت بالتي درست ضمن اطار محافظة النجف  ھي الاولىان ھذه الدراسة       انماط شبكة الطرق البری

یل  ة  ،بالتفص ت دراس بق ان كتب م یس ذااذ ل ي ھ ة ف ن المحافظ ب ع د و.  الجان ین لق ي تب ر ف ة حص اء عملی اثن

واع وجود الدراسةلخاصة بموضوع المصادر ا ة ان ن ال ثلاث ل  السابقةدراسات م ت موضوع النق ي تناول . الت

وع الاول ن ی : الن ب ع ص ماكت ة خ ة المحافظ ور خاص يبص ة  وف یع مختلف انيو ،مواض وع الث ص ی:  الن خ

ة و ورة عام راق بص ي الع ل ف ن النق ب ع ذلكماكت ي  ك ھ الاقلیم یخص الدرا. محیط ث ف وع الثال ا الن ات ام س

  :ویمكن لنا ان نوضح ذلك كالآتي  ،موضوع النقل الجامعات العربیة التي تناولتالصادرة عن 

 ً ى : قسمین  علىوھي تنقسم ، المحافظةضمن تناولت النقل  التيالدراسات : اولا ھالاول  دراسات تناولت

ذه الدراسات من و  ضمن اختصاصات اخرى،ظیفة نھ ووك ھتناولت والثانیةظیفة مستقلة نھ وكوبصورة عامة  ھ

  :ھي

ة ، رسالة ماجستیر ، مركز ( عبد الكریم الخواجة . ١ ة النجف القدیم ي مدین ف السیارات ف ى مواق ب عل الطل

داد، ة بغ ي ، جامع ري والاقلیم یط الحض د ، ) ١٩٨٥التخط یط وق م التخط نھج عل ى م تندت ال ة اس ي دراس وھ

ت  اطتناول یارات الانم ف الس ة لمواق اكلھا التخطیطی یارات،  ومش داد الس ي اع ادة ف ةً للزی ذاك نتیج ائدة آن الس

  . في التخفیف من الطلب على المواقفومعالجتھا من خلال اعداد خطط مستقبلیة تسھم 

ل. ٢ لال خلی لمى ج ط،  ( س رات الاوس ة الف ي منطق ة ف توطنات الریفی و المس ي نم ا ف ة واثرھ رق البری الط

ة الم ة، الجامع ة التربی وراه، كلی ة دكت ریة، اطروح ة ، ) ١٩٩٦ستنص ة جغرافی ي دراس رق وھ ر الط ت اث حلل

ة و المستقرات الریفی ي نم ة ف ا وانعاشھا البری ي ھي النجف  وبنائھ رات الاوسط الت ي محافظات الف ة ( ف منطق

ن عام ) الدراسة  دة م ة عام  ١٩٥٨وكربلاء وبابل والقادسیة والمثنى للم ة خلال  ١٩٩٤ولغای ، ركزت الباحث

رھذه المدة على  ن  أث ار م ل الاشخاص والبضائع والسلع والافك ي نق د ف ل بالسیارات والسكك الحدی طرق النق

ادیة  ائص الاقتص ض الخص ین بع ى تحس ذي ادى ال ر ال ة الام تقرات الریفی ى المس ریة ال تقرات الحض المس

  .  والاجتماعیة للمناطق الریفیة 

ة استعمالات الارض لاغراض النقل في ( محمد حمید الشھابي  .٣ ة التربی مدینة النجف ، رسالة ماجستیر، كلی

داد ،  ة المستنصریة ، بغ د ) ٢٠٠٢،الجامع دن وق ة الم نھج جغرافی ى م ردراسة استندت ال ت اث ل  تناول العوام

اءة ، الجغرافیة  ي انشاء الطرقومستوى كف دادھا استعمالات الارض ف دى  وامت د م ة النجف ، وتحدی ي مدین ف

  . لمروریةعن ھذا التباین وكذلك الحوادث ا الناتجةلمشاكل التباین في كفاءة النقل وا



  

 

ة الآداب ( محمد جواد شبع . ٤ ي محافظة النجف، رسالة ماجستیر ،كلی الصناعة واثرھا في التنمیة الاقلیمیة ف

ل والمواصلات كودراسة في جغرافیة الصناعة و) ٢٠٠٧،جامعة الكوفة ، ة طرق النق ا وتناولت وظیف یلة نھ س

ً على تحقیق التنمیة الاقلیمیة الشاملة لمحافظة النجف یظھر يلصناعة الامر الذمھمة في ا     .ایجابا

ة ، التحلیل المكاني لمرآب النقل في محافظة النجف ( الدحیدحاوي فارس جواد كاظم . ٥ رسالة ماجستیر ،كلی

یة ، ة القادس ا) ٢٠٠٩الآداب ، جامع ث فیھ دم الباح ة ق ة جغرافی ً جغرافی دراس یلا ل تحل رآب النق ً لم ن وا ین م ب

تقبلیة  وكفایتھا ب في المحافظةئخلالھ مدى كفاءة المرآ ا وتصمیم خطط مس د مواقعھ دوین مشاكلھا وتحدی ع ت م

  .لانشاء افضل المرآب في المحافظة 

  ً   :منھا الدراسات التي تناولت النقل على مستوى العراق و :ثانیا
اري. ١ ن الانب ي حس د عل رق  ( محم بكة الط ز دور ش تیر، مرك الة ماجس ة رس ة الاقلیمی ي التنمی ریعة ف الس

رالى منھج علم التخطیط وتناولت الدراسة  استندت، ) ١٩٨٥التخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد،   الأث

ھا  اطق بعض ط المن ي رب بكة الطرق ف ھ ش وم ب ذي تق ي ال ھاالاقلیم ع بعض ادیة  م ات اقتص ة علاق ر واقام الأخ

  . علیھا جمیع مقومات التنمیة وانواعھا ثابة شرایین مھمة تستند ھي بمفواجتماعیة ، 

ة، رسالة ماجستیر، مركز ( عبد الرزاق علي الواسطي . ٢ دن العراقی ي الم ل الكمي لحوادث الطرق ف التحلی

داد ،  ة بغ ً )١٩٨٧التخطیط الحضري والاقلیمي ، جامع یلا ، ھي دراسة خاصة بحوادث المرور تضمنت تحل

ً وكمی دى عشر سنوات رقمیا ى م ة وعل دن العراقی ى نطاق الم ً لجمیع اصناف الحوادث المروریة الحاصلة عل ا

، وقد بین الباحث خلال ھذه المدة الاسباب الناتجة عنھا الحوادث ومشاكلھا  ١٩٨٥ولغایة عام  ١٩٧٥من عام 

ة  ادلات والخرائط التوزیعی ا باستخدام المع ن . وتقسیمھا حسب مخاطرھ ادةویمك ذه الدراسة  الاف ن ھ ا م كونھ

 ً   . للمقارنة بین التطورات الرقمیة الحاصلة من جراء الحوادث المروریة على الطرق  مرجعا

ة  ( احمد صالح عبد الله. ٣ وى، رسالة ماجستیر، كلی ي محافظة نین و المستوطنات ف ي نم ة ف اثر الطرق البری

داد،  ة بغ ة، جامع ة ، )١٩٨٨التربی ذه الدراس اءت ھ ة ج ان الجغرافی رلبی ر  أث دة وغی ة المعب ل البری رق النق ط

وى ونموھا المعبدة في بناء المستقرات البشریة الریفیة منھا والحضریة  ین سنةفي محافظة نین دى اربع ى م  عل

ام  ن ع ة ١٩٥٧م د. ١٩٨٧ولغای ت وق ث  اثب رق الباح دان الط ي می ل ف ذي حص ور ال تھ ان التط ي دراس ف

ً على توسع ا ظھروالمواصلات  ً ایجابیا ً واقتصادیا   .لمستقرات البشریة سكانیا

كیني. ٤ ل الس ب عجی د غال راق  (حمی ي الع یارات ف ل بالس ور النق نتط دة م الة ، ١٩٨٠-١٩٥٠للم رس

رة ، ة البص ة ،جامع تیر،كلیة التربی ة  ،) ١٩٨٨ ماجس ذه الدراس تملت ھ ة اش ان الجغرافی ى بی رعل ل  أث النق

ة ونشاط بالسیارات وتطوره ومدى ملائمة ھذه الوسیلة ا ى حرك ا عل ة واثرھ لنقلیة مع الظروف الجغرافیة البیئی

ا  وعلى الرغموسائل النقل الاخرى ،  م م ن اھ د م ا تع من انھا دراسة انقضى علیھا اكثر من نصف قرن إلا إنھ

  .  ١٩٨٠وحتى عام  ١٩٥٠كتب عن النقل بالسیارات ابتداءً منذ قیام مجلس الاعمار عام 



  

 

ة ل الكلفة الاقتصادیة ـ الاجتماعیة لحوادث المرور منطقة الدراسة تحلی( سنان العزاوي  . ٥ داد ـ حل ق بغ طری

 دراسة، ) ١٩٨٨، رسالة ماجستیر، مركز التخطیط الحضري والاقلیمي ، جامعة بغداد ،  " )٨"الرئیسي رقم 

ً للدراسة طریق  استندت الى منھج علم الاقتصاد ة(، وقد اخذ الباحث نموذجا داد ـ حل ي ) . بغ ناقشت الدراسة ف

  .  طیاتھا اسباب الحوادث والاضرار الاقتصادیة والاجتماعیة الناتجة عنھا

امرائي. ٦ دي الس وك دھ د مل دین،  ( مجی ي محافظة صلاح ال و المستوطنات ف ي نم ري ف ل الب دور طرق النق

ة تناولت الدراسة ، )  ١٩٩٠رسالة ماجستیر، كلیة التربیة، جامعة بغداد،  رالجغرافی ي  أث ة ف ل البری طرق النق

  . واثر ذلك من الناحیة الاقتصادیة والاجتماعیة ، نشوء المستقرات البشریة في محافظة صلاح الدین 

ادي. ٧ ي محافظة القادسیة، رسالة  ( حمادي عباس حم و المستوطنات ف ي نم ا ف دة، ودورھ ل المعب طرق النق

ت ا، ) ١٩٩٦ماجستیر، كلیة التربیة، جامعة بغداد،  ة لدراسة تناول رالجغرافی و  أث ي نم دة ف شبكة الطرق المعب

ذه  ١٩٩٠الى عام  ١٩٥٧المستوطنات الریفیة والحضریة في محافظة القادسیة للمدة من عام  ، وقد وضحت ھ

  . في كافة اتجاھات محافظة القادسیة النقل وظیفة  أثرالدراسة 

ل ا( مجید ملوك السامرائي  .٨ ار ، اطروحة العلاقة المكانیة بین طرق النق ي محافظة الانب ة والصناعة ف لبری

ة الجغرافیة كشف الدراسة ، ) ١٩٩٦، جامعة بغداد ، ) ابن رشد(دكتوراه، كلیة التربیة  رابط العلاق دى ت عن م

ة الصناعیة ي التنمی ر  ، بین امتداد خطوط شبكة الطرق البریة وبین المواقع الصناعیة ، لبیان اھمیة النقل ف واث

  . میة الاقلیمیة في محافظة الانبارر التنذلك في ازدھا

ة ( اسعد عباس ھندي . ٩ ي محافظة البصرة ، رسالة ماجستیر، كلی ة ف ى الطرق الخارجی النقل بالسیارات عل

ث الجغرافیة تھدف الدراسة  ،) ٢٠٠١التربیة ،جامعة البصرة ، ن حی ل بالسیارات م یلة النق الى تقویم كفاءة وس

ة تیعاب حرك ى اس درتھا عل ر  ق ت الحاض ي الوق رة ف ورات المعاص ة التط رة ومواكب ة البص ي محافظ ل ف النق

ل  ع استعمالات النق ً لواق یلا ى ان الدراسة اعطت تحل ل بالسیارات اضافةً ال لمواجھة متطلبات نمو وتطور النق

  .  ٢٠٠٠بالسیارات بصورة خاصة خلال عام 

زي . ١٠ الم العن ور س ل وال( ان ین النق ة ب ة المكانی الة العلاق ط ، رس ة واس ي محافظ ة ف ناعات التحویلی ص

ة مضمون ھذه الدراسةیدور ، )  ٢٠٠٢، جامعة بغداد ،) ابن رشد(ماجستیر، كلیة التربیة  وة  الجغرافی حول ق

ناعیة  اریع الص ع المش عفھا وتوزی ة وض رق  البری بكة الط ین ش ة ب اك ، العلاق ل ھن رات وھ ین متغی ة ب علاق

   ؟  . والطاقة الانتاجیة في محافظة واسطالمال  ورأسكلفة النقل والعاملین الدراسة المرتبطة بالمسافة و

رسالة ماجستیر، مركز اثر تطور شبكات الطرق في النمو الحضري لمدینة راوه ، ( مھیب كامل الراوي . ١١

م التي استندت الى منتكمن اھمیة ھذه الدراسة ، )  ٢٠٠٢التخطیط الحضري والاقلیمي ، جامعة بغداد ،  ھج عل

ى  وأثرهفي كونھا وضحت اھمیة التركیز على التخطیط العلمي السلیم لشبكات الطرق التخطیط  في الوصول ال

ة  ة مدروس س علمی ق اس ى وف و وتتوسع عل ة تنم رورة ، مدین د ض لاق لتأكی ة انط ل نقط ھ یمث ن كون ً ع لا فض

  . قطر الاعتناء بالمدن الصغیرة على مستوى الاقضیة والنواحي ضمن محافظات ال



  

 

اتي. ١٢ ن البی لاح محس ام ص ة  ( ھش ي التنمی ره ف ط واث ة واس ي محافظ دة ف رق المعب ى الط ري عل ل الب النق

ریة،  ة المستنص ة، الجامع ة التربی تیر، كلی الة ماجس ة، رس ة ، ) ٢٠٠٢الاقلیمی ذه الدراس اءت ھ ة ج الجغرافی

ة  ة الاقلیمی اء التنمی ي احی ل ف ة عامل النق ى اھمی ین العوامل ودراسة ، مركزة عل ة ب ة المتبادل ات المكانی العلاق

دادالجغرافیة وبین بناء الطرق  م الحرك  ھاوامت دلات حج ا الاستیعابیة ومع ي تشھدھا وطاقاتھ رات الت ، والتغی

  . المروریة للمركبات والركاب 

دي . ١٣ ادر الخال د الق دى عب تیر،( ھ الة ماجس ة ، رس ة المحمودی ي منطق ل ف بكة النق اءة ش یم كف ز  تقی مرك

التي استندت الى منھج علم التخطیط ، تضمنت الدراسة ) ٢٠٠٥التخطیط الحضري والاقلیمي ، جامعة بغداد ،

 ، ً ا ل ،  تقویم ة النق ي حرك ات ف رة الازدحام ن كث اني م ي تع ة الت ة المحمودی ي منطق ل ف ع شبكة النق ً لواق ا حالی

ؤثرة ل الم ذابھا والعوام رحلات وانج د ال ین تول وذج ب اد انم ة  وایج تقبلیة المتوقع الرحلات المس ؤ ب ا والتنب فیھ

  .  للایفاء بمتطلبات النقل لمنطقة الدراسة 

غداد طرق النقل البري في محافظة كربلاء ، رسالة ماجستیر ، كلیة الآداب ، جامعة ب( بشار القیسي  .١٤

 وتصنیفھا وترقیمھا التطور التاریخي لطرق ووسائل النقل البري، تضمنت ھذه الدراسة الجغرافیة ) ٢٠٠٦،

اضافةً الى  تحلیل العوامل الجغرافیة المؤثرة في بناء وتشغیل شبكة الطرق من الجانبین الطبیعي والبشري و

شبكة الطرق في تقدیم الخدمات للسكان كنقل الاشخاص  وأثرالتوزیع الجغرافي لطرق النقل في المحافظة 

قة الدراسة وخارجھا، ومعدلات حركة المرور الیومیة والسلع والبضائع بین مختلف المستوطنات داخل منط

  .  للمركبات والاشخاص على مختلف اصناف الطرق
ي ( كامل فلیح الراوي  مھیب .١٥ دور شبكات الطرق في تفعیل علاقات الترابط المكاني للمستقرات البشریة ف

داد ،، اطروحة دكتوراه ، مركز التخطیط الحضري والاقلیمي ، جا نبارالامحافظة  ة بغ ت ) ٢٠٠٦مع ، تناول

ار وخصائصھ التي استندت الى منھج علم التخطیط، الدراسة  الملامح الخاصة للھیكل المكاني في محافظة الانب

ع بوتحلیلھ من وجھة نظر تخطیطیة وتوزیع شبكات الطرق مكانیا  حسب الاقضیة والنواحي وتفسیر ذلك التوزی

  . شبكة الطرق وسماتھا  ظة لغرض تقویمالبیئة المكانیة للمحافوتحلیلھ في ضوء 

د   .١٦ ال حام ل ـ (جم ة النق ي جغرافی ار ـ دراسة ف ي محافظة الانب ة ف اءة شبكة الطرق البری اطروحة ، كف

ة  ن رشد(دكتوراه، كلیة التربی داد) اب ة بغ ذه ، جاءت ) ٢٠٠٨، ، جامع ة الدراسة ھ ارالجغرافی ة  لاظھ منظوم

ة الا ي محافظ ة ف ار شبكة الطرق البری دى ، نب اوم ي  كفاءتھ ة مستخدمیھا ف باع حاج ي اش ةف  ھخاص المحافظ

   . لان ھذه الشبكة تُعدّ من نتاج التنمیة ، عامة والعراق

 ً   :والعراق المحافظةدراسات حول النقل خارج : ثالثا
ة  ( مارش احمد سعید العدیني. ١ ي محافظة صنعاء بالجمھوری و المستوطنات ف ي نم ة ف اثر الطرق البری

داد،  ة بغ ة، جامع ة التربی ة، كلی ة ) ١٩٩٤الیمنی ذه الدراس ت ھ ة ، بحث بكة الطرق الجغرافی ور ش ة تط كیفی

اراتھا ،  د مس دادھا وتحدی ي امت ة ف ل الجغرافی ر العوام ة واث ة الیمنی ة صنعاء بالجمھوری ي محافظ ة ف البری



  

 

ذي اد ل وال ع عامل النق ة م ذه العوامل الجغرافی ین ھ ى نشوء المستوطنات وكشف التفاعل الحاصل ب ى ال

  .واستعمالات الارض

اح  .٢ اوينج ة ( القرع عودیة ،اطروح ة الس ة العربی ن المملك ة الشرقیة م ي المنطق ة ف بكة الطرق البری ش

دمام، ة ال ات ، جامع ة الآداب للبن وراه ، كلی ة ) ١٩٩٦دكت ذه الدراس ت ھ ة ، تناول بكات الجغرافی ور ش تط

ي منطق الطرق في المملكة العربیة السعودیة ة وف ن  ةبصورة عام ي تتكون م ة الشرقیة الت الدراسة المنطق

ي عن عشر محافظات بصورة خاصة ، وقد كشفت ھذه الدراسة  مدى استفادت المنطقة من شبكة الطرق ف

ً ، اكتشاف الكثیر من الحقول النفطیة  ذلك استیطانھا سكانیا ا والخدمات ك ف انواعھ ام الصناعات بمختل وقی

ي شبكات الطرق ، من مجمل سكان المملكة %) ٧٤,٢٢(إذ یقطنھا نحو  ھ للتطور ف ود كل وھذا الفضل یع

   .البریة 

ة ( جمیلة احمد الفوتاوي . ٣ ة التربی ورة ، رسالة ماجستیر ، كلی ة المن ة المدین ي منطق ري ف شبكة النقل الب

ورة تطور شبكة الطرق البرالجغرافیة تناولت الدراسة ، ) ١٩٩٨للبنات ، جامعة جدة ،  ة المن ي المدین ة ف ی

  . في عملیات التنمیة المحلیة والاقلیمیة  واسھامھاوانماطھا واصنافھا وامتداداتھا 

 رسالة ماجستیردراسة في جغرافیة النقل، :النقل على الطرق في صحراء مصر الغربیة (صبري حمد  .٤

ي الصحراء تناولت ھذه الدراسة الجغرافی، ) ١٩٨٨كلیة الآداب ، جامعة القاھرة،  ، ري ف ل الب ع النق ة واق

ؤ ، الغربیة من مصر ، من خلال دراسة الاطوار الاولى لتطور شبكة النقل وواقعھا وتحدید مشاكلھا  والتنب

   . بمستقبل الطرق في تنمیة الصحراء الغربیة 

 ،ماجستیرالنقل بالطرق البریة ودوره في التنمیة في محافظة البحیرة، رسالة (احمد عبد المولى عیسى . ٥

ت ، ) ٢٠٠٠كلیة الآداب، جامعة المنوفیة،  ة تناول روھي دراسة جغرافی ي نھوض  أث ة ف ل البری طرق النق

ى ان  ث توصل الباحث ال ة ، حی ة مصر العربی ي جمھوری رة ف مقومات التنمیة الاقلیمیة في محافظة البحی

  . البحیرة محافظة مقوم النقل یعد من اھم مقومات التنمیة في 

ً باعتبارھا         ى  مراجعلقد استفاد الباحث من الدراسات التي ذكرت آنفا ة التعرف عل ي كیفی علمیة تساعده ف

كذلك تفیده في معرفة الاسالیب التي استخدمھا كل التحلیل والربط الذي توصل الیھ الباحثون خلال دراساتھم ، 

ة ، واستخدام افضلھا ، د طرحھ مشكلة بحث ا عن ة توظیفھ لفھي  باحث وكیفی دة  تمث ة  اساسقاع وفرشة علمی

  .یعتمدھا كل باحث جغرافي في دراستھ للطرق البریة 

      

  

  

  

  



  

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  
  
  

  

  

  

  

  



  

 

  الفصل الثاني

  )٢٠١٠ـ١٩٨٠(تطور شبكة الطرق البرية وامتداداتها في المدة 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  :تمھید 

ل بانو     وط النق ن خط ة م ة لشبكة كثیف تلاك أي دول ي إن ام ك بدرجة الرق اط ذل دمھا ، لارتب ي تق ا ، یعن اعھ

ى مجمل اقتصادیات أي  أثیر عل ي الت ر ف ر كبی ا أث الحضاري لھا ، فالتسھیلات التي توافرھا شبكات الطرق لھ

ذ  ة ، وتأخ ة الاقتصادیة والاجتماعی ین التنمی ذا القطاع وب دولة ، وذلك لوجود علاقة ارتباط وثیقة بین تطور ھ

اني ھذه العلاقة ات جاھین ضمن التطور الاقتصادي ، الاول یتمثل في كونھ یأخذ شكل دالة لتطویر الانتاج ، والث

وارد  ة استغلال الم یتمثل في كونھ یظھر علاقة ارتباط قویة بین النمو الاقتصادي ، وتطور شبكات الطرق بغی

  ) . ٦٩، ص ١٩٩٠السامرائي ، (الاقتصادیة 

یت     ن بعد عرض الاطار النظري ، س د م داداتھا ، ولاب ة وامت اریخي لشبكة الطرق البری م دراسة التطور الت

ة محاور ، اولاً . الاشارة الى الخلفیة التاریخیة لھذه الطرق  ى ثلاث ذا الفصل عل د قسم ھ تم بالكشف عن : لق اھ

ام  ن ع داءً م ً ابت ا ین عام لال ثلاث بكة خ ا الش ي مرت بھ ة الت ام  ١٩٨٠المراحل الزمنی ة ع ع  ٢٠٠٩ولغای ، م

ام  ل ع ة قب ة التاریخی ى الخلفی ارة ال ذ  ١٩٨٠الاش د التنفی زال قی ي لات اریع الت ب المش ى جان ذا بالاضافة ال ، ھ



  

 

ام  لال ع ذھا خ یتم تنفی ي س دة الت ً  ٢٠١٠والجدی ا ا ثانی الیم ، وتناولن ة الاق ة تنمی د : بحسب خط التصنیف المعتم

ً  لشبكة الطرق البریة وترقیمھا ومعرفة ھل ھو متطابق مع ا الجسور : المعاییر الدولیة أو لا ، اما ثالثا د تناولن فق

ً لا یمكن فصلھ عن الطرق ، لانھا تمثل حلقات موصلة رابطة بین بعض الطرق  ً مھما   . بوصفھا جزءا

 ً   :  الزمنیة لتطور شبكة الطرق البریةالمراحل : اولا
ارة مرت شبكة الطرق البریة في محافظة النجف بمراحل تاریخیة مت     عددة ، اذ انھا كانت في بادئ الامر عب

ي فصول اخرى  ر صالحة ف ة وغی ول مناخی ي فص ات صالحة ف ة الاتجاھ ة مختلف رات ترابی الك ومم عن مس

راق  ي الع رق ف ن الط ا م ة ، كغیرھ روف البیئی ل . حسب الظ ا قب ور م ى عص الك ال ذه المس دایات ھ ود ب وتع

قرار الانسان في ھذه البقعة ، وستھتم ھذه الدراسة بشبكة الطرق الاسلام حیث تشیر المصدر التاریخیة الى است

  :مع عرض خلفیتھا التاریخیة وعلى اربع مراحل ھي  ٢٠١٠ولغایة  ١٩٨٠منذ عام 

  ).١٩٨٩ـ١٩٨٠: (المرحلة الاولى . ١

  ) .١٩٩٩ـ١٩٩٠: (المرحلة الثانیة . ٢

  ) .٢٠٠٩ـ٢٠٠٠:(المرحلة الثالثة . ٣

  ) .٢٠١٠(ة تنمیة الاقالیم خط: المرحلة الرابعة . ٤

  

  

  

  

  :) ١٩٨٠مرحلة ما قبل (خلفیة تاریخیة ـ ـ 
ً في شق وتعبید  ١٩٨٠محافظة النجف قبل عام في المعبدة شبكة الطرق البریة  شھدت     ً واضحا تطورا

 طرق بریة اغلبھا من الصنف الرئیس والثانوي ، وذلك لاھمیتھا في قیام ونھوض التنمیة ، الامر الذي ادى

یأتي في مقدمتھا طریق الحج البري الذي قیام العدید من مشاریع النقل المھمة وعلى مدى سنوات مختلفة ، 

م ، أنشأه ھارون الرشید لغرض تسھیل عملیة حج زوجتھ ٧٨٦انجز كما تشیر المصادر التاریخیة عام 

طریق زبیدة ، اما مشاریع الطرق والحجاج الى الدیار المقدسة في المملكة العربیة السعودیة ، لذا فھو یسمى ب

محافظة النجف بمحافظة بابل  ربطخارجیة ت ةطریق رئیس ىتم انجاز اول، إذ  ١٩٥٣عام الحكومیة فقد بدأت 

الطرق  هھذ تم ، وكان) ٧.٥(وبعرض ، * ضمن المحافظة كم) ٤٤,٥(مدینة الكوفة بممر واحد وبطول  عبر

من المحافظات الشمالیة سیما بغداد ، ونتیجة  مدینة النجفالى  ونالمسافر ایأتي من خلالھ التي ةالوحید يھ

ذات  ةجدید ىآخر ةشق طریق رئیس ١٩٥٧لعملیات الزخم المروري فقد تم في عام  اوتحملھ العدم استیعابھ

یبدأ من نھایة ، وھذا الطول  **الواقع ضمن منطقة الدراسة كم) ٣٢(ممر واحد بین النجف وكربلاء وبطول 

حدود خان ( الى بدایة حدود محافظة كربلاء ) نھایة ناحیة الحیدریة(شمالیة الاداریة لمحافظة النجف حدود الال



  

 

الطریق على تسھیل القدوم من محافظة كربلاء الى محافظة النجف دون المرور  هھذ توقد عمل) . النخیلة

 ً محافظة النجف بمحافظة ربط ت ةثالث ةتم انجاز طریق رئیس العام نفسھوفي . بمحافظة بابل كما كان سابقا

ً من نھایة حدود  ، بممر واحد يوھ ***كم) ١٦,٣٠٠(القادسیة ومنھا الى المحافظات الجنوبیة بطول  یبدأ ایضا

ناحیة ( الى بدایة الحدود الاداریة لمحافظة القادسیة ، ) طریق مفرق المشخاب ( الجنوبیة  محافظة النجف

ً  تالطریق عمل هوھذ، )الشامیة  وقد تم . على تسھیل قدوم المسافرین من والى المحافظات الجنوبیة  ایضا

) وبابل،  كربلاء ، النجف ( انجاز ھذه الطرق بالتعاون بین مدیریات الطرق والجسور في المحافظات الثلاث 

.  
  ـــــــــــــــ        
الاولى والثانیة تقع ضمن المحافظة ، حیث على ثلاثة مراحل ، المرحلتین  تكم ، انجز) ٦٠(الطریق  هالطول الكلي لھذ* 

 ،كم ) ٣٤.٥(كم ، والثانیة من مدینة الكوفة الى مركز الكفل بطول ) ١٠(بدأت الاولى من مركز المدینة الى الكوفة بطول 
  .  كم ) ١٥.٥(وتنتھي بمركز مدینة الحلة وبطول ، والمرحلة الثالثة تقع خارج نطاق المحافظة تبدأ من مركز الكفل 

كم ، ) ٣٢(على مرحلتین ، المرحلتین الاولى تقع ضمن المحافظة، بطول  تكم ، انجز) ٨٠(الطریق الكلي ھو  هطول ھذ** 
  . كم ) ٤٨(وتنتھي بمركز مدینة كربلاء بطول ، والثانیة تبدأ من ناحیة الحیدریة 

كم ، ) ١٦.٣٠٠(بطول  )ابو صخیر(منطقة على اربع مراحل ، الاولى من مركز المدینة الى  وھيكم ، ) ٦٥(الكلي  اطولھ***
كم ، والمرحلة الثالثة بدأت من ناحیة الشامیة وانتھت ) ١٩.٧(الى ناحیة الشامیة بطول  )ابو صخیر(والثانیة من منطقة 

نتھت وا ، كم ضمن الحدود الاداریة لمحافظة القادسیة والمرحلى الرابعة بدأت من ناحیة الشافعیة) ١٥(بناحیة الشافعیة بطول 
، دلیل الطرق والجسور الشعبة )١٩٩٢(مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف .كم ) ١٤(بمركز مدینة الدیوانیة بطول 

  . ٤ص ) بیانات غیر منشورة (الفنیة ،

اخذ الاھتمام ینصب على شق طرق جدیدة من الصنف الثانوي والریفي والزراعي لتكون  ١٩٥٨بعد عام     

القرى والاریاف ، اضافة الى رق الرئیسة وبین المراكز الحضریة والاقضیة ومنھا الى ربط بین الط وسیلة

ربط منطقة ابو صخیر بناحیة المشخاب ت ةثانوی تم انجاز اول طریق ١٩٦٠ففي عام ، ربط القرى مع بعضھا 

تربط  وھي طریق) ابو صخیر ـ الحیرة ( انجزت الطریق الثانویة  ١٩٦٤في عام كم ، و) ١٠.٤٠٠(بطول 

وزارة الشؤون البلدیة ( توالت عملیات انجاز الطرق كم ، ) ١(ابو صخیر بناحیة الحیرة بطول 

ربط ت :ى ، الاول المحافظةین في شرق تطریقین مھمتم انجاز  ١٩٧٤ففي عام ، ) ٧٩،ص١٩٦٥والقرویة،

. كم ) ٥(یة العباسیة بطول ربط قضاء الكوفة بناحت :ة والثانی، كم ) ١٠(ناحیة العباسیة بناحیة الحریة بطول 

خلال عام ، كم ) ١٠(ربط الكوفة بمعمل السمنت باتجاه ابو صخیر بطول تطریق  تانجز ١٩٧٧وفي عام 

وفي نھایة عقد السبعینات . كم ) ٥(ربط ناحیة الحیرة بقریة صنین بطول ة تطریق ریفی ىاول تانجز ١٩٧٨

طریق ناحیة  ىالاول ة، فالطریق الثانوی ةزراعی :الثالثوین تطریقین ثانوی: تم انجاز ثلاث طرق بریة منھا 

لانبوب الغاز بطول  ةطریق الخدمة الموصل يھ ةكم ، والثانی) ١٠.٤٥٠(المشخاب ـ مفرق غماس بطول 

كم ) ٩.٥٠٠(الكوفة بقریة خرخیت بطول  التي تربط ةالطریق الزراعی يفھ ةاما الطریق الثالث، كم ) ٢٥(



  

 

دلیل  ،مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف( ١٩٧٩ عام المحافظةفي  تقش ةطریق زراعی أول يوھ

  . )٦ص، ١٩٩٢الطرق والجسور ،الشعبة الفنیة ، 

ان ھذه المرحلة شھدت شق طرق بریة متنوعة رئیسة وثانویة وریفیة وزراعیة بلغ  یلاحظ ممما تقد     

وعلى الرغم من ھذا ). ٣(خریطة العلى و) ٢(جدول ال كما ھي علىكم ) ٥٢٧.١٥(مجموع اطوالھا 

ان .  للمحافظةفي تقدیم خدمة تنمویة محلیة واقلیمیة  قدم وظیفة نقل واضحة اسھمالمجموع قد یكون قلیلاً لكنھ 

اذ تم وضع الخطط  ھذه المدة ھو الزیادة في التخصیصات المالیة ، فيسبب قیام مشاریع النقل وتعبید الطرق 

تنفیذ  العراقي فيمن عائدات النفط %) ٥٠(الذي استثمر نسبة قبل مجلس الاعمار ، من  لتنفیذ الطرقاللازمة 

،  والمواصلات في مقدمتھا قطاع النقل التي یأتي للبلادتحقیق التنمیة الاقتصادیة  الى تؤدىالمشاریع التي 

ة التي وضعھا الامر الذي ادى الى زیادة سنویة في التخصیصات المالی. والجسور الطرق البریة  ولاسیما

   *.لقطاع النقل وخطط الھیئات الحكومیة التي جاءت بعده مجلس الاعمار 
  ــــــــــــــــــ

ما أي ملیون دینار ) ١٥.٨٢٦(لقطاع النقل والمواصلات )  ١٩٥٤-١٩٥٠ (خصص مجلس الاعمار خلال المدة * 
واخذت ھذه التخصیصات بالزیادة ،  ، دینار ملیون) ٦٥.٦٧٤(من اجمالي التخصیصات المالیة البالغة %) ٢٤.١(نسبتھ 

) ١٩٦٥ـ١٩٦١(وارتفعت خلال المدة %) ٢٢.٣(ملیون دینار بنسبة ) ٦٨) (١٩٥٩-١٩٥٥(اذ بلغت خلال المدة 
 خطة التنمیة القومیة، ووخصصت %) ٢٤.١(دینار مشكلة نسبة ) ١٣٦.٥(الى  الاقتصادیة التفصیلیة الخطةحسب ب

من اجمالي التخصیصات البالغة %) ١١.٤(نسبة ملیون دینار أي ) ٢١٩.٣(طاع النقل لق) ١٩٧٤- ١٩٧٠(خلال المدة 
فقد ارتفعت فیھا تخصیصات النقل ، اذ بلغت ) ١٩٨٠-١٩٧٦(خلال المدة خطة التنمیة اما ، ملیون دینار ) ١٩٣٢.٠(
،ص ١٩٨١موسوي، ال(من اجمالي التخصیصات المالیة %) ١٤.١(ملیون دینار وھي بذلك مشكلة نسبة ) ١٠٢٦.٧(

من %) ٧٠(استحواذ مجلس الاعمار على نسبة اسباب ھذه الزیادات المالیة الى  وتعود. كما ھي على الجدول الآتي) ٩٩
    .) ٢٥ـ٢٤، ص  ٢٠٠٦القیسي ، . ( رتفاع عوائد النفط العراقي التي اخذت بالا

  )١٩٨٠-١٩٥٠( للمدةالعراق  التخصیصات المقررة لقطاع النقل والمواصلات ضمن الخطط الاقتصادیة في
  

اجمالي التخصیصات  الفترة الزمنیة اسم الخطة او المنهاج
 المالیة ملیون دینار

تخصیصات قطاع النقل 
 والمواصلات

النسبة من اجمالي 
 التخصیصات المالیة

 ٢٤.١ ١٥.٨ ٦٥.٦ ١٩٥٤-١٩٥٠ المنهاج العام الاول

 ٢٢.٣ ٦٨ ٣٠٤.٣ ١٩٥٩-١٩٥٥ المنهاج العام الخمسي

الخطةالاقتصادیة 
 التفصیلیة

٢٤.١ ١٣٦.٥ ٥٦٦.٣ ١٩٦٥-١٩٦١ 

 ١١.٤ ٢١٩.٣ ١٩٣٢.٠ ١٩٧٤-١٩٧٠ خطة التنمیة القومیة 

 ١٤.١ ١٠٢٦.٧ ٧٢٩٩.٠ ١٩٨٠-١٩٧٦ خطة التنمیة

  
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 



  

 

، بغداد، ٦میة، العدد النفط والتن مجلة) ١٩٨٠-١٩٥٠(، خطط ومنهاج التنمیة في العراق للسنوات الموسوي  ضیاء باقر 
  . ٩٩، ص١٩٨١

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ) ٢(جدول ال  
  في محافظة النجف  ١٩٨٠اطوال الطرق البریة المعبدة قبل عام 

   
سنة   اسم الطریق

  الانجاز
  الملاحظات  نوعھ  م/عرضة   كم/ طولھ 

    ثانوي  ٧  ٣٤٩  م٧٨٦  الحج البري
لطریق ) الإیاب(الممر القدیم 
  ـ نجف  بابل

    رئیسي  ٧.٥  ٤٤.٥  ١٩٥٣

) الذھاب(الممر القدیم 
  لطریق كربلاء ـ نجف 

    رئیسي  ٧.٥  ٣٢  ١٩٥٧

) الذھاب(الممر القدیم 
  لطریق القادسیة ـ نجف 

    رئیسي  ٧.٥  ١٦.٣٠٠  ١٩٥٧

    ثانوي  ٦  ١٠.٤٠٠  ١٩٦٠  ابو صخیر ـ المشخاب
    ثانوي  ٨  ١  ١٩٦٤  ابو صخیر ـ الحیرة
    ثانوي  ٦  ٥  ١٩٧٤  الكوفة ـ العباسیة 
    ثانوي  ٦  ١٠  ١٩٧٤  العباسیة ـ الحریة

الكوفة ـ معمل السمنت ـ ابو 
  صخیر

    ثانوي  ٧.٢٥  ١٠  ١٩٧٧



  

 

    ریفي  ٦.٥  ٥  ١٩٧٨  الحیرة ـ صنین 
    ثانوي  ٧  ١٠.٤٥٠  ١٩٧٩  المشخاب ـ مفرق غماس 

    ثانوي  ٧  ٢٥  ١٩٧٩  الخدمة لانبوب الغاز
    زراعي  ٦  ٩.٥٠٠  ١٩٧٩  الكوفة ـ خرخیت

        ٥٢٨.١٥    لمجموعا
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ـ وزارة الاسكان والاعمار ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، دلیل الطرق والجسور ، الشعبة الفنیة ، بیانات 

  .١٩٩٢غیر منشورة ، 

  

  
  
  

  
  
  
  

  

  

  

  )٣(الخریطة 
   ١٩٨٠الطرق المعبدة في محافظة النجف قبل عام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر   
  .١٩٩٢مدیریة طرق وجسور النجف ، دلیل طرق وجسور النجف ، الشعبة الفنیة ،  ،وزارة الاسكان والاعمارـ   
  
  
  
  ) :١٩٨٩ـ١٩٨٠: ( الاولىالمرحلة  ـ 



  

 

واء كربلاء بموجب المرسوم الجمھوري المرقم       ي ) ٤٢(بعد فصل محافظة النجف عن ل  ٢٩/٢/١٩٧٦ف

، وجعلھا محافظة مستقلة ، اتجھ العمل الى تنفیذ مجموعة كبیرة من المشاریع ) ١٤،ص١٩٨٨عبد الحسین ، (

ة والجسور ذي ادى . الخدمیة التي تأتي في مقدمتھا مشاریع النقل ولاسیما الطرق البری د السكان ال ةً لتزای نتیج

دھا الى حدوث تزاید في اعداد السیارات الامر الذي  ة وتعبی ة وریفی دة رئیسة وثانوی تطلب شق طرق بریة جدی

ام  ي ع ة ، فف ذه المرحل ي ھ ل ف ً ماحص لا و فع ى  ١٩٨٠وھ ریقین ، الاول د ط م تعبی ة : ت ربط ناحی ق ت طری

ى : كم والثانیة طریق )١٥.٣٠٠(المشخاب بناحیة القادسیة بطول  ا ال وة الفحل ، ومنھ ة عل ة بمنطق ربط الكوف ت

ة . كم )٨(ل قریة الحواتم بطو ى قری ا ال ة ومنھ ة القزوینی ة بمنطق ة الكوف ربط مدین وبعدھا بعام انجزت طریق ت

ق الرئیسة  ١٩٨٢كم ، وخلال عام )١٣.٨٠٠(البو راضي ، بطول  د للطری ة ـ (تم انشاء ممر جدی ل ـ الكوف باب

ف  ول ) النج ام ) ٤٤.٥(بط ي ع زت ف ً ، وانج ا م ذھاب ى ١٩٨٣ك ة ال ة المؤدی ق الثانوی ى  الطری الع الحص مق

ول  ر بط د )٣١(والحج ة تعبی ي عملی تعمل ف ر المس ى والحج ل الحص ي نق ھمت ف ة اس ق مھم ي طری م ، وھ ك

ي عام  ة ، فف ي استمرار مشاریع انجاز الطرق البری ذا اسھم ف ان  ١٩٨٤الطرق ورصفھا ، وھ أنجزت طریق

ة ) ٢١.٦٠٠(من جھة شرق الفرات بطول ) ابو صخیر(تربط مدینة الكوفة بمنطقة : الاولى م والثانی ق : ك طری

ي عام ، كم ) ٥(موصلة بین قریة الحسانیة وقریة الرمیلة في ناحیة المشخاب بطول  ق  ١٩٨٥و ف انشأت طری

ول  ردة بط ة ام ع وب قری ة ص خاب متجھ ة المش ز ناحی ن مرك دأ م ة تب م) ٤.٣٠٠(ریفی رق (ك ة الط مدیری

ة ،والجسورفي محافظة النجف ، دلیل الطرق والجسور ، الشع د شھد عام ) . ٨، ص١٩٩٢بة الفنی  ١٩٨٦وق

از  ا انج ة ، اولھ ة خمس طرق بری ذه المرحل ة ، اذ انجز خلال ھ ذ مشاریع الطرق البری ي تنفی رة ف رة كبی طف

ى نصفین النصف الاول بطول  ذا الانجاز ال د قسم ھ ق كربلاء ـ نجف وق اب لطری اني الإی م )٤٠(الممر الث ك

اني بطول انجز من قبل مدیریتي الطرق وال م انجز ) ٤١(جسور والبلدیات في محافظة النجف ، والنصف الث ك

ربلاء  ة ك ي محافظ دیات ف ور والبل رق والجس دیریتي الط ل م ن قب ق . م از طری و انج اریع ھ ذه المش اني ھ وث

ف  ة النج ة لمحافظ دود الاداری من الح ا ض ع منھ زء الواق نافیة الج ة الش اه ناحی یة باتج ة القادس ن ناحی تخرج م

ق وطو ذه الطری ة ام ) ١١.٤٠٠(ل ھ یة بقری ة العباس ربط ناحی ق ت از طری و انج ث فھ ا المشروع الثال م ، ام ك

ة بطول ) ١١.٢٥٠(عباسیات بطول  ي الكوف ة العصریة ف ) ١.٥(كم ، والمشروع الرابع ھو تعبید طریق القری

رة وق١٩٨٦كم ، وآخر ھذه المشاریع خلال عام  ین مركز الحی ربط ب ق ت یط طری و تبل ى ھ ا ال ة الدسم ومنھ ری

ا  م) ١٢.٢٠٠(قریة القرنة وطولھ ام مشاریع . ك ى قی ي محافظة النجف عل ة ف ام المشاریع التنموی د شجع قی لق

م انجازه عام  د ت ھ وق ق خاصة لمراقبت رة بشق طری ذي اسھم بدرجة كبی النقل كمشروع الخط الاستراتیجي ال

اه الا ١٩٨٧ اھین ، الاتج ى اتج ھ ال ق تتج ذه الطری ول ، وھ ى بط ة المثن و محافظ اه ) ٦٧(ول نح م ، والاتج ك

م ) ١٣٣(كم وبھذا یكون مجموع طولھا ) ٦٦(الثاني نحو محافظة كربلاء بطول  د . ك م تعبی ام نفسھ ت ي الع وف

ول  لان بط و ح ة اب وب قری ة ص ة متجھ ة الحری ز ناحی ن مرك ق تخرج م ق ) ٦.٢٥٠(طری ذلك طری م ، وك ك

ي عام . كم ) ٧(صوب قریة شلال وطولھ  تخرج من مركز قلب ناحیة المشخاب د مجموعة  ١٩٨٨وف م تعبی ت



  

 

ام بطول  ة الحم ة باتجاه قری ة الحری ) ١١.٨٠٠(من الطرق البریة الریفیة كالطریق التي تنطلق من مركز ناحی

تم انجاز  ١٩٨٩كم ، وبحلول عام ) ٢.٧٠(كم وطریق قریة شلال المؤدیة الى اجزاء من منطقة غماس بطول 

نفط ) ١٤١(بطول ) لنجف ـ الشبكةا(طریق  ن شركة ال دأ م ق یب م ، وھو طری الع ( ك ق مق ة طری ن نھای أي م

ة الشبكة ) الحجر والحصى  ق . وینتھي بمركز ناحی ا طری ین ھم د طریقین ریفی م تعبی ً ت ام ایضا ذا الع ي ھ وف

رة بطول  م وطری) ١١.٨٠٠(تربط قریة صدر جحات بقریة ھور صلیب في منطقة ناحیة الحی ن ك ق تخرج م

ل  مدیریة الطرق والجسورفي محافظة النجف ،( كم ) ٧(ناحیة المشخاب باتجاه قریة راك الحصوة وبطول  دلی

ة ) . ٢٠ـ١،ص١٩٩٢الطرق والجسور  ذه المرحل دة خلال ھ ة المعب الي اطوال الطرق البری ذا یكون اجم وبھ

م) ٣٩١.٤( ف ، (ك ة النج ي محافظ ور ف رق والجس ة الط عبة الفنمدیری ة الش ى ) ٦، ص ١٩٩٢،ی ي عل ا ھ كم

  ) .٤(والخریطة ) ٣(الجدل 

ة      ً بكاف ً واضحا دا ة تزای ذه المرحل لال ھ ي المحافظة شھدت خ ة ف ا ان شبكة الطرق البری د یتضح لن ا تق مم

  *.       اصنافھا ، وقد ساعد ذلك في زیادة التخصیصات المالیة التي قدرت لمشاریع النقل في تلك المرحلة 
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ــــــــــــــ
وزارات ) ١٩٨٩ـ١٩٨٠(لم یتمكن الباحث من الحصول على اجمالي الكلف المقدرة لمشاریع الطرق خلال السنوات *  من ال

  . ١٩٩١والدوائر ذات العلاقة بسبب تعرضھا الى عملیات الحرق والاتلاف والسلب في احداث عام 
  
  
  
  
  
  

  )٣(جدول ال
  في محافظة النجف ) ١٩٨٩ـ ١٩٨٠(ن اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة م

  الملاحضات  نوعھ  م/ عرضة   كم/ طولھ سنة   اسم الطریق



  

 

  الانجاز

    ثانوي  ٧  ١٥.٣٠٠  ١٩٨٠  المشخاب ـ القادسیة

الكوفةـ علوة الفحل ـ 

  الحواتم

    زراعي  ٦  ٨  ١٩٨٠

الكوفةـ القزوینیةـ البو 

  ماضي 

    زراعي  ٦.٥  ١٣.٨٠٠  ١٩٨١

) الذھاب(الممر الجدید 

  یق بابل ـ نجفلطر

    رئیسي  ٧.٥  ٤٤.٥  ١٩٨٢

    ثانوي  ٨  ٣١  ١٩٨٣  مقالع الحصى والحجر

الكوفةـ ابو صخیر 

  )شرق الفرات(

    ثانوي  ٧.٥  ٢١.٦٠٠  ١٩٨٤

    ریفي  ٦  ٥  ١٩٨٤  الحسانیة ـ الرمیلة

    ریفي  ٦  ٤.٣٠٠  ١٩٨٥  المشخاب ـ ام عردة

) الإیاب(الممر الجدید 

  لطریق كربلاء ـ نجف 

    يرئیس  ٨  ٣٢  ١٩٨٦

    ثانوي  ٤  ١١.٤٠٠  ١٩٨٦  القادسیة ـ الشنافیة

    ریفي  ٧.٥  ١١.٢٥٠  ١٩٨٦  العباسیة ـ ام عباسیات

    ریفي  ٦  ١.٥  ١٩٨٦  الكوفة ـ القریة العصریة

    ریفي  ٧  ١٢.٢٠٠  ١٩٨٦  الحیرة ـ الدسم ـ القرنة

الغرض منھ لخدمة   ثانوي  ٤  ١٣٣  ١٩٨٧  الخط الاستیراتیجي

  انبوب النفط 

    ریفي  ٦  ٦,٢٥٠  ١٩٨٧  حلانالحریة ـ ابو 

    ریفي  ٧  ٧  ١٩٨٧  المشخاب ـ شلال

    ریفي  ٧  ١١.٨٠٠  ١٩٨٨  الحریة ـ الحمام

    ریفي  ٦  ٢.٧٠٠  ١٩٨٨  شلال ـ غماس

    ثانوي  ٧  ١٤١  ١٩٨٩  النجف ـ الشبكة 

صدر جحات ـ ھور 

  صلیب

    ریفي  ٧  ١١.٨٠٠  ١٩٨٩

    ریفي  ٦  ٧  ١٩٨٩المشخاب ـ راك 



  

 

  الحصوة

        ٥٣٢.٤    المجموع
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ات ـ  ة ، بیان ل الطرق والجسور ، الشعبة الفنی ي محافظة النجف ، دلی وزارة الاسكان والاعمار ، مدیریة الطرق والجسور ف

  .  ١٩٩٢غیر منشورة ، 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  )٤(الخریطة 

  )١٩٨٩ـ١٩٨٠(الطرق المعبدة في محافظة النجف للمدة من 



  

 

  
  ـــــــــــــ

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  .١٩٩٢ـ وزارة الاسكان والاعمار، مدیریة طرق وجسور النجف ، دلیل طرق وجسور النجف ، الشعبة الفنیة ، 

  
  
  

  ) : ١٩٩٩ـ ١٩٩٠: ( الثانیةـ المرحلة     



  

 

وى      ة س دان الطرق البری ي می رة ف ً لمشاریع كثی ھد انجازا م تش ة ل ذه المرحل ة ان ھ ة مشاریع حكومی ، ثلاث

ق  ن طری ق المتفرعة م ا الطری ي المحافظة ، ھم نجف ـ (أنجزا اثنان منھا من قبل مدیریة الطرق والجسور ف

یة ة والعباس ین سدتي الكوف لة ب ول ) كربلاء والموص غ عرض ) ١٥(بط د یبل ق ذات ممر واح م، وھي طری ك

ب ) ٢ـ١(اكتافھا  ة ال، م لكل جان ي ناحی ي حسن ف ق بن ة بطول وطری د ) ٧(حیدری ة فق ق الثالث ا الطری م ، ام ك

اد  ً (انجزت من قبل مدیریة الزراعة في المحافظة ، وھي طریق مخازن العت ابقا م ، ) ١٠(بطول ) المعامل س ك

ق  ى ) كربلاء ـ نجف (وھي تربط طری ى بعض المزارع المنتشرة عل ق الخط الاستراتیجي وتوصل ال بطری

ة وقد ظھرت خلال ھذه ال. طولھا  ا الحكوم ة وخطة اقرتھ مرحلة ما یسمى بعملیة التدبیر العراقي ، وھي عملی

اون  ن خلال تع ي العراق ومن ضمنھا المحافظة م ة ف ة الریفی د الطرق البری ي تعبی ذاك ف ا آن ة واتبعتھ العراقی

أ ة وت جیر الآلات اھالي القرى في تعبید الطرق التي یحتاجونھا في حیاتھم الیومیة عن طریق جمعھم لمبالغ نقدی

د الطرق  ي تعبی تعملة ف دات المس ذاك *والمع ة آن ة العراقی ة للدول ة الموازن و قل ذه الخطة ھ رار ھ بب اق ، ان س

ي  ن المحافظة ، فف ي بعض انحاء م ة ف ذه الطریق ً طبقت ھ وعدم وجود تخصیصات مالیة لقطاع النقل ، وفعلا

ة ھي  )٥(تم شق طریق الوھابي في ناحیة العباسیة بطول  ١٩٩٤عام  ة طرق ریفی ام شقت اربع ده بع م وبع ك

ول  ة وبط ة الحری ي ناحی دي ف ق الزی ق ) ٥(طری م وطری رب(ك و غ ول ) اب یة وبط ة العباس ي ناحی م ) ٥(ف ك

ة المشخاب بطول  ي ناحی ة ف و واوی ة اب ربط سوق شعلان ) ٣(وطریق تربط قریة ام عردة بقری ق ت م وطری ك

ة جزرة  ى منطق ا ال ة منھ ق بقریة الأحیمر متجھ ذه الطری د وطول ھ اوني ) ١٠(العب ذا الاسلوب التع م ، وبھ ك

یعھا  ذت بتوس د اخ ذاك فق ة آن رة للدول دة كبی ة فائ ذه الطریق ق ھ اریعھا لتحقی ن مش عت م ة ووس تفادت الدول اس

ة العباسیة  ١٩٩٦والاستمرار علیھا خلال منتصف عقد التسعینیات ، ففي عام  ي ناحی ان ف ق العری تم شق طری

ا بطول  ١٩٩٧ي عام وف) ٦(بطول  یة كل منھم ة العباس ي ناحی ان ف ق الخماسي ) ٢(شق طریق ا طری م ھم ك

ة العباسیة بطول  ١٩٩٨وطریق الحیدري ، وخلال عام  ي ناحی اخ ف ق النف م ) ٦(شق طری ا خلال عام ، ك ام

ول  ١٩٩٩ یة بط ة العباس ي ناحی واد ف ید ج ر س ق طب ق طری م ش د ت وال ) ٥(فق وع اط ون مجم ذا یك م ، وبھ ك

ي  دبیر العراق ة الت ة حسب طریق ي المحافظ دة ف ة ) ٦٦(الطرق المعب ر داخل ة غی ا طرق اھلی م وھي جمیعھ ك

ر مستوفیة للشروط  دة بمواصفات غی ً عن انھا طرق معب ومسجلة ضمن خطط مدیریة الطرق والجسور فضلا

ور ط رق والجس ة الط ر مدیری ي نظ د ف ي تع ذا فھ رق ، لھ د الط ي تعبی ة ف یة المطلوب دة الھندس ر معب رق غی

  )  . ، ٢٠١٠مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، دلیل الطرق والجسور ، الشعبة الفنیة ،(

  ـــــــــــ    
ة شخصیة مع السید باسم *  دمقابل ین ، مجی وم الاثن ي محافظة النجف ، ی رق والجسور ف دیر الط اعة ١٦/٢/٢٠١٠م ، الس

  .العاشرة صباحاً 

ة الاوضاع نستنتج من ھذا ان الس ى طبیع ود ال ة یع ذه المرحل ي ھ ل ف بب في قلة المشاریع الحكومیة لقطاع النق

ة  ة التخصیصات المالی ى قل ً عل لبا رت س ي أث السیاسیة والاقتصادیة التي كانت سائدة أبان تلك الحقبة الزمنیة الت

ود الھندسیة وشحة ، اذ ان طبیعة الحصار الاقتصادي ادت الى ضعف استثمار الج* المخصصة لقطاع النقل ھ



  

 

اریع الطرق ،  ى مش ً عل لبا ا انعكس س اء الطرق مم ي بن تعملة ف واد المس ار والم ائن وقطع الغی دات والمك المع

م  ً عن تعطیل اغلب المشاریع التي كان من المقرر انجازھا خلال عقد التسعینیات ، فكان ذلك السبب المھ فضلا

ا الذي ادى الى ظھور طریقة التدبیر العراقي وتف ةً لاعتمادھ ى اخرى نتیج ة ال ن منطق ت م ا تباین م انھ عیلھا رغ

دة  ة المعب وال الطرق البری ة مجموع اط ى قل ا ادى ال ذا م ریفیین وھ واطنین ال ى دخل الم بالدرجة الاساس عل

غ  ة ، اذ بل ذه المرحل لال ھ ابقتین ) ٨١(خ رحلتین الس ن الم ل م ذلك اق و ب م وھ دول . ك ى الج ي عل ا ھ ) ٤(كم

  ) . ٥(والخریطة 

  

  

  

  

  ــــــــــــ
وزارات ) ١٩٨٩ـ١٩٨٠(لم یتمكن الباحث من الحصول على اجمالي الكلف المقدرة لمشاریع الطرق خلال السنوات *  من ال

  .  ٩/٤/٢٠٠٣والدوائر ذات العلاقة بسبب تعرضھا الى عملیات الحرق والسلب في اثناء الغزو الامریكي للعراق بعد 

  

                                    
  
  

       
  
  
  
  
  
  
  

  )٤(جدول ال
  في محافظة النجف) ١٩٩٩ـ١٩٩٠(اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة من 

سنة   اسم الطریق

  الانجاز

  الملاحظات  نوعھ  م/عرضھ   كم/طولھ 



  

 

تعود ملكیتھ إلى وزارة   ثانوي  ٧  ١٥  ١٩٩١  سدتي الكوفة ـ العباسیة

  الزراعة

    ریفي  ٥  ٥  ١٩٩٤  الوھابي

  

  

  

أھلیة أنجزت  طرق

حسب طریقة التدبیر ب

  العراقي

 ریفي  ٥  ٥  ١٩٩٥  الزیدي

 ریفي  ٥  ٥  ١٩٩٥  ابو غرب

سوق شعلان ـ الاحیمرـ 

  جزرة العبده

 ریفي  ٥  ١٠  ١٩٩٥

 ریفي  ٤  ٣  ١٩٩٥  ام عردة ـ ابو واویة

 ریفي  ٥  ١٠  ١٩٩٦  المخازن

 ریفي  ٥  ٦  ١٩٩٦  العریان

 ریفي  ٥  ٢  ١٩٩٧  الخماسي

 ریفي  ٥  ٢  ١٩٩٧  الحیدري

 ریفي  ٤.٥  ٦  ١٩٩٨  النفاخ

 ریفي  ٥  ٧  ١٩٩٩  بني حسن

 ریفي  ٥  ٥  ١٩٩٩  طبر سید جواد

        ٨١    المجموع 
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ات . ١ ة ، بیان وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، دلیل الطرق والجسور ، الشعبة الفنی
  . ١٩٩٢یر منشورة ، غ
مسؤول شؤون خیري كاظم السید المھندس ومدیر قسم الصیانة النفاخ  احسین جلو ان المھندسمقابلة شخصیة مع السید. ٢

ً ١٧/٢/٢٠١٠، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، یوم الثلاثاء ، الجسور   .، الساعة الحادیة عشر صباحا
   

  

  
  )٥(الخریطة 

  )١٩٩٩ـ١٩٩٠(ي محافظة النجف للمدة من الطرق المعبدة ف



  

 

  
  ـــــــــــــــــ

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر 
   . ١٩٩٩مدیریة طرق وجسور النجف ، دلیل طرق وجسور النجف ، الشعبة الفنیة ،  ،وزارة الاسكان والاعمار .١
  . الدراسة المیدانیة . ٢
  
  

  ) : ٢٠٠٩ـ ٢٠٠٠: (  الثالثةـ المرحلة 



  

 

د        فبع ذي شھدت التوق ة ھال دان  المحافظ ي می اء ف رن بن ن الق عینیات م د التس لال عق ري خ ل الب طرق النق

رن الحادي والعشرین ، اذ ا وقفزةالعشرین ، حدث تطور كبیر  ن الق د الاول م د نواضحة خلال العق جز العدی

ة  يمن مشاریع الطرق البری دمتھا ان ف ي مق أتي ف ة الدراسة ، ی ات منطق ف جھ ق الحولي عام مختل جاز الطری

ملیون دینار عراقي ، وھذا المشروع یعد من اكثر المشاریع ) ٦٠٠.٠٠٠.٠٠٠(كم وكلفة ) ١٤(بطول  ٢٠٠٢

اد عن  اسھم، اذ انھ  للمحافظةحیویة وفائدة  ن خلال الابتع ة م ات المروری یص الازدحام ي تقل ر ف د كبی ى ح ال

بات ا ام المناس ي ای یما ف زدحم س ة الم ز المدین ة مرك رق . لدینی از الط ات انج ت عملی روع توقف ذا المش د ھ وبع

ة  ٩/٤/٢٠٠٣البریة في المحافظة نتیجة للاحداث التي عصفت بالعراق بعد  ، وتوقف معھا التخصیصات المالی

ل وزارة  ن قب ررة م د الطرق المق كافة التي من الممكن استثمارھا في مشاریع النقل والاولویات المتبعة في تعبی

د ) ١(التعمیر آنذاك انظر الملحق الاسكان و ى بع ات حت ك الاولوی ر تل ى تغی ذي ادى ال . ٩/٤/٢٠٠٣، الامر ال

ین  دة المحصورة ب رة خلال الم زة كبی د ، وشھدت قف ن جدی ا انطلقت م ـ ٢٠٠٤(لكن ھذه المشاریع سرعان م

ادسیة ـ محافظة النجف لطریق محافظة الق) الإیاب(انجاز الممر الثاني الجدید  ٢٠٠٤، اذ تم في عام ) ٢٠٠٩

ي محافظتي القادسیة والنجف ) ١٦.٣٠٠(وبطول  دیرتي الطرق والجسور ف ین م اون ب م انجازه بالتع ، كم وت

ة  ٢٠٠٥وفي عام  ة بقری ة الزرك ربط قری ي ت ق الت ا الطری ة ھم ام (حیث أنجز طریقان ریفیان في قضاء الكوف

ة ول ) منین دارھا ) ١٠(بط ة مق م وبكلف د دو) ٤٦٣٥٧١٢١٢(ك ة الجدی منت الكوف ل س ربط معم ق ت لار، وطری

ھ  دة وطول رة العب ا ) ٧.٢٧٠(بعب م ، وكلفتھ ور ،(دولار) ٣٣٧٦٩٧(ك رق والجس ة الط ). ٣،ص٢٠١٠مدیری

ذ عام  ة  ٢٠٠٦ومن دھا بشكل واضح سیما الریفی ة وتعبی ي شق الطرق البری ً ف را ً كبی شھدت المحافظة توسعا

واحي  یة او الن ي الاقض واء ف بب . س ة والس ي تنمی ھ ف و لاھمیت ة ھ رق البری ن الط نف م ذا الص اش ھ ي إنع ف

ذلك لضمان  اك ، ك ة ھن ات السكانیة القاطن ً عن ایصال الخدمات للتجمع المشاریع الزراعیة والصناعیة فضلا

ة  ن اجل النھوض بالتنمی ة م اریع الخدمی ي المش ع ف ة التوس ویق الزراعي وإمكانی اج والتس ة الانت ھیل عملی تس

ف  الاقتصادیة ن التخل ي . والاجتماعیة في المناطق الریفیة التي لا تزال تعاني م ذي حصل ف ذا التطور ال ان ھ

ام  ذ ع ل من رق النق دان ط ام  ٢٠٠٦می ة ع رق  ٢٠٠٩ ولغای ة الط ین مدیری ترك ب اون المش ل التع ان بفع ك

د انجزت ف ة الطرق والجسور، فق ا یتصل بمدیری ي المحافظة وفیم ار ف ة الاعم  ٢٠٠٦ي عام والجسور وھیئ

ة  ى قری ا ال میة ،ومنھ ة الوس ة بقری ة الحیدری ربط ناحی ة ، ی ة الحیدری ي ناحی ً ف ا اً مھم بطول ) ام الرجي(طریق

درھا ) ١٥( م یشھد عام ) ١٨٧٣٠٢٣٠٠٠(كم،  وبكلفة ق ة  ٢٠٠٧دولار، ول ل مدیری ن قب ق م ة طری د أی تعبی

ن ٢٠٠٨الطرق والجسور حتى حلول عام  ربط  الذي شھد انجاز مجموعة م ي ت الطریق الت ة ، ك الطرق الریفی

ر بطول  ل الزعت ة ) ٣(حي میسان بمنطقة ت م وبكلف ي ) ٨٣٣٧٠٠٠٠٠(ك ار عراق ي تخرج ، دین ق الت والطری

ة الشاھریة بطول  رة باتجاه قری ة الحی ن ناحی ة ) ٤(م ھ النھائی م ، وكلفت ق ) ١٣١٠٠٢٠٠٠٠(ك ار ، وطری دین

ة  ة بمنطق ة الحری ربط ناحی لان(ت و ح ول وم) اب ة العزة بط ى قری ا ال ة ) ٢(نھ ة نھائی ) ١٣٧١٩١٥٠٠٠(وبكلف

ي  ٢٠٠٨دینار ، وآخر المشاریع المنجزة في عام  ة ف ق الشیطة المزوك د طری ، من الطرق ، ھو مشروع تعبی



  

 

ول  ة بط ة الحیدری دارھا ) ٤(ناحی ة مق م ، وبكلف ام ) ١١٠٤٨٤٥٠٠٠٠(ك ھد ع م یش ار ، ول از  ٢٠٠٩دین انج

ق طرق بریة ریفیة كثی ة العباسیة ھي طری ي ناحی دة ف ق واح ة الطرق والجسور سوى طری ل مدیری رة من قب

ھ  دیر طول ة آل ب ي بمنطق ة آل عل ربط قری ة  ) ٩.٣٠٠(ت ا النھائی م وكلفتھ ار) ٢٢٣٧٢٥٠٠٠(ك ة (دین مدیری

ي محافظة ). ١٠،ص٢٠١٠الطرق والجسور، ار ف ة الاعم ل ھیئ ن قب وفیما یتصل بمشاریع الطرق المنجزة م

ي عام  النجف ة الطرق والجسور ، اذ ف ل مدیری ن قب م  ٢٠٠٦فإنھا اكثر واوسع من المشاریع التي انجزت م ت

ي  د ف از المعب الانتھاء من تعبید طریقین ، الطریق الاول تربط قریة الدعوم الجنوبیة بطریق الخدمة لانبوب الغ

دارھا ) ١.٣١٥(قضاء النجف بطول  ة مق ار ) ٢٦٠٠٠٠٠٠(كم وبكلفة مالی ة دین ربط ناحی ة ت ق الثانی ، والطری

ھ  ة وطول م الریفی ة ام خش خاب بقری ھ ) ٢.٧٨٠(المش م وكلفت ام ) ٩٢٠٠٠٠٠٠٠(ك ھد ع ار ، وش ون دین ملی

ا انجاز  ٢٠٠٧ م خلالھ ل ، اذ ت ا مشاریع للنق ) ١٨(قفزة كبیرة في ھذا المجال ، فھي تعد اكثر سنة انجزت فیھ

ة العباسیة  ة ـ ناحی ق الكوف ق ، ھي طری اني  (طری ر الث لاث ) ٥(بطول ) المم انوي ، وث م ذات الصنف الث ك

ول  زالات بط وق الغ ة وط ي الطرم ین قریت لة ب ى موص یة الاول ة القادس ي ناحی رق ف ة ) ٨.٧٦٠(ط م وبكلف ك

ي بطول ) ١٧٧٧٢٢٥٠٠٠( ة الغرب ة ام بردی ى قری ة القادسیة ال ملیون دینار، والثانیة موصلة بین مركز ناحی

ي قضاء . كم) ٢(دینار، والثالثة تسمى بطریق آل سید علوان بطول ) ٨٣٣٠٠٠٠٠٠(كم وبكلفة ) ٤.٣٥٠( وف

ة البوحداري بطول  ة ) ٥٠٠(الكوفة تم انجاز طریق تربط منطقة الرداد بمنطق ار، ) ٧٩٤٢٢٠٠٠(م وبكلف دین

م ) ٦٨٣٣٩٥٠٠٠(كم ، وكلفتھ ) ٣.٣٥٠(وطریق البراكیة بطول  ة العباسیة ت ي ناحی ار ، وف ون دین انجاز ملی

دارھا ) ٣.٥٠٠(اربع طرق ریفیة ، ھي طریق یربط قریة البو مذري بقریة آل دھیم بطول  ة مق كم وبكلفة نھائی

ة الحواتم وبطول ) ٥٩٢٠٠٠٠٠٠( م ) ٥(ملیون دینار، وطریق آخرى تؤدي من قریة القزوینیة باتجاه منطق ك

ة العباسیة بطول ملیون دینار، وطریق تربط منطقة الھ) ٧٤٤٧٩٦٣٢٥(وبكلفة مقدارھا  طروجیة بمركز ناحی

ة ) ٣,٤٠٠( م وبكلف یة ) ٦٤٥٠٤٥٣٠٠(ك ة العباس ز ناحی واش بمرك ة آل م ربط قری ق ت ار، وطری ون دین ملی

م ) ٢(ھذا بالاضافة الى فرش طریقي ابو الربي وعایش بمادة السبیس وبطول ،كم) ٤.٥٠٠(بطول  ي ، ك ا ف ام

ربط مركز ناح ة الحسانیة بطول ناحیة الحیرة فقد انجزت طریق ت رة بقری ة الحی دارھا ) ٣.٧٠(ی ة مق م وبكلف ك

كم ، وفي قضاء النجف ) ٤(في ناحیة المشخاب بطول ) ابو صفصافة(ملیون دینار،وطریق ) ٦٤٣٢٤٧٠٠٠(

ول  تیراتیجي بط ط الاس ق الخ وم بطری ة مظل ربط قری ق ت از طری م انج دارھا ) ١.٢٠٠(ت ة مق م وبكلف ك

ار ، ھ) ١٩٧٩٨٥٠٠٠( ون دین ل ملی ق التی ة ، ھي طری ة الحری ي ناحی لاث طرق ف از ث ى انج ذا بالاضافة ال

ول  ي ) ٣(بط ر الریف ید ناص و س ق الب ي، وطری ر الخماس ى جس ر عل ق آخ م،  وطری ى . ك افة ال ذا بالاض ھ

ث انجزت  ار ، حی ة الاعم ع ھیئ اون م المشاریع التي تم انجازھا من قبل مدیریة بلدیات محافظة النجف وبالتع

ب  طرق جدیدة ي طال ن اب ھ السلام(في مركز المدینة كتوسیع طریق الامام على ب تح طریقین ذھاب ) علی ، وف

ق  ب طری اب بجان ة(وای ف ـ الكوف ة) نج ات المروری ن الازدحام ل م ى التقلی اعد عل ذه * یس تمرت ھ ، واس

ا  ٢٠٠٨المشاریع خلال عام  ي ن) ١٨(ولم تتوقف ، اذ بلغ مجموعھ ا ف لاث منھ ً ، انجز ث ا ة القادسیة طریق احی



  

 

ول  یة بط ق النغیش اه طری اس باتج ة غم ن جھ ارة م رب الج ربط مقت ق ی ي طری ة ) ١.٩٧٥(ھ م بكلف ك

ول ) ٢٦٧٩٧٥٠٠٠( ي بط وح الریف ق الل ار، وطری ون دین ة ) ١.٥٠٠(ملی م وبكلف ون ) ٤٦١١٣٨٠٠٠(ك ملی

ول  ي بط ق العاصیة الریف ار، وطری دارھا ) ٤.٧٥٠(دین ة مق م وبكلف و) ١٥٤٤٨٨٩٥٠٠(ك ارملی ي . ن دین وف

و جاموس بطول ) ابو خورة(ناحیة العباسیة انجزت اربع طرق ریفیة ھي طریق یربط نھایة قریة  ) ٤(بنھر اب

ھ ) ٢(كم وطریق طبر الطینة بطول  ة الصحاوي وطول ة بقری ر الطین ة طب ربط قری ة ت ق ثالث م ) ٣(كم وطری ك

ة ا) ٣(بطول ) ابو دوانیج(وطریق  ق الاعمى بطول كم ، وكذلك في ناحیة الحری ع طرق ھي طری نجزت ارب

ة ) ٤( م وبكلف ول ) ٤٧٢٤٤٠٠٠٠(ك اتیم بط ق المج ار، وطری ون دین ة ) ١.٢٥٠(ملی م وبكلف ) ٢٤٩٩٠٠٠(ك

زل بطول  ق نھر الب دارھا ) ١.٧٠٠(ملیون دینار وطری ة مق م وبكلف ق ) ٣٠٥٩٠٠٠٠٠(ك ار وطری ون دین ملی

دة بطول كم ، وفي ناحیة الحیرة انجزت طری) ٣(الرمل بطول  ة المراش ة باتجاه قری ز الناحی ق تخرج من مرك

و ) ٨٤٤٨٢٥٠٠٠(كم ، وبكلفة مقدارھا ) ٤.٢٠٠( رة ـ الب ة الحی ق ناحی ن طری ي م ال المتبق ملیون دینار واكم

ول  ود بط ة ) ١.٥٠٠(الس م بكلف ا ) ٥٠٧٩٠٠٠٠٠(ك ریقین ھم از ط م انج ة ت اء الكوف ز قض ي مرك ار، وف دین

وة الفحل  ومنھا الى سدة ام النعجة طریق الكوفة ـ علوة الفحل ة ـ عل ق الكوف ا طری الكوفة تم انجاز طریقین ھم

ة ) ٢(ومنھا الى سدة ام النعجة بطول  د بطول ) ١١٣١٦٦٠٠٠٠(وبكلف و محیمی ق الب ار وطری ون دین ) ٥(ملی

ة الخ) ٥٣٣٠١٤٠٠( كم وبكلفة  ربط قری ق ت انیة ملیون دینار ، اما في مركز قضاء النجف فقد انجزت طری ش

ول  تیراتیجي بط ط الاس ق الخ ة ) ٥.٥٨٠(بطری م وبكلف ة ) ١١٩١١٥٠٠٠٠(ك ي ناحی ي ف ار وف ون دین ملی

دارھا ) ٢(الحیدریة انجزت طریق الاجدع الجنوبي بطول  ة مق ي ) ٥٦٢٨٣٠٠٠٠(كم وبكلف ار ، وف ون دین ملی

اذرة بطول  م وبكلف) ٤.٥٠٠(مركز قضاء المناذرة تم انجاز طریق المحجرة ـ المن ار ) ٩٧١٢٢٠٠٠٠(ة ك دین

ار ) ١٣٥٢٠٠٠٠٠٠(كم وبكلفة ) ٨(، وانجزت في ناحیة المشخاب طریق آل ابراھیم بطول  ة ( ملیون دین ھیئ

ق ) ٢٠١٠اعمار محافظة النجف، ادة السبیس كطری ي ) ٤(، ھذا بالاضافة الى اعمال فرش بعض الطرق بم ف

ة العباسیة بطول  ي ناحی ن ف ور ) ٨(منطقة الوھابي الجانب الایم ر سید ن ن طب رع م ق اللواحة المتف م وطری ك

اذرة ،  ي قضاء المن ى نھر الادریسي ومدرسة التسبیح ف ع عل الیاسري في ناحیة المشخاب وطریق شلیج الواق

ل بعض طرق  ة القادسیة ، وتأھی ي ناحی ادة الحصى الخابط ف ي بم ق ریف ھذا الى جانب فرش احد عشر طری

  ــــــــــــــوشوارع منطقة السادة 
  . ٢٠١٠مدیریة بلدیات النجف ، الشعبة الفنیة والھندسیة ، النجف ،* 
  

ي عام *. البوزوین في الكوفة  ا ف ي المحافظة ،  ٢٠٠٩ام ة ف ق بری ة طری م بانجاز أی م تق ار ل ة الاعم أن ھیئ ف

ذا القطاع  ي ھ ن استثمارھا ف ة یمك د الطرق عل. وذلك لعدم وجود تخصیصات مالی ة تعبی م تقتصر عملی ى ول

وزارة  ذا الشئ ك ھمت بھ اك مؤسسات اس ل ان ھن ة ، ب ي المحافظ ار ف ة الاعم ور وھیئ ة الطرق والجس مدیری

ى المحافظة  ٢٠٠٦النفط التي قامت عام  ن وال ة م بتعبید طریق بریة مخصص لنقل المنتجات والشتقات النفطی

  .   كم ) ٢(وینتھي بمصفى النجف بطول ) نجف ـ كربلاء(، حیث یبدأ من الطریق الرئیسة 



  

 

ي انجاز الطرق      ً ف را ً كبی ورا ا شھدت تط ة المراحل بانھ ن بقی زت ع ة تمی ذه المرحل تنتج ان ھ دم نس ا تق مم

ا ) ٥٥٥٤٩٤٣٠٥٣٤( البریة الامر الذي ادى الى انفاق تخصیصات مالیة كبیرة بلغت  ار استثمرت جمیعھ دین

ة ف ى تضاعف اطوال الطرق البری ا خلال في ھذا القطاع ، وھذا ادى ال غ مجموع اطوالھ ي المحافظة ، اذ بل

دلات ) ١٦٩.٨٨(كم منھا ) ٢٠٥.١٨( ھذه المرحلة  ادة مع ي زی ذه الطرق ف ة ھ ك لاھمی ة ، وذل كم طرق ریفی

ى  ة ال ى الطرق الرئیسة المؤدی ا ال ة ومنھ الطرق الثانوی الرحلة الیومیة واھدافھا المتنوعة عن طریق اتصالھا ب

ى ا ھي عل ة شھدت بالدرجة ) ٦(والخریطة ) ٥(الجدول  مراكز المدن ، كم ذه المرحل ى ان ھ دل عل ذا ی ، وھ

دمات  ى الخ ول ال ي الوص ھامھا ف ل اس ن اج ا م ة الیھ ة الملح ً للحاج را دة ، نظ ة جدی ً ریفی ا ق طرق ى ش الاول

  . المتنوعة التي یتطلبھا المجتمع الریفي التي یمكن من خلالھا ان تسھم في تنمیة المحافظة 

  
  
  
  
  
  
  ــــــــــ

 : الدراسة المیدانیة للمنطقة خلال * 

  .   ١٩/٢/٢٠١٠یوم الجمعة ، . ١
  . ٢٠١٠/ ٢/ ٢٠یوم السبت ، . ٢
  
  
  
  
  
  
  

  )٥( الجدول
  في محافظة النجف ) ٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(اطوال الطرق البریة المعبدة للمدة من 

  الملاحظات   نوعھ  م/ عرضھ   كم/ طولھ   سنة الانجاز  اسم الطریق

طریق ذو ممرین   ثانوي  ٣٠  ١٤  ٢٠٠٢  الحولي

عرض الممر الواحد 

م والجزرة ) ١٣(

) ٤(الوسطیة عرضھا 



  

 

م وبھذا یكون مجموع 

  . م) ٣٠(عرضھ 

) الایاب(الممر الجدید 

لطریق محافظة القادسیة ـ 

  محافظة النجف 

    رئیسي  ٨  ١٦.٣٠٠  ٢٠٠٤

    ریفي  ٥  ٧.٢٧٠  ٢٠٠٥  الزركة ـ ام منینة

    ریفي  ٤  ١٠  ٢٠٠٥  معمل السمنت ـ عبرة العبد

طریق ذو ممرین   ریفي  ٨  ٢  ٢٠٠٦  مصفى النجف

عرض الممر الواحد 

م ، وظیفتھ ) ٤(

مخصص لنقل 

المشتقات النفطیة من 

  المصفى الى المحافظة

    ریفي  ٥  ٢.٧٨٠  ٢٠٠٦  ام خشم

    ریفي  ٥  ١٥  ٢٠٠٦  الحیدریة ـ الوسمیة

    ریفي  ٥  ١.٣١٥  ٢٠٠٦  قریة الدعوم الجنوبیة

لطریق الكوفة ـ الممر الثاني 

  العباسیة

    ثانوي  ٦  ٥  ٢٠٠٧

    ریفي  ٥  ٤  ٢٠٠٧  ابو صفصافة

   ریفي  ٤.٥  ٨.٧٦٠  ٢٠٠٧  الطرمة ـ طوق الغزالات

   ریفي  ٥  ٤.٣٥٠  ٢٠٠٧  ام بردیة الغربي

   ریفي  ٥  متر ٥٠٠  ٢٠٠٧  الرداد ـ البوحداري

   ریفي  ٥  ٣.٥٠٠  ٢٠٠٧  البو مذري ـ آل دھیم

   ریفي  ٥  ٣.٧٠  ٢٠٠٧  الحیرة ـ الحسانیة

   ریفي  ٥  ٥  ٢٠٠٧  القزوینیة ـ الحواتم

   ریفي  ٤.٥  ١.٢٠٠  ٢٠٠٧  قریة مظلوم

   ریفي  ٥  ٣.٤٠٠  ٢٠٠٧  العباسیة ـ الھطروجیة

   ریفي  ٥  ٣.٣٥٠  ٢٠٠٧  البراكیة

   ریفي  ٥  ٤.٥٠٠  ٢٠٠٧  آل مواش



  

 

   ریفي  ٤.٥  ١  ٢٠٠٧  البو سید ناصر

   ریفي  ٥  ٢  ٢٠٠٧  آل سید علوان

   يریف  ٥  ٣  ٢٠٠٧  التیل

   ریفي  ٥  ٣  ٢٠٠٨  ابو دوانیج

   ریفي  ٤  ٣  ٢٠٠٨  میسان ـ تل الزعتر

   ریفي  ٥  ٤  ٢٠٠٨  الحیرة ـ الشاھریة

   ریفي  ٤.٥  ٢  ٢٠٠٨  الحریةـابو حلان ـ الفرة

   ریفي  ٤  ٤  ٢٠٠٨  الشیطة المزوكة

الخط الاستیراتیجي ـ 

  الخشانیة

   ریفي  ٥  ٥.٥٨٠  ٢٠٠٨

   ریفي  ٥  ١.٩٧٥  ٢٠٠٨  غماس ـ النغیشیة

   ریفي  ٤.٥  ٤  ٢٠٠٨  الاعمى

   ریفي  ٥  ١.٢٥٠  ٢٠٠٨  العباسیة ـ المجاتیم

   ریفي  ٥  ١.٧٠٠  ٢٠٠٨  نھر البزل

   ریفي  ٥  ١.٥٠٠  ٢٠٠٨  الحیرة ـ البو السود

   ریفي  ٥  ٥  ٢٠٠٨  البو محیمید

   ریفي  ٥  ٢  ٢٠٠٨  طبر الطینة

   ریفي  ٥  ٤  ٢٠٠٨  ابو خورة ـ ابو جاموس

   ریفي  ٥  ٣  ٢٠٠٨  الطینة الصحاوي

   ریفي  ٥  ٤.٥٠٠  ٢٠٠٨  المناذرة ـ المحجرة

   ریفي  ٥  ٨  ٢٠٠٨  آل ابراھیم

   ریفي  ٤.٥  ٢  ٢٠٠٨  الاجدع الجنوبي

   ریفي  ٥  ٤.٢٠٠  ٢٠٠٨  الحیرة ـ المراشدة

   ریفي  ٤.٥  ١.٥٠٠  ٢٠٠٨  اللواح

   ریفي  ٥  ٤.٧٥٠  ٢٠٠٨  العاصیة

الكوفة ـ علوة الفحل ـ سدة ام 

  النعجة

   ریفي  ٥  ٢  ٢٠٠٨

   ریفي  ٥  ٣  ٢٠٠٨  الرمل

   ریفي  ٥  ٩.٣٠٠  ٢٠٠٩  آل علي ـ آل بدیر



  

 

        ٢٠٥.١٨    المجموع
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
دة من  .١ دة للم ل الطرق والجسور المعب وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، دلی

 . ٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ،   ٢٠٠٩ـ٢٠٠٦

 .  ٢٠١٠محافظة النجف ، ھیئة الاعمار ، قسم الاحصاء والتخطیط ، بیانات غیر منشورة ،  .٢

 . ٣٠/٢/٢٠١٠و یوم السبت ،  ١٩/٢/٢٠١٠الدراسة المیدانیة ، یوم الجمعة  .٣

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

  
  
  
  
  )٦(الخریطة 

  )٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(للمدة من الطرق المعبدة في محافظة النجف 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ      
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر      

   . ٢٠٠٩مدیریة طرق وجسور النجف ، دلیل طرق وجسور النجف ، الشعبة الفنیة ،  ،وزارة الاسكان والاعمار .١   
  . الدراسة المیدانیة . ٢  
  
  

  ) : ٢٠١٠خطة تنمیة الأقالیم : (  الرابعةـ المرحلة 



  

 

ة الا ٢٠١٠یوصف عام       ھ عام تنمی ي من ضمنھا كون ى مستوى العراق ، الت ة عل الیم بالمشاریع الخدمی ق

ال بعض مشاریع الطرق  ذه الخطة اكم لال ھ ة النجف ، اذ سیتم خ ي محافظ ة ف ل والطرق البری مشاریع النق

ا  ى الجدول ) ١٤٥.٣٥(البریة التي ما یزال بعضھا قید الانجاز التي یبلغ اجمالي اطوالھ ا ھي عل م كم ، ) ٦(ك

الغ عددھا تسع مشاریع ومجموع ھذا بالاض ب والب ي المستقبل القری دة ف ى انجاز بعض المشاریع الجدی افة ال

ل ) ٢٩.٢٣٤(اطوالھا  ة بطرق النق دوائر ذات العلاق ین ال ا ب اون فیم ذة المشاریع بالتع ذ ھ یتم تنفی م ، وس اذ . ك

ب  ي طال ن اب ي ب ام عل ة جسر الام ق لتحویل ة طری ي قضاء الكوف تنفذ ف ة ال(س لام علی ر ) ٤٠٠(بطول ) س مت

دة ام نعجة بطول  وة الفحل ـ س ة بطول ) ٤.٥٠٠(،وطریق عل ت الریفی ق خرخی ى انشاء طری م ، اضافة ال ك

ة ) ٣.٦٨٤( ى قری ا ال دة ومنھ ة المراش رة بقری ة الحی ربط ناحی ً تنفیذ طریق ثلاثي ی كم في الكوفة ، وسیتم ایضا

ً لتزاید حاجة ال) ٣.٢٠٠(صنین بطول  ة كم ، ونظرا ة الحری ي ناحی سكان الریفیین وتنوع استعمالات الارض ف

ى ھي ین الاول ون بطول  فسیتم شق طریقین مھم اة ـ العی ق المعاف ق اضافي ) ٣.٣٠٠(طری ة طری م والثانی ك

ق  ة لطری لان(مكمل و ح ة ـ اب ول ) الحری بط ) ١.٦(بط ق أم ال ذ طری یتم تنفی یة فس ة القادس ي ناحی ا ف م ، ام ك

ول  رقیة بط ول ك) ٥(الش بن بط و الل ق اب یة طری ة العباس ي ناحی تنفذ ف ة ) ٤(م ، وس تثنى ناحی م تس م ، ول ك

یج بطول  ة الغم ة أم عردة بقری ق توصل قری د طری ا تعبی یتم فیھ تقبلیة ، اذ س المشخاب من ھذه المشاریع المس

م ) ٣.٥٥٠( لال . ك اریع خ ذه المش از ھ تم انج رر ان ی ن المق د) ١٢٠٠(وم ة تق ة تخمینی وم وبكلف ـ ی (  ر ب

  ) . ٧(كما ھي على الجدول . ملیون دینار عراقي )  ٩٤١٧٥٧٤١٨٠

ا  ٢٠١٠من ھذا نلاحظ ان عام      ة ، اذ انھ یمثل مرحلة تنمویة مكملة للمراحل السابقة في انجاز الطرق البری

ي ستعمل على مضاعفة اطوال الطرق البریة وبالتالي الإسھام في دفع عملیة التنمیة الاقتصادیة والا ة ف جتماعی

  . المحافظة الى الامام 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٦(جدول ال



  

 

  في محافظة النجف  ٢٠١٠تزال قید الانجاز لعام  مااطوال الطرق البریة التي 

  ملیون دینار / كلفتھ   نوعھ  موقعھ  كم/ طولھ   اسم الطریق

  ١٦٣٨٨٦٠٠٠٠  ریفي  ناحیة القادسیة  ٦.١٠٠  النغیشیة 

  ١٧٠١٦١٠٠٠٠  ریفي  ریةناحیة الحید  ٦.٢٠٠  البو عودة 

  ١٩٥٦٧٥٠٠٠  ریفي  ناحیة المشخاب  ٨.١٠٠  العزامیة 

  ١٦١٩٤٣٥٠٠٠  ریفي  ناحیة المشخاب  ٤.٤٠٠  طبر سید نور

العزامیة ـ 

  الرھیمة

  ١٩٨٥٠٠٠٠  ریفي  قضاء النجف  ١٢٠.٥٥

        ١٤٥.٣٥  المجموع
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
مشاریع الطرق والجسور خلال خطة تنمیة الافالیم لطرق والجسور في محافظة النجف ، وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة اـ 

  . ٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ،  ٢٠١٠عام 

  

  ) ٧(جدول ال
  في محافظة النجف  ٢٠١٠اطوال الطرق البریة التي سیتم انجازھا خلال خطة تنمیة الاقالیم 

  ملیون دینار/كلفتھ  نوعھ  موقعھ  كم/طولھ  اسم الطریق

تحویلة جسر 

  )ع(الامام علي 

  ١٩١٠٢٤٦٥٠  ریفي  الكوفة  متر ٤٠٠

  ٨٧٦٩٥١٦٣٠  ریفي  الكوفة  ٣.٦٨٤  خرخیت 

  ١٢٤١٤٠١٦٠٠  ریفي  ناحیة الحریة  ٣.٣٠٠  معافاة ـ العیون

المراشدة ـ 

  الحیرة ـ صنین

  ١٣٨٥٢٨٢٥٠٠  ریفي  ناحیة الحیرة  ٣.٢٠٠

الممر الثاني 

لطریق حریة ـ 

  لانابو ح

  ٦٩٢٩٤٠٢٥٠  ثانوي  ناحیة الحریة  ١.٦

  ٢٠٢٨٤٤١٧٢٠  ریفي  ناحیة القادسیة  ٥  ام البط الشرقیة

  ٨٥٦٣٣٢٧٥٠  ریفي  ناحیة العباسیة  ٤  ابو لبن

  ٩٩٦٠٩٠٠٠٠  ریفي  الكوفة  ٤.٥٠٠علوة الفحل ـ 



  

 

  سدة ام نعجة

  ١٠٥٣٦٢٥٠٠٠  ریفي  ناحیة المشخاب  ٣.٥٥٠  ام عردة ـ الغمیج

        ٢٩.٢٣٤  المجموع
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ف ، . ١ ي محافظة النج رق والجسور ف ة الط ار ، مدیری ة وزارة الإسكان والأعم لال خطة تنمی رق والجسور خ مشاریع الط

 . ٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ،  ٢٠١٠الافالیم عام 

  .  ٢٠١٠بیانات غیر منشورة ، محافظة النجف ، ھیئة الاعمار ، قسم الاحصاء والتخطیط ، . ٢

  

ً ان  یستنتج مما تقدم      ا تطورا ي اشرنا لھ دى المراحل الت ى م ي المحافظة شھدت عل ة ف شبكة الطرق البری

ذا التحسن  ة وھ ا الوظیفی ث تحسین كفاءتھ ن حی ً ، م ا ً نوعی اد اطوال مساراتھا ، وتطورا ً ، من حیث ازدی كمیا

ً جاء نتیجة للحاجة الملحة لتنمیة ھ ذه المراحل تطورا ر ھ ة المحافظة واكث ى تنمی ذه الشبكة الحیویة التي تقود ال

ام  ل ع دة قب ة المعب وال الطرق البری وع اط ان مجم د ان ك ة ، فبع ة الثانی ي المرحل م ، ) ٥٢٨.١٥( ١٩٨٠ھ ك

دة ) ٥٣٢.٤(الى ) ١٩٨٩ـ١٩٨٠(ارتفع خلال المدة  ي ) ١٩٩٩ـ ١٩٩٠(كم ، وخلال الم ة ف ادة قلیل حدثت زی

زة ) ٨١(اطوال الطرق المعبدة ، اذ بلغت  د ، لكن حصلت قف ا البل ي عانى منھ م بسبب ظروف الحصار الت ك

دة  لال الم رة خ ا ) ٢٠٠٩ـ ٢٠٠٠(كبی دة خلالھ رق المعب وع الط غ مجم ة ) ٢٠٧.١٨(اذ بل ا المرحل م ، ام ك

د التن) ٢٠١٠(الخامسة  زال قی ا ت ا م ادة لانھ م تحدث زی ة ل ن احصاء فان اطوال الطرق البری ذا لا یمك ذ ، ل فی

دة . مجموع اطوال طرقھا البریة ضمن الطرق المعبدة المنجزة  ة المعب وعلیھ یكون اجمالي اطوال الطرق البری

و  ة ھ ي المحافظ ا ) ١٣٤٨.٧٣(ف م ، منھ ة و) ١٨٥.٦(ك ً رئیس ا م طرق ة و ) ٨٠٨.١٥(ك ً ثانوی ا م طرق ك

ً ریفیة و ) ٣٢٣.٦٨( ً زراعیة كم) ٣١.٣(كم طرقا وعلى الرغم من ھذا التطور ) . ٨(ا ھي على الجدول طرقا

ة  ن الطرق البری د م ى شق المزی اج ال زال تحت ا ت ا م الكبیر في منظومة شبكة الطرق البریة في المحافظة لكنھ

دة  ارات جدی تح مس ة ف ة ، واھمی ادي للمحافظ ور الاقتص دى التط س م ا تعك ة ، لانھ رق الرئیس ً الط ا خصوص

ربط ا ة ت ات مختلف ھ باتجاھ ا تحتاج ذا م اورة ، وھ دول المج ة بال رى والمحافظ ات الاخ ة بالمحافظ لمحافظ

ن شكلھا الطولي  تخلص م ن اجل ال اطق لا . المحافظة بالدرجة الاساس م رى ومن ي المحافظة ق ا توجد ف كم

ً على التنمیة ، لذا یتطلب الامر  تح تزال محرومة ومعزولة بسبب عدم ایصال الطرق الیھا وھذا ما یظھر سلبا ف

ً في المناطق الریفیة    . المزید من الطرق البریة خصوصا

ة الطرق      ة ، فھي شملت كاف ة شبكة الطرق البری ي دیموم ً ف ا ً مھم را ة اث ال صیانة الطرق البری وان لاعم

اج  ان طرق تحت اك ثم ى ان ھن ذه الصیانة مستمرة عل ال ھ البریة وعلى مدى المراحل المختلفة ، ولاتزال اعم

ال ى اعم ا  ال غ مجموع اطوالھ بب ) ١٠٧.٢٥( الصیانة یبل ا بس یارات علیھ ھا لا یصلح لمرور الس م ، بعض ك

  ) . ٩(انظر الجدول . انجازھا في مدد زمنیة سابقة 



  

 

  

  

  ) ٨(جدول ال
   ٢٠١٠ـ  ١٩٨٠اطوال مسارات الطرق البریة المعبدة في محافظة النجف للمدة من قبل تطور 

  

صنف 

  الطرق 

  موعالمج  كم / اطوالھا 

قبل عام 

١٩٨٠  

  ٢٠١٠ـ٢٠٠٠  ١٩٩٩ـ١٩٩٠  ١٩٨٩ـ١٩٨٠

  ١٨٥.٦  ١٦.٣٠٠  ــ  ٧٦.٥  ٩٢.٨  الرئیسة

  ٨٠٨.١٥  ١٩  ١٥  ٣٥٣.٣  ٤٢٠.٨٥  الثانویة

  ٣٢٣.٦٨  ١٧١.٨٨  ٦٦  ٨٠.٨  ٥  الریفیة

  ٣١.٣  ــ  ــ  ٢١.٨  ٩.٥٠٠  الزراعیة

  ١٣٤٨.٧٣  ٢٠٧.١٨  ٨١  ٥٣٢.٤  ٥٢٨.١٥  المجموع

  
  : ى الباحث بالاعتماد عل: المصدر 

 . ٢٠١٠الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ،  الطرق والجسور في محافظة النجف ،وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة . ١

  .  ٢٠١٠محافظة النجف ، ھیئة الاعمار ، قسم الاحصاء والتخطیط ، بیانات غیر منشورة ، . ٢

  . الدراسة المیدانیة . ٣

  

  

  

  

  

  

  )٢(الشكل 
  ٢٠١٠ـ  ١٩٨٠الطرق البریة المعبدة في محافظة النجف للمدة من قبل  اطوال مساراتتطور 
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  )٩(جدول ال
  اطوال الطرق البریة التي تحتاج الى صیانة في محافظة النجف  

  



  

 

نوع الصیانة التي یحتاجھا   نوعھ  موقعھ  كم/ طولھ   اسم الطریق

  الطریق

    رئیسي  مركز قضاء النجف  ٣٢  فكربلاء ـ نج

  

  

اج  رق تحت ذه الط ع ھ جمی

ن  ة م اء بطبق ى الإكس ال

ط (مادة الاسفلت  یط فق التبل

اف )  دیل اكت مع تثبیت وتع

  .  الجانبیة 

  ثانوي  مركز قضاء النجف  ٣١  المقالع

  ثانوي  ناحیة الحریة  ٦.٢٥٠  الحریة ـ ابو حلان

  ریفي  سیةناحیة العبا  ١١.٢٥٠  العباسیة ـ ام عباسیات

المشخاب ـ مفرق 

  غماس

  ریفي  ناحیة المشخاب  ٨.٤٥٠

  ریفي  ناحیة المشخاب  ٤.٣٠٠  المشخاب ـ ام عردة

  ریفي  ناحیة المشخاب  ٧  المشخاب ـ شلال

المشخاب ـ راك 

  الحصوة

  ریفي   ناحیة المشخاب   ٧

        ١٠٧.٢٥  المجموع
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ي محافظة المقابلة الشخ. ١ ة الطرق والجسور ف ي مدیری صیة مع السید المھندس حسین النفاخ ، مدیر قسم صیانة الطرق ف

  . ، الساعة التاسعة والربع صباحاً  ١٨/٢/٢٠١٠النجف ، یوم الاثنین ،
   . ١٨/٢/٢٠١٠ـ١٤/٢/٢٠١٠یوم للمدة من الدراسة المیدانیة ، . ٢
  

  

  

  

  

  

  

  

 ً   : ترقیمھا تصنیف شبكة الطرق البریة و: ثانیا
  : تصنیف شبكة الطرق البریة . ١

الم       دان الع ، یستند تصنیف الطرق الى معاییر یعتمدھا المختصون بالطرق البریة ، وھي بذلك تتنوع بین بل

ي ة ھ اییر رئیس ى اساس مع ا تصنف عل ذه جمیعھ ً  : اولاً  : وھ ا ق، وثانی رات الطری دد مم ة : احتساب ع حرك



  

 

دى حج ة وم رور الیومی ً الم ا ا وثالث ً  : مھ ا ة ورابع ریعة او تقلیدی رق س ون ط أن تك رق ك فات الط ة : ص الاھمی

ً الاقتصادیة للطرق  ك الطرق  : ، وخامسا ى تل ً ) ٣٥،ص٢٠٠٦القیسي ،( الاستعمالات المتنوعة عل ا ، وسادس

ن جرا ھ م د المسلط علی ى تحمل الجھ درة عل ھ الق ن الطرق ل ء بناءً على نوعیة الرصف ، اذ ان كل صنف م

اییر اخرى ) . ٢٧، ص١٩٩٤العدیني ، ( حركة وسائل النقل  ل وھناك مع ة : مث ، السكان ، المساحة ، الحرك

  . التقدم التكنولوجي والاقتصادي 

ة بطرق      یة المھتم ات الھندس ل والدراس ة النق ذكرھا المصادر ومراجع جغرافی ي ت ھر التصانیف الت ن اش م

  : النقل 

ل ، تصنیف جابن ، الكرترایب تصنیف ، تصنیف لوكوربوزیھ  ویس كیب تصنیف ماكولكسي ، وتصنیف ل

  .  )٤٣،ص ٢٠٠٢،الراوي (

ي و     اییر والاسس الت ي المع این ف ى التب ً عل ادا ى اخرى اعتم ة ال ن دول ة م یختلف تصنیف الطرق البری

ة و ً على استعمالات الطرق البری ا وسعتھا تعتمدھا كل دولة ، وانظمة ھذه التصنیفات توضع اعتمادا اھمیتھ

ة  تیعابھا للحرك ا واس ً ونوعھ ا ك لاحق ى ذل ارة ال یتم الاش انیف وس ض تص ن بع ة ع ان امثل ا بی ن لن ، ویمك

ل  ة قب ة واخرى نامی ة متقدم ن دول عالمی دولي للطرق واخرى م ل الاتحاد ال ن قب ً م الطرق المعتمدة دولیا

  . والمحافظةالدخول الى تصنیفھا في العراق 

 ً   :تحاد الدولي للطرق تصنیف الا: اولا

  .الطرق الدولیة او السریعة  .١

 .الطرق الاقلیمیة او الثانویة  .٢

 .طرق الدراجات  .٣

 ) .٥٣، ص  ١٩٩٦، خلیل . ( الطرق الاخرى  .٤

 ً ً ایعد تصنیف الطرق البریة في العالم الغربي :  البلدان المتقدمة: ثانیا ً مبنیا ً ناجحا وفق الاسس على نموذجا

دة  اییر المعتم ً والمع ا ور ، دولی ة التحضر والتط ع حرك و یتماشى م نیف ، وھ ذا التص ى ھ ال عل ر مث وخی

د  ذي یع ى االبریطاني ال د عل و یعتم ة ، فھ ر الاوربی ة وغی دان الاوربی ب البل ھ اغل دى ب ً تقت یا ً اساس ا نموذج

  :  اصناف ھي  ةتقسیم الطرق البریة الى خمس

ً  بممراتوھي طرق تخطط : الطرق السریعة  .١ اطق السكنیة  تكون دائما بعیدة ومسیجة ومحمیة عن المن

ة فھي فوق او تحت الطرق الموجودة ، التي تمر بھا  ا كاف ن ربطھ ي یمك دة الت دا ، والمجالات الوحی ع

روابط  ذه ال ة الاغراض وعدد ھ ع الطرق لكاف تویین م ى مس ون عل ات تك أن السیارات ، النھای ة ف كاف

  . قة لھا ممرات التعجیل او التباطؤزلطرق من بوساطةتدخل الى او تخرج من الطریق 

ة : الطرق الرابطة  .٢ الطرق الجذعی ً ب ا مى احیان ة ، وتس رئیس لحرك ل ال ل الھیك ة تمث وھي طرق رئیس

 .المرور والعبور 



  

 

رى وھي اساسیة : الطرق الرئیسة  .٣ وھي طرق رابطة بین دولتین او بین اجزاء الدولة وبین المدن الكب

 .م للطرق للحركة وتكون من الھیكل العا

ین الطرق السریعة : الطرق المرقمة  .٤ وھي طرق مصنفة مرقمة تكون بمثابة حلقات رابطة وموصلة ب

ً ووالرابطة والرئیسة   .المراكز الصغیرة المكتضة سكانیا

ة : الطرق غیر المرقمة  .٥ ا وخدمتھا للطرق الاربع دم اھمیتھ ة بسبب ع ر مرقم وھي طرق مصنفة غی

ى المذكورة اعلاه الا ان الم ذي ادى ال ً الامر ال ا ا محلی ى اھمیتھ وا عل ا اتفق الطرق وتخطیطھ ختصین ب

  . ) ٩٥، ص ١٩٨٨عبد الله ، (المباشرة بتصنیفھا وترقیمھا في الوقت المعاصر 

 ً ي :  البلدان النامیة: ثالثا ع ف ً عن التصنیف المتب دانھذا التصنیف للطرق یختلف تماما ة للطرق  البل المتقدم

ث ال ن حی ة م ى البری ال عل ر مث ة وخی نمط والوظیف رض وال وع ة  ھ ة العربی ي المملك ع ف نیف المتب التص

  :اصناف ھي ةاذ تصنف الطرق البریة فیھا الى ثلاث: السعودیة 

ة  رق الرئیس ون :ـ الط ھا یك رة وعرض وال كبی ي ذات اط ھا وھ ع بعض ات م ربط المحافظ ي ت م ) ٤٠(الت

  .ساعة/ كم )١٠٠ـ٨٠(ح فیھا بین راوومعدل الحجم المروري فیھا كبیر والسرعة تت

ا متوسط ) ٢٥-١٦(بین  یتراوحویكون عرضھا :  ـ الطرق الثانویة  دل حركتھ راوح ومع الرابطة والسرعة تت

  . ساعة / كم ) ٨٠-٦٠(فیھا بین  

ا  : أي، ومعدل حركتھا قلیل ) ١٦-١٢( ویكون عرضھا بین :  ـ الطرق المحلیة  راوح فیھ ان معدل السرعة یت

  ) .   ٣٧،ص ٢٠٠٩عثمان ، .(ساعة / كم ) ٥٠-٣٠(بین  

  

  

  

  

  

  

  :تصنیف شبكة الطرق البریة في العراق ـ ١ـ) ١(

  ً ا دة دولی ده اساس ، وھو تصنیف تصنف الطرق البریة في العراق الى اربعة اصناف معتم أهتعتم ة  الھی العام

ى اساس ١٩٨٢ معمول بھ منذ عام وھو،  للطرق والجسور ة  ، اذ تصنف الطرق عل ودرجة  استعمالھاطبیع

  :الى اربعة اصناف ھي اھمیتھا 

دار وھي طرق سریعة : ـ الطرق السریعة  ة الانح ز بالاستقامة وقل دة مسارات تتمی ا ع ھي طرق واسعة لھ

رة  ة والمتحض دول المتقدم ن ال ا م ان وغیرھ ا والیاب ا وامریك ا والمانی ا وفرنس ي بریطانی ر ف تظھ

اف،( مم ھو، ) ١١٢ص،٢٠٠٥الخف رق ذه تص ى الط ة عل فات عالی ق مواص ث وف ن حی اءة، اذ م عة والكف الس



  

 

ا أيالمزدحمة بالسكان،  المدنفي قلب  دون المرورتصل بالطرق الخارجیة الدولیة ت دور  انھ ات ، متصلة حولھ

ة وخارجھ) الاقلیمیة(بھا بعض الطرق الجانبیة الثانویة  ى داخل المدین ة ال ا العاملة على تنظیم وانسیاب الحرك

ان، والسرعة  اع نسبة الام ة المرور، وارتف رة لحرك دیات كبی ا استیعاب م ذه الطرق بخصائص منھ وتتفرد ھ

لمختلف المركبات، وتكون مسیجة لمنع دخول    )كم، ساعة٤٠(حیث تمنع السیارات من السیر بسرعة اقل من 

ن  ر م ً اكث ا ي تتجاوز احیان م١٠٠٠(الحیوانات على طول المسافة الت ق ) ك دللطری ،  ٢٠٠٦القیسي ، (   الواح

م  وتظھر ھذه. ) ٣٧ص ق السریع رق ً بمحافظة ١ـالمواصفات في الطری ن الحدود السوریة مرورا ـ المتجھ م

رة  ة البص ى محافظ ً ال ولا داد وص ة بغ وب محافظ ار ص اظم ،ص(الانب لال ) ٢٨ك ن خ ات م ً المحافظ ا مخترق

  ). ٢١،ص ٢٠٠٥الخالدي، (المداخل المؤدیة الى مراكزھا 

ن دول : ـ الطرق الرئیسة  ا یجاوره م ) ١٠٣، ص ١٩٨٩حبیب وطعماس (وھي طرق دولیة تربط العراق بم

ادي ،( وفق قیاسات عالیة الكفاءة تربط مراكز المدن مع بعضھا على تصمم  ي ) ١٤،ص١٩٩٦حم د ف ، واعتم

ً نحو١ترقیم ھذه الطرق النمط الاشعاعي الذي یبدأ برقم ـ  ا داد متجھ ب، ( محافظة الموصل  ـ من مدینة بغ غال

م ـ، ) ١٧٨ص، ١٩٨٧ ً الى طریق رق ین محافظتي ١٢ویأخذ بالزیادة باتجاه عقارب الساعة وصولا رابط ب ـ ال

ً الى منطقة البوكمال الحدودیة    ).٢٨ص ، ٢٠٠٩، الدحیدحاوي (بغداد والانبار وصولا

ربط الطرق : ـ الطرق الثانویة  ع بعضھا وتفرع السریعةالطرق التي ت ى م ا الواصلة ال واحي الاقضاتھ یة والن

ة والمراكز الاقتصادیة ،  دن داخل المحافظ ن الم ة م لع والمنتجات المختلف ع الس ع وتوزی ي تجمی وتتخصص ف

ً على ربطھا بالطرق الرئیسةوإلیھا ، الواحدة    ) . ٦٤، ص  ٢٠٠٦الدوري ، (  وتعمل سویا

ق التي تتفرع من الطرق الرئیسة والثانویة، وتؤدي وھي الطر: ) طرق ریفیة وزراعیة( رق الشریانیةـ الط

  . الى الاقضیة والنواحي والقرى، وفي الغالب تؤدي ھذه الطرق خدمات محلیة

غالب ، (، عبارة عن دھالیز تفتقر الى المنافذ على جانبیھا  ةمعبدوھي طرق غیر : ـ الطرق الترابیة 

  ) . ١٧٤،ص ١٩٨٧

    

  :  محافظة النجففي یة البرتصنیف شبكة الطرق ـ ٢ـ) ١(
ي محافظة النجف ، الشعبة ( أصناف خمسةالى  محافظة النجفتصنف الطرق في  مدیریة الطرق والجسور ف

  :ھي  ) ٢٠١٠الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، 

دھا  ةوتسمى بالطرق الاقلیمیة ، ھي طرق حدیث: الطرق الرئیسة .١ ذات ممرین ، مصممة في مواصفات تعبی

س و ق الاس تم وف ا ی ل انجازھ ا ، وقب ة علیھ ولات المتوقع ة والحم ة المروری ب الكثاف ة حس فات العلمی المواص

ادة الاسفلت  ً م را ً واخی ا ده ثانی ً والرمل بع رفعھا عن الارض بثلاث طبقات من الأتربة ھي الحصى الخابط اولا

ربط . ن الطرق ی ذا الصنف م ةوھ ى المحاف المحافظ ا ال اورة ومنھ ع المحافظات المج ي م ظات الاخرى ، وھ



  

 

ین محافظتي كربلاء والنجف ، رابط ب ق ال رابط  ثلاث طرق طری ق ال ین محافظة وطری ة ب القادسیة ومحافظ

  . كم)١٨٥.٦(النجف ، وطریق الرابط بین محافظة بابل ومدینة الكوفة ومحافظة النجف ، ومجموع اطوالھا 

ً وھي طرق یكون بعضھا : الطرق الثانویة .٢ دا دة تعبی ً قوی معب د ، ا اب ،  یستعملوذات ممر واح ذھاب والإی لل

ي  ددھا ف واحي وع یة والن ز الاقض ة بمراك رق الرئیس ط الط ا رب ة وظیفتھ وع )  ١٦( المحافظ ق ، ومجم طری

 .كم) ٨٠٨.١٥(اطوالھا 

ة . ٣ دة : الطرق الریفی ة واح ة بطبق ً ، وھي طرق مبلط ا ً وإیاب ا د ذھاب ر واح یط وذات مم دة البل ر جی وھي غی

ین  یتراوح ـ : ، أي  م) ٦ـ٤( عرضھا ب ا تتسع ل ة) ٣ـ ٢( انھ ةً مركب ة متجھ ن الطرق الثانوی رع م ، وھي تتف

ي  ھا وعددھا ف ع بعض رى م ط الق ا رب ة ووظیفتھ توطنات الریفی وع ) ٦٨( المحافظةصوب المس ق ومجم طری

  .  كم) ٣٢٣.٦٨(اطوالھا 

ا طرق وھي طرق تكون مشابھة لخصائص الطرق الری: الطرق الزراعیة .٤ ة ، أي انھ فیة لكنھا طرق زراعی

ة  وزارة الزراع ة ل فھاتابع دھا  بوص ا وتعبی ن انجازھ ؤولة ع ي المس ي ، ھ رق ف ن الط نف م ذا الص دد ھ وع

 .كم ) ٣١.٣(ثلاث طرق ومجموع اطوالھا  المحافظة

ة .٥ ر  و: الطرق الترابی ة ، وھي طرق غی رق البری ن اصناف الط امس م نف الخ و الص دھ يوت ةمعب ر ف  كث

ً قیطر) ١٨٨( ، اذ بلغ عددھا  المحافظة د  كم)  ١٤٢٧.١(ومجموع اطوالھا  ا زال قی ا ت ي م ر الطرق الت من غی

واحي . كم ) ٤٨(الانجاز والتي یبلغ مجموع اطوالھا  ع الاقضیة والن ین جمی ن الطرق موزع ب وھذا الصنف م

     .في المحافظة ، ولاسیما انھ یكثر بالدرجة الاولى في المناطق الریفیة

غ ) ٢٧٨(یبلغ عدد الطرق في المحافظة      ً بمجموع اطوال تبل ً بریا ى ) ٢٧٧٥.٨٣(طریقا م وھي تنقسم عل ك

ى : مجموعتین  ا : المجموعة الاول الغ مجموع اطوالھ دة الب ة ) ١٣٤٨.٧٣(الطرق المعب أتي بالمرتب ي ت م الت ك

ة %) ٤٩(الاولى بنسبة  ا: والمجموعة الثانی دة الب ر المعب ا الطرق غی م وھي ) ١٤٢٧.١(لغ مجموع اطوالھ ك

ة اصناف . من مجموع اطوال الطرق البریة%) ٥١(بذلك مشكلة نسبة  دة اربع ى المعب وتضم المجموعة الاول

ة بمجموع  م ونسبتھا ) ٨٠٨.١٥( من الطرق ، یأتي في مقدمتھا الطرق الثانوی ن مجموع اطوال %) ٢٩(ك م

رق أتي الط م ت ة ، ث ي المحافظ ة ف رق البری وع  الط ً بمجم ا ة ثانی بة ) ٣٢٣,٦٨( الریفی م وبنس %) ١٢( ك

ة الطرق %) ٧(كم وبنسبة ) ١٨٥,٦( وبالمرتبة الثالثة الطرق الرئیسة بمجموع  ة الرابع ً جاءت بالمرتب واخیرا

ل %) ١(ونسبتھا ) ٣١,٣( الزراعیة البالغ مجموع اطوالھا  ً یتمث دا ً واح ، اما المجموعة الثانیة فھي تضم صنفا

ات ذات  بالطرق ن الجھ ب م ذي یتطل ة الامر ال ل نسبة عالی الترابیة الریفیة التي تكثر في المحافظة ، وھي تمث

ر  دة وغی رق المعب ب الط ین نس ا ب اوي فیم رض التس بقیة لغ ب الاس ھا بحس از بعض د وانج ام بتعبی ة القی العلاق

  ) . ١٠(على الجدول  المعبدة ، وبھذا تكون اصناف الطرق البریة في المحافظة خمسة اصناف كما ھي

  

  )١٠(جدول ال



  

 

 ٢٠١٠ لعاممجموع اطوال اصناف الطرق البریة في محافظة النجف 

  %النسبة المئویة   كم/ مجموع أطوالھ   صنف الطرق البري

  ٧  ١٨٥.٦  الطرق الرئیسة

  ٢٩  ٨٠٨.١٥  الطرق الثانویة

  ١٢  ٣٢٣.٦٨  الطرق الریفیة

  ١  ٣١.٣  الطرق الزراعیة

  ٤٩  ١٣٤٨.٧٣  الطرق المعبدة

  ٥١  ١٤٢٧.١  )غیر المعبدة ( الطرق الترابیة 

  ١٠٠  ٢٧٧٥.٨٣  المجموع 

  
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  . ٢٠١٠فنیة ، بیانات غیر منشورة ، وزارة الاعمار والاسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، الشعبة الـ 

ذلك %) ٥١(في المحافظة تضم ومن ذلك یستدل ان شبكة الطرق البریة       من الطرق غیر الترابیة ، وھي ب

ر  بة الطرق غی ن نس ة م ون مقارب دة تك ن نسبة الطرق المعب رغم م ى ال رة عل ن مشاكل كثی اني م زال تع ا ت م

ع  ذه الشبكة لا تنسجم م ي المحافظة ، وھ ي حدثت ف رات الت ً لا یراعي التغی ً قدیما المعبدة ، فھي تحمل تصنیفا

اییر و لال وضع المع ن خ ى اعادة تصنیفھا م ة ال ي  بحاجة ماس ھ فھ ً ، وعلی ا دة حالی ة المعتم التصانیف الدولی

دة  ة جدی ات شق طرق بری ي عملی معاییر جدیدة لھا تنسجم مع التغیرات الحاصلة ، ھذا بالاضافة الى التوسع ف

و ن ن ي م دة ھ ر المعب ة غی رق البری ب الط ث ان اغل ا حی ة منھ رق الریفی یما الط نف ولاس ذا الص ك . ع ھ وذل

  . لأھمیتھا في ربط بعض المستقرات الریفیة مع بعضھا 

  

  )٣(الشكل 
  ٢٠١٠ لعاماصناف الطرق البریة في محافظة النجف ومجموع اطوال 
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  ـــــــــــــــــ

  ) . ١٠(الباحث بالاعتماد على الجدول : المصدر 
  

  : ومحافظة النجفترقیم شبكة الطرق البریة في العراق . ٢

ین الاتجاه      ة ، لغرض تعی ً یستعمل في اعتماد ترقیم شبكة الطرق البری ً خاصا لكل بلد من بلدان العالم نظاما

ة . ولسھولة الوصول الى المكان المقصود  ذت طریق ة نف ي انشاء شبكات الطرق البری ر ف فبسبب التوسع الكبی

الطرق الرئیسة وبضمنھا محافظة النج ١٩٦٦ترقیم الطرق البریة في العراق عام  رقیم خاص ب ذا الت ف ، وھ

رقیم . فقط  ذا الت ً لانطلاق ھ زا داد مرك ذلك العاصمة بغ وقد استعملت في ھذا الترقیم الطریقة الشعاعیة متخذةً ب

ارب  ع اتجاه عق ادة م رقیم بالزی ذ الت ع بعضھا ، ویأخ ط المحافظات م ذلك رب ع المحافظات وك ا م ذي یربطھ ال

م ـ( م الاول الساعة ، اذ یبدأ الترقی م یتجة ) ـ ١الطریق الرئیس رق ن ث ى الشمال ، وم داد ـ زاخو ال ق بغ بطری

دائرة  ذلك یشبھ ال ب ، ( الى الشرق والجنوب والغرب ، وھو ب زال ) ١٧٢،ص ١٩٨٧غال ا ی رقیم م ذا الت ، وھ

ً بھ في العراق لیومنا ھذا    . معمولا

ي المحافظة      ي العراق ، اذ وبالنسبة لترقیم شبكة الطرق البریة ف ع ف رقیم المتب ً عن الت ا ف تمام ھ لا یختل فأن

  :وجود طریقین رئیسین مرقمین في المحافظة ھما) ٧(یتضح من الخریطة 



  

 

م  .١ ة رق ق الرئیس ل ـ ) : ٨(الطری ة باب ل ـ محافظ كندریة ـ المحاوی داد ـ الاس مة بغ ن العاص دأ م وتب

ة ـ محا ق الھاشمیة ـ محافظة القادسیة ـ الحمزة ـ الرمیث ذه الطری ى ـ الخضر ، وطول ھ فظة المثن

ق یتجھ غرب المحافظة . كم ) ٥٦٨( ة طری ویتفرع من ھذه الطریق عند مفرق ناحیة العباسیة ـ الكوف

  . كم  ) ٦٠(بطول ) النجف ـ الكوفة ـ بابل( أي طریق . 

ن الحصوة ـ ا) : ٩(الطریق الرئیسة رقم  .٢ دأ م ى تب ین ، المحطة الاول ى محطت لمسیب ـ وھو یكون عل

ق  ذه المحطة بطری ى المحافظة ، وتسمى ھ ً ال بطول ) النجف ـ كربلاء ( محافظة كربلاء ـ وصولا

اه ) ٨٠( تمرار باتج ة بالاس ن المحافظ ة م ة الثانی دأ المحط دھا تب م ، وبع خیر(ك و ص امیة ـ ) اب ـ الش

 . م ك) ٦٥(بطول ) النجف ـ القادسیة ( محافظة القادسیة ، وتسمى ھذه المحطة بطریق 

ي      رقیم ف ذا الت ً ان لھ ا ً مھم را ة اث اك  المحافظ یما وان ھن ة ، س ن الطرق الثانوی ة م ز الطرق الرئیس ي تمیی ف

ً طریق ر ثانوی وھيذات الممرین ،  ةثانویة تكون مشابھة لخصائص الطرق الرئیسة كالطریق الحولی ا ا غی ة لانھ

رقیم و. ظة بالمحافظات الأخرى للمحافكذلك لم یؤد وظیفة اقلیمیة ، أي عدم ربطھ  ةمرقم ذا الت ما یلاحظ في ھ

د عام  ً بھ سیما بع ى نھب اسیجة بعض الطرق  ٢٠٠٣انھ لم یعد معمولا ي ادت ال ات السلب الت ، بسبب عملی

   .البریة واشاراتھا

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٧(الخریطة 

  ترقیم شبكة الطرق في العراق وفي محافظة النجف



  

 

  
  ـــــــــــــــــ 
  :الباحث بالاعتماد على :  المصدر 

، كلیـة )غیـر منشـورة(شبكة النقل وأثرها فـي التنمیـة الزراعیـة فـي محافظـة بابـل ، رسـالة ماجسـتیر  السرحان ،ـ زینب موسى 
  .٩٣،ص ٢٠٠٩التربیة ، جامعة بابل ، 

 
  
  
  

 : الجسور: ثالثاً 
ً ومكملاً لھذه الشبكة لا  لتناوعن شبكة الطرق البریة في أي مكان لا بد لنا من  عند التحدث     ً مھما جانبا

یمكن اغفالھ ، ألا وھي الجسور التي تمثل الحلقة المكملة لبناء وتشیید الطرق المعبدة وذلك لوظیفتھا في 



  

 

ً في عملیة تسھیل النقل  ً مساھما ایصال الطرق التي تعترضھا مسطحات مائیة ، فھي بذلك تكون عاملا

واختصارھا والوقت والجھد والنفقات في تقلیل المسافة  واسھامھاللمناطق  وذلك من خلال ربطھا، بالسیارات 

السبب الذي ادى الى قیام علاقة ارتباط قویة متكاملة بین شبكة الطرق المعبدة وبین الجسور ، تمخض عنھا ، 

قد شھد بناء و) . ٢٢، ص ١٩٩٦حمادي ، ( مؤشرات ایجابیة ادت الى تسھیل عملیة النقل بالسیارات 

ً في ا ً ملحوظا الستینات سواء كان ذلك من حیث زیادة اعدادھا او تطویر  عقدلجسور في العراق تطورا

ً قبل ) ١٤١(بعد ان كانت  ،١٩٩٢في عام  ١٠٨٧كفاءتھا، ثم اخذت اعداد الجسور تزداد حتى بلغت  جسرا

  ) . ٢٠١،ص ١٩٨٨السكیني ، (  ١٩٨٠عام 

ى، وھي تنقسم ) ٢١٥(افظة یبلغ مجموع الجسور والقناطر في المح      ى  :مجموعتین  عل : المجموعة الاول

ددھا  غ ع ور ویبل ة الطرق والجس ى مدیری ة ال ً ) ٤٣(تابع را ة، جس ة الثانی وارد  : والمجموع ة الم ة لمدیری تابع

ً حدیدی) ١٥٢(المائیة في المحافظة ویبلغ عددھا  ً جسرا ً وكونكریتی ا ى *  ا ، **قنطرة صندوقیة) ٢٠(بالاضافة ال

ى و ة عل ي المستقرات الریفی ھ ف وزع كل ة یت وارد المائی ھذا العدد الكبیر من الجسور والقناطر التابع لمدیریة الم

ر  ل بكثی ذه الجسور اق ى ھ ل تكون عل الجداول والمبازل المائیة المتفرعة من الانھار ، والملاحظ ان حركة النق

ع من حركة النقل التي تسیر على الجسور التابعة الى مدیریة  الطرق والجسور ، على اعتبار ان ھذا الصنف یق

ة ، الغرض  اطق الریفی ي المن ع ف اني یق في مراكز الاقضیة والنواحي الاداریة الكثیرة الحركة بینما الصنف الث

  ) . ٢(منھا الربط بین تلك القرى ، انظر الملحق 

ن  وبصورة عامة ان الجسور التابعة الى مدیریة الطرق والجسور ھي جسور     ر م ة اكب رة ، ذات حمول كبی

ن عام الجسور التي انجزتھا مدیریة الموارد المائیة ، حیث تم انجازھا في سنوات  داءً م ة ابت ن  ١٩٥٥مختلف م

دیم بطول  ي قضاء )٢٦٠(قبل مجلس الاعمار الذي شھد انجاز اول جسر في المحافظة ھو جسر الكوفة الق م ف

ن مدین ال م ر فرصة للانتق ن عام  ة النجف باتجاه المحافظاتالكوفة الذي وف داءً م ة ابت ل  ١٩٥٥مختلف ن قب م

  ـــــــــــــــــم في )٢٦٠(مجلس الاعمار الذي شھد انجاز اول جسر في المحافظة ھو جسر الكوفة القدیم بطول 

  . ١٢/٣/٢٠١٠مقابلة شخصیة مع السید نضیر البكاء ، مدیر الموارد المائیة في محافظة النجف ، یوم * 
ب یستعملھي عبارة عن منشأ مائي : القنطرة الصندوقیة  ** ون  في الغال ا ، وتك ون تحت طرق السیارات لعبورھ كجسر یك

  .  م ، وھي اقل كلفة في انشائھا من الجسور) ٢٠ـ ١٢(دائماً اصغر من الجسور ، تتراوح اطوالھا بین 
ر ، مسؤ   د الامی د حسین عب دس محم وم ـ مقابلة شخصیة مع السید المھن ة القادسیة ، ی ،  ٦/٦/٢٠١٠ول شعبة ري ناحی

  . صباحاً  ١٠الساعة 

دادقضاء الكوفة  ل وبغ ة النجف باتجاه المحافظات الشمالیة لاسیما باب ن مدین ال م د * . الذي وفر فرصة للانتق وبع

ین  غ مجموع) ٢٠٠٩ـ ٢٠٠٣(ذلك توالت عملیات مد الجسور وانجازھا سیما في المدة المحصورة ب داد  ، اذ بل اع

دیات  ً ) ١٧( الجسور المنجزة خلال ھذه المدة من قبل مدیریة الطرق والجسور والبل دة تشھد  ، جسرا ر م وھي اكث

ف  ة النج س محافظ ى مجل ررة ال ة المق ات المالی ادة التخصیص بب زی ور بس ً للجس ازا ي ، انج تثمارھا ف م اس ي ت الت

ة ) علیھ السلام(مام المرتضى میدان الطرق والجسور، اذ انجز في مركز المدینة جسر الا على طریق نجف ـ الكوف



  

 

دي الاول  ، في منطقة حي الاسكان بالتحدید ، وفي ناحیة المشخاب انجزت ثلاثة جسور ھي جسر المشخاب الحدی

اني  دي الث خاب الحدی دیر ، وجسر المش ر الس ز جس رة انج ة الحی ي ناحی لال ، وف ر الش ف ، وجس ر البوخری وجس

وجسر القادسیة ، وجسر ام الھوش ، جسر النغیشیة : جسور ھي  ناحیة القادسیة انجزت ستةوفي ، وجسر الرمیلة

ت ر  ، الثاب وة(وجس و جینك رة  ،) اب ر الخص ر ، وجس ز جس اذرة انج اء المن ي قض دي ، وف یة الحدی ر القادس وجس

ان جسران، اما في قضاء الكوفة فقد انجز  )ابو جذوع(المناذرة الحدیدي وجسر  ا مھم ن ج : ھم ي ب ام عل سر الام

ب  ي طال لام (اب ھ الس ور ) علی ة جس اك اربع دي ، وھن ة الحدی اوجسر الكوف ي  م از ھ د الانج زال قی ورة جسر ت ث

ونكریتي ، وجسر العباسیات  وع الك ة النجف ذات الن اني ( العشرین في مركز مدین ر الث ة العباسیة ) المم ي ناحی ف

ة المشخاب ، ) Combined(ذات النوع الكونكریتي والحدیدي  ي ناحی ارة وسوق شعلان ف ا ھي .وجسري النك كم

  ) . ١١(على الجدول 

هما جسر  ٢٠١٠هذا بالإضافة إلى وجود خطة مستقبلیة لانجاز جسرین بحسب خطة تنمیة الاقالیم لعام     
ل الحدیدي في ناحیة المشخاب وجسر العبودة الحدیدي في ناحیة القادسیة كما هي على الجدو ) ابو الدجیج(
)١٢ . (  
  
  
  
  
  
  

  ـــــــــــــ
مقابلة شخصـیة مـع السـید المهنـدس خیـري كـاظم مـراد ، مسـؤول قسـم الجسـور فـي مدیریـة الطـرق والجسـور فـي محافظـة *

  . ، الساعة العاشرة صباحاً  ٢٢/٢/٢٠١٠النجف ، الاثنین ،
  
  
  
  

  )١١(جدول ال
  تزال قید الانجاز في محافظة النجف  ما الجسور التي

 الكلفة   نوعه  م/طوله   قعةمو   الجسر
  ملیاردینار ٢٣.٩٠٠٠٠٠٠  كونكریتي  ٥٦٥  مدینة النجف  ثورة العشرین

  $١٣٠١٤٠٠٠٠  حدیدي  ٨٠  ناحیة المشخاب  النكارة
  $١٧٩٨٣٧٥  حدیدي  ١١٢  ناحیة المشخاب  سوق شعلان



  

 

جسر العباسیات 
  )الممر الثاني(

  $١٩٨٧٧٨٨  كونكریتي  ٢٩٩.٢٠  ناحیة العباسیة

  ٣٩١٦٣٠٣٠٢٣    ٤٩١.٢    المجموع
  

  : المصدر 
  .٢٠١٠فنیة ، بیانات غیر منشورة ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، الشعبة الـ 

  ) ١٢(جدول ال
  ٢٠١٠حسب خطة تنمیة الاقالیم لعام بالجسور التي ستنجز في محافظة النجف 

  الدینار / الكلفة   نوعھ  موقعھ  الجسر

  ٨٧٤١٨٠٠٠٠  حدیدي  ناحیة المشخاب  الدجیجابو 

  ٥١٣١٩٩٢٥٠  حدیدي  ناحیة القادسیة  العبودة

  ١٣٨٧٣٧٩٢٠٠      اللمجموع
  

  : المصدر
  .٢٠١٠فنیة ، بیانات غیر منشورة ، وزارة الأعمار والإسكان ، مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف ، الشعبة الـ 
  

نتیجة ، البریة التي تتطلب الاستمرار بعملیات الإدامة والصیانة  ان جسور المحافظة شأنھا شأن الطرق    

المستمر ولحدوث زیادات في بعض الحمولات المقررة فوق  وللاستعماللانجاز بعضھا في سنوات سابقة  

بعض الجسور ، الامر الذي ادى الى تھرؤ بعضھا مما دعى الى قیام عملیات الصیانة بدرجة كبیرة خلال 

تمت صیانة جسر  ٢٠٠٦، اذ تم خلالھا صیانة سبعة جسور ،ففي عام ) ٢٠٠٩ـ  ٢٠٠٦(السنوات من 

تمت صیانة اربعة جسور ھي جسرالكوفة الجدید ـ  ٢٠٠٧العریان الكونكریتي في ناحیة العباسیة ، وعام 

ریین و الخصرة في ناحیة القادسیة وجسر السادة العذا) ابو الجینكوة(وجسري معمل السمنت في قضاء الكوفة 

صیانة جسر العباسیة الكونكریتي في ناحیة العباسیة ، اما في عام  ٢٠٠٨في ناحیة المشخاب ، وتمت في عام 

فقد تمت صیانة جسر العباسیات القدیم في ناحیة العباسیة ، وقد بلغت الكلفة الاجمالیة لھذه الصیانة  ٢٠٠٩

طرق والجسور في محافظة النجف ، الشعبة مدیریة ال( دینار عراقي ) ٢٠٠.٠٠٠.٠٠٠( خلال ھذه السنوات 

   ) .٢٠١٠الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، 
فھي خدمة اعفت من وظیفة شبكة الطرق البریة، مما تقدم ان للجسور في المحافظة وظیفة مھمة ض یستنتج    

نقل على حضاریة تقدم للمناطق من خلال دورھا الواضح في تجاوز الاختناقات المروریة وانفتاح حركة ال

وخاصة من ایران سیما وان المحافظة یؤمھا اعداد كبیرة من الزائرین من داخل وخارج العراق ، الطریق 

  . ودول الخلیج العربي 



  

 

 : النقل بالمركبات : رابعاً 
ً ، لانھا تعبر عن جمیع المؤشرات      ً واستخداما تعد المركبة إحدى وسائل النقل البري المھمة الأكثر انتشارا

مھمة في الحیاة الاجتماعیة والخدمیة والاقتصادیة ، واھمھا المؤشرات الاقتصادیة فھي تقود الى عملیة ال

: أي . التنظیم والتطور الاقتصادي لاي بلد بوصفھا الحلقة الرابطة بین طرق النقل وبین الفعالیات الاقتصادیة 

للتجارة تؤدي الى الزیادة في عملیة حركة  ان الزیادة في الانتاج الاقتصادي وعملیات الاستیراد والتصدیر

 ) . ١٨، ص١٩٨٠السعدون، ( النقل بواسطة المركبات 

واستعملت من قبل المواطن احمد بابان ، وبعدھا توسعت عملیة  ١٩٠٨دخلت اول مركبة الى العراق عام    

ً بھدف استعمالھا عس ١٩١٤دخول المركبات الى العراق أبان الاحتلال البریطاني عام  وبعد ذلك اخذت . كریا

) ٧٧٥٢( ١٩٤٠مركبة ، بلغ في عام )  ٤٣٧( ١٩٣٠اعداد المركبات بالصعود فعندما كان مجموعھا في عام 

مركبة وعلى مدى ثلاثین سنة حصل تطور ھائل ) ١٩٠٩٩( ، فوصل الى  ١٩٥٠مركبة ثم تصاعد في عام 

، ) ١١٤، ص١٩٨٨السكیني ، ( مركبة ) ٣٠٤٨٨١(  ١٩٨٠في اعداد المركبات في العراق ، اذ بلغ في عام 

  .وھذه الزیادة جاءت  نتیجة للزیادة في عائدات النفط العراقیة

) ١٣(ان التطور في زیادة اعداد المركبات في العراق قاد الى زیادتھا في المحافظة ، اذ یظھر من الجدول     

ً ومستمرا خلال المدة  ، لانھا تعد الوسیلة النقلیة البریة ) ٢٠١٠ـ١٨٩٠(ان المركبات شھدت ارتفاعا ملحوظا

فعندما استقلت محافظة النجف عن لواء كربلاء واصبحت محافظة اداریة في . الوحیدة الموجودة في المحافظة 

، وھذا الانقسام اسھم في زیادة اعدادھا ففي عام ) ١٦٢٥(كان مجموع عدد المركبات فیھا یساوي ١٩٧٧عام 

مركبة ذات مواصفات ) ٢٥٢٠(مركبة ذات مواصفات ركاب، و) ١٧٧٣(ھا مركبة من) ٤٢٩٣(بلغت  ١٩٧٩

تزایدت اعداد مركبات الركاب والحمل في المحافظة ، ) ١٩٨٩ـ١٩٨٠(حمل، وفي المرحلة الممتدة من عام 

واخذ ھذا العدد یتضاعف بقدوم السنوات ، ) ١١٤، ص ١٩٨٨السكیني ، ) ( ٨٠٣٠( ١٩٨٠فبلغت عام 

، وما لوحظ ) ١٠٠٢٤(ومركبات الحمل ) ٦٩٣١( منھا مركبات الركاب ) ١٦٩٥٥( ١٩٨١فارتفع في عام 

لم تحدث أي زیادة في اعداد المركبات بسبب توقف  ١٩٨٧ولغایة عام   ١٩٨١في المحافظة ان من عام 

، فتحت الدول باب الاستیراد ١٩٨٨الدولة عن الاستیراد الخارجي نتیجةً لظروف الحرب ، لكن في نھایة عام 

مركبات وقامت بتوزیع اعداد كبیرة من المركبات الى الاشخاص الذین شاركوا واسھموا في الحرب العراقیة لل

) ٢٨٣٩٧( ١٩٨٩الایرانیة ، ھذا بالاضافة الى بعض موظفي دوائر الدولة وبھذا بلغ مجموع اعدادھا خلال 

بات في المحافظة ، اذ بلغ حدثت طفرة كبیرة في اعداد المرك) ١٩٩٩ـ١٩٩٠(مركبة ، اما خلال المرحلة 

مركبة ، وقد حققت المحافظة اكثر ارتفاع ملحوظ في اعداد المركبات خلال المرحلة ) ٣٣٠٣٤(عددھا 

مركبة ، ) ٩٥٥٦٧( ٢٠١٠، اذ بلغ مجموع اعداد المركبات لغایة نھایة شھر كانون الثاني ) ٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(

ان ھذا العدد لم یجزأ بحسب السنوات ولا بحسب  والملاحظ* وھي جمیعھا من نوع الفحص الدائمي والمؤقت 

الاصناف ، ومركبات الفحص المؤقت ھذه لا تزال تأخذ بالزیادة نتیجة لسببین مھمین ھما الزیادة في دخل 



  

 

المواطن بسبب الزیادة رواتب الموظفین ، وقرار الدولة باعفاء الرسوم الكمركیة التي تفرضھا على استیراد 

  . المركبات 

تأثیر ایجابي ، اذ تعد السبب المھم والرئیس الذي اسھم في شق طرق وجسور : الاول : العدد تأثیران  ولھذا  

جدیدة في اقضیة ونواحي المحافظة ، والثاني تأثیر سلبي ، اذ ان زیادتھا اسھمت في حدوث اضرار بلیغة في 

ن الازحامات المروریة التي البیئة من خلال ارتفاع درجات تلوث الھواء والتلوث الضوضائي ، ناھیك ع

بالاضافة الى ارتفاع نسب الحوادث والاصطدامات اسھمت في تقلیل سرعة المركبات المقررة على الطرق 

ً من . الحاصلة على الطرق البریة  ً جیدا وعلى الرغم من ھذا فانھا الوسیلة النقلیة الوحیدة التي تؤدي عملا

لعادیة او في المناسبات الدینیة ھذا الى جانب نقلھا للحمولات خلال قدرتھا على نقل الاشخاص في الایام ا

  . سواء على صعید الانشطة الصناعیة او الانشطة الزراعیة  الكبیرة من البضائع من السلع والبضائع
  

  

  

  
  ـــــــــــــــــ

ارات الجدیدة وبھذا تكون یكون ضمن ھذا التسجیل الدائم عملیة تسقیط ارقام السیارات القدیمة ، وتحویلھا الى السی* 
السیارات الجدیدة محسوبة ضمن اعداد السیارات ذات التسجیل الثابت ، ولھذه العملیة ایجابیات كثیرة منھا التقلیل من 

  . الازدحامات المروریة وتنظیف الطرق من السیارات القدیمة المتھرئة 
دیریة المرور العامة ، وان ھذا العدد لا یزال یأخذ ھو كل سیارة غیر مثبتة بصورة دائمیة في م: اما الفحص المؤقت 

  .  بالاستمرار نتیجةً لتسجیل مركبات جدیدة 
  
  
  
  

  )  ١٣(الجدول 
  اعداد المركبات ذات الصنف الدائمي والفحص المؤقت في محافظة النجف للمدة من 

  ) ٢٠١٠ـ ١٩٨٠(
  

  السنوات

 

  المجموع اعداد انواع المركبات في محافظة النجف

 المواصفات الخاصة الحمل ركابال 

 ٤٢٩٣ ـ ٢٥٢٠ ١٧٧٣ ١٩٨٠قبل عام 



  

 

 ٢٨٣٩٧ ـ ٧٠٥٧ ٢١٣٤٠ ١٩٨٩ـ١٩٨٠

 ٣٣٠٣٤ ١٥ ٩٢٤٥ ٢٣٧٧٤ ١٩٩٩ـ١٩٩٠

 ٩٥٥٦٧ ٤٤ ـ ـ ٢٠١٠ـ٢٠٠٠
    

  : المصدر
  . ١٩٧٧وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .١
  . ١٩٧٩از المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة وزارة التخطیط ، الجھ .٢
 . ١٩٨٠وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٣

 . ١٩٨١وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٤

 . ١٩٩٠المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، .٥

 . ١٩٩١وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٦

 . ١٩٩٢وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٧

 . ١٩٩٣السنویة لسنة  وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة .٨

 . ١٩٩٤وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٩

 . ١٩٩٥وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة .١٠

 . ١٩٩٦ وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة.١١

 . ١٩٩٧وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .١٢

  . ٢٠٠٢وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .١٣
  . ٢٠٠٧وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .١٤
  . ٢٠١٠وزارة الداخلیة ، مدیریة المرور في محافظة النجف ، شعبة الاحصاء ، بیانات غیر منشورة ، . ١٥

  

  

  

  )٤(الشكل 
                                                        ٢٠١٠ـ١٩٨٠اعداد المركبات في محافظة النجف للمدة من 
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  فصل الثالثال

  التوزيع الجغرافي لشبكة الطرق البرية وكفاءتها

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

   :تمھید  



  

 

ور     ي ظھ ل ف ر طرق النق ة وأث ي لشبكة الطرق البری ع الجغراف ام للتوزی یھتم ھذا الفصل بدراسة الاطار الع

ى ً ، عل ا ا كمی ة علیھ ة والحرك دة  وتنوع استعمالات الارض ، وتحدید كثافة طرق النقل البری اییر معتم ق مع وف

ى  ي تسیر عل ات الت دد المركب ق وع ا الطری ي تمر بھ ة الت دد السكان ومساحة المنطق ل ع في دراسات النقل مث

ا  دى كفایتھ ة م ا ومعرف طرقھا ، ودراسة كفاءة شبكة الطرق البریة على وفق الاسالیب الكمیة ، لغرض تقویمھ

 ً   . تناول الفصل اھم المشاكل التي تواجھھا ھذه الشبكةلمتطلبات السكان في الحركة والانتقال ، واخیرا

 : الجغرافي التوزیع : اولاً 

طح الارض ،      ى س ة عل ات المكانی ة العلاق ي دراس اس ھ ة الاس ة بالدرج ات الجغرافی ات اھتمام ن اولوی م

ة الاداة الجغرافی ن خلال الاستعانة ب تم إلا م ذا التكامل لا ی ة  محاولة لفھم تكامل الاشیاء ، وھ الرئیسة والمتمثل

ائج  ن نت ھ م ل الی ا وص یر م ة،  وتفس ھ العلمی رض مادت ى ع ث عل ین الباح ي تع ة ، الت ة الجغرافی بالخریط

ة  ات المكانی ة تفسیر التوزیع ي محاول د ف ي تفی ة الت ات المھم دیم المعلوم ي تق ا ف ن دورھ ات ، فضلاً ع ومعلوم

ة  رف ، (المختلف د وش ھ و. )١٨٣، ص ٢٠٠٨احم نتناول علی بكات س ناف ش ع اص ي لجمی ع الجغراف التوزی

ً ) ٩٠(سة والثانویة والریفیة والزراعیة المعبدة البالغ عدد طرقھا الطرق البریة الرئی ا ق الخریطة  طریق ى وف عل

رق  )٨( ي للط داد الجغراف نحدد الامت ذلك س ة ، وك ددھا الترابی الغ ع ً ) ١٨٨(الب ا اء طریق توى القض ى مس عل

  .  والناحیة والقریة

  

  

  

  

  

  

  

  



  

  



  

 

  : الطرق الرئیسة .١
ع الطرق الرئیسة  تعد     واع الركیزة الاساس في توزی ة ان ذي  بوصفھا،  الاخرىالطرق بقی المصدر الاول ال

ةصائص خولھذا فھي تتمتع ب .الثانویة والریفیة : تتفرع منھ بقیة الطرق  ذات ممرین  فھي، عادةً  ھندسیة عالی

لین  ذھاب والث: منفص ر الاول لل اب المم ا ، اني للای ر منھ ل مم ويوك طیة  یح زرة وس ون بج لكین، وتك مس

ة  وتتمیز ھذه الطرق بان السرعة المصممة) م١٠٠(عرضھ  وبكتف، ) م٨(عرضھا  ا تكون عالی -١٠٠(علیھ

ً و/ كلم) ١٢٠ ً عن. كحد اقصى لیلاً ) ساعة/كلم١٠٠-٩٠(ساعة كحد اقصى نھارا ا  فضلا ة الوصول فیھ امكانی

رة، و ون كبی ى  نیمكتك یطرة عل االس ا منھ ا وخروجھ ات إلیھ ول المركب ي ، . (  دخ ، ) ٩٩، ص ٢٠٠٦القیس

ن  الطرق  ذا الصنف م د ھ ن تحدی ة ، ویمك ارة الكھربائی ي ویجب ان تكون مجھزة بكامل الخدمات سیما الان ف

    .المحافظة 

  :النجف ـ محافظة كربلاء طریق   ١ـ ١
ربط الطریق من الطرق الرئیسة الت هعد ھذت     ىبمحافظة  المحافظةي ت ا ال داد كربلاء ومنھ المحافظات و بغ

ً  النجفمدینة  مركز، اذ ینطلق من الشمالیة  ة كربلاءباتجاه شمالا م ، وھو ذو ممرین  ) ٨٠ (بطول  مدین  :ك

د  ر الواح اب، عرض المم ذھاب والاخر للای طیة بعرض ) م٨(ممر لل ولین بجزرة وس ا محرم ) م٨(مفص ام

ق  هھذمتد تم ، )١٠٠(حو نفھو الطریق  ال،الطری ا الرم ة صحراویة تغطیھ ي اراضي ذات ترب ار ف ة  ةً م بناحی

ة و محافظة كربلاء،الى الحیدریة ومنطقة الخیرات ومنطقة كریط وطویریج التابعة  یتراوح سمك التعلیة الترابی

ذ ین ا هلھ ا ب ق م ز يوھ) م١.٥-١(لطری ى دخولھ ةمجھ ة حت ة ك ابالانارالكھربائی ة مدین د  ، ربلاء المقدس وق

ین ، تحقیق اھداف اجتماعیة واخرى اقتصادیة  علىالطریق  هھذ تساعد ي سھولة الاتصال ب ى ف ل الاول تتمث

ف المستقرات الحضریة و مناطق ین مختل ة  المستقراتالمدن المختلفة مما یزید من التفاعل الاجتماعي ب الریفی

م  ولھذه الطریق ة التفاعل الاجتماثر مھ ي عملی ن الطرق ،  اعي ف ا م ق كغیرھ ك لان الطری وفر فرصة توذل

ل والتفاعل  اعد، للتقاب د س ذ توق ول  هھ ھولة وص ى س ق عل رینالطری ام  الزائ د الام ى مرق ھ ال ین وأخی الحس

ً على تبادل الرحلات بین  ت، وقد ساعد السلام ماعلیھ العباس المحافظات الشمالیة بغداد ووبین  المحافظةایضا

  . في وقتٍ واحد 

  :  الدیوانیةالنجف ـ طریق  ٢ـ ١
رجت     ذ خ ز  هھ ن مرك ق م ةالطری ً  المحافظ ا و  ةً متجھ جنوب یة نح ة القادس ات ، محافظ ى المحافظ ا ال ومنھ

و صخیر(من مركز المدینة ومنطقة  ابمنطقة الرضویة بعد خروجھ ةً مار الجنوبیة ، دھا  )اب رة وبع رق الحی ومف

ً ماتی ق  اتفرع منھتاس ، حیث بمنطقة مفرق غم رةً تجھ شرقا ة بطری ى المحافضات الجنوبی ذھب ال د ی ممر واح

ار ة ةً م ة الحصیة وجویح ى دخولھتو ، بمنطق افعیة حت ة الش امیة وناحی ة الش ً بناحی رورا ً م تمر شرقا ز  اس مرك

ھ مركز مدی ى دخول ة مدینة الدیوانیة ، ویبلغ طول ھذا الامتداد ابتداءً من خروجھ من مركز مدینة النجف وحت ن

ة  م ، ) ٦٥(الدیوانی د ك ر الواح رض المم اب، ع ذھاب والای رین لل ق بمم و طری ل،  م) ٧.٥(وھ ا  یفص بینھم



  

 

زرة  طیة ج رض وس اف ترا م ،) ٤(بع رض بواكت ة بع ذتو، م )٤(ی اني ھ ارة  هع ي الان ص ف ن نق ق م الطری

ور جسر  ة عب ي منطق حة ف ورة واض ي بص ي تنتھ ة الت خیر(الكھربائی و ص می )اب م تص د ت ى  ھام، وق ق عل وف

یة  فات الھندس ادرةالمواص ا ق ل جعلھ ن اج ة م رق الرئیس میم الط ي تص ة ف ل  المتبع ى تحم ات عل المركب

ً  عدتالطریق  ھذه انو، والحمولات الثقیلة  ً محورا ة  اساسا اطق الجنوبی ق الرئیس بوصفھاللتنقل الى المن  ةالطری

  . تجھ الى جنوب العراق ت التي ةالوحید

  :  الحلة – الكوفة – النجفطریق  ٣ـ ١
اتتجھ صوب مدینة الكوفة فتو النجفمدینة مركز الطریق من  هھذ بدأت     ستمر تقسمھا نصفین ، وتو ، خترقھ

ل امن مدینة الكوفة واتجاھھ احتى خروجھ ً صوب محافظة باب داد والمحافظات  ، شمالا ى محافظة بغ ا ال ومنھ

مالیة ، و ذتالش د ھ ق الرئیس هع ق ، الطری يا ةالطری تعملھا لت ات  یس ى المحافظ ذھاب ال ي ال اب ف ب الرك اغل

مالیة ، وانھ رى ،  االش ة الاخ رق الرئیس ن الط ة م ر فعالی ذواكث ن ھ رج م رق  هیخ ن الط ة م ق مجموع الطری

  . باتجاه النواحي كطریق ناحیة العباسیة  المتجھالثانویة 

ةالطریق  همتاز ھذت     ا ذاتالطرق الرئیسة السابقة  مثل بقی ا  ممرین بانھ ً ، عرض الواحد منھم ا ً وإیاب ا ذھاب

ة ) ٨( ة الحل ى مركز مدین ى وصولھ ال ة النجف وحت  )٦١(م ، وبطول كلي ابتداءً من خروجھ من مركز مدین

ذلك  يالجدید ، وھ) علیھ السلام(كم ، لكن الانارة الكھربائیة تنتھي عند عبور جسر الامام علي بن ابي طالب  ب

  . ت الخدما ةكون غیر كاملت

ب  لاسیما بعد تشییدالطریق اھمیة وفعالیة كبیرة في مجال التنمیة ،  هان لھذ     ي طال ن اب ( جسر الامام علي ب

ة  بمدینةعند منطقة البو عیسى والبوحداري  ھا، الذي یربط) علیھ السلام  د دخولھ،الكوف ةعن ى مدین ا ال  ا ومنھ

  . النجف 

م، ) ١٨٥.٦( انواع من الطرق ، یبلغ مجموع اطوالھا  ةثلاث ظةالمحاففي  تتوزعیتبین مما تقدم انھ      وھي ك

ذلك ل ب ق كربلاء ـ %) ٧(نسبة  تمث دن كطری رق بعضھا مراكز الم ة ، ویخت ن مجموع نسبة الطرق البری م

ة  أثرولھذه الطرق . قسمین شرقي وغربي  علىقسم مدینة النجف التي تنجف  ي تنمی اقتصادیا  المحافظةمھم ف

ً و ا د و اجتماعی ا تع ً ، إذ انھ ا ذي ثقافی رئیس المغ ریان ال االش ة  لھ ات المتنوع ة الفعالی لال بكاف ن خ ام ي  اثرھ ف

ة ازدھار التبادل التجاري ین بقی ا وب ا ، العراق محافظات  بینھ ع مستوى الخدمات وتنمیتھ ى رف ؤدي ال ذي ی ال

  .  في كل منطقة جغرافیةفة كاخلالھا استثمار الامكانات المتواجدة  یمكن من انھو،  بصورة متوازنة

  : الطرق الثانویة . ٢
ى الاقضیة والنواحي وھي الطرق التي تربط مراكز       ربط اجزاء المحافظة ال دة او ت داخل المحافظة الواح

الطرق الرئیسة ببقیةجانب ربطھا  ن عام  تمت ، المحافظات وب داءً م ذا الصنف أبت  ١٩٦٠المباشرة بأنجاز ھ

ا  مواصفات الصنفوھذا الصنف ذات مواصفات تختلف عن  ، ٢٠٠٢ولغایة عام  ا تتصف بانھ الاول ، إذ إنھ

ین : بمسلكین طرق ذات ممر واحد ا ب ا م ق فیھ م ) ١٣-٤(مسلك للذھاب والاخر للایاب، یتراوح عرض الطری



  

 

ین ،  ي ب ف التراب رض الكت ابین  م)٤-١(وع ا م ة علیھ ة الیومی ط الحرك راوح متوس ) ٣٠٠٠ـ ١٠٠٠(، ویت

ة مر اس ،( كب ب وطعم م و ،) ١٠٣،ص١٩٨٩حبی ةتض ً طریق) ١٦( المحافظ ذا الصنف  ا ن ھ أتي م ا ی ، وفیم

ً لھا    . توصیفا

  : طریق الحج البري  ١ـ ٢
ت  ا، لھ المحافظةمن أھم الطرق البریة في  يوھ     ل حجاج بی ي نق ى مر العصور ف دت عل وظیفة كبیرة أمت

ة النجف  هذبدأ ھتالله الحرام الى الدیار المقدسة ،  رالطریق من مركز مدین نخفض بحر النجف  عب نتھي تو، م

ة تناحیة الشبكة ، و ةً الى المدینة المنورة في المملكة العربیة السعودیة ، مخترق ابدخولھ ا قری رى منھ دة ق مر بع

ا مظلوم وقریة الرھیمة ،  غ طولھ م ، )٣٤٩(ویبل ذمومك ى ھ ق ان وظیفتھ ها یلاحظ عل ة  االطری زال لا النقلی ت

ن  د م مستمرة ، إذ إن اغلب المسافرین والحجاج یسافرون من خلالھا الى الدیار المقدسة وسوریا ، وھذا ما یزی

  .         معدلات الحركة علیھا 

  : النجف ـ الشبكة طریق  ٢ـ ٢
ى مركز     م ال ة ث ة الرحب نفط وتتجھ نحو الیسار باتجاه منطق ر شركة ال ة مق ة  تبدأ ھذه الطریق من بدای ناحی

ن لا یعرف ) ١٤١(الشبكة بطول یبلغ  ة لم كم ، ویوجد على یمین ویسار ھذا الطریق علامات ودلالات مروری

  . الطریق 

  :الحیرة ابو صخیر ـ طریق  ٣ـ ٢
ة      ن مركز منطق و صخیر(تبدأ ھذه الطریق م ن دوار ) اب د م و صخیر" (ساحة " باتحدی وتتجھ صوب ) اب

  . كم )١(، وبطول  منطقة الحیرة باتجاه غربي

   : المشخاب ـ طریق ابو صخیر ـ ٤ـ ٢

د، من قضاء المناذرة من الجھة الیمنى  ابدأ اتجاھھت      ً ، ویع ا ة المشخاب جنوب اول  ھو وینتھي بمركز ناحی

ً، ط يفھ ،*١٩٦٠ریق ثانوي تم انجازه في عام ط ً وایابا   ریق ذات ممر واحد ذھابا

غ  ا یبل دة ) ٢.٥( اتافھعرض اك، و) ١٠.٤٠٠(طولھ ة جی ي ذات حال ب ، وھ ل جان نم لك رغم م ى ال ا  عل انھ

) ٢(لذا فھي تحتاج الى تعریض في بعض الاماكن بعرض  ،ضعیفة في بعض الاماكن سیما في الجانب الایسر

انبي  دار الج ات الانح ین اتجاھ درج وتحس ویة والت ال التس ى اعم م تجر م اضافةً ال ھ ل یما وان ال ، س ھ اعم علی

ي المراكز الحضریة  نقلیة تصل الىبوظیفة  ، ویقوم ھذا الطریق١٩٨٤ة سوى مرة واحدة آخرھا عام الصیان ف

ي المحطة النویات الریفیةومنھا الى ، ناحیة المشخاب  ق ف ن طری رع م ة  *) *٤+٢٠٠(، إذ یتف ى قری یصل ال

  . لنجف وذي قار والبصرة ، كما تستخدم ھذه الطریق للتنقل بین محافظات االبو خریف والرمیلة والحسانیة 

   : الكوفة ـ العباسیة طریق  ـ٥ـ ٢
ة  هھذ متلكت   ق اھمی ل علیھالطری ة النق ن حیث حرك رة وواضحة م ھ  اكبی ذه جاءت نتیجة لموقع ، وھ

ً الطریق الرئیسی ة ـة الجغرافي ، إذ یبدأ من قضاء الكوفة مخترقا ھ نجف ـ كوف ة  حل دخل الكوف د سیطرة م ، عن



  

 

ة تو ي بناحی یة ، نتھ لكین  يوھالعباس د بمس ر واح اب : ذو مم ر للای ذھاب والاخ دھما لل ا  ،اح م ) ٥(طولھ ك

ن في الطریق ذه ھ واسھمتلكل اتجاه ،  م )٣( اعرض اكتافھو اب م ل الرك ات نق ا  المحافظةتسھیل عملی ومنھ

رهالى ناحیة العباسیة والمناطق الریفیة ، كذلك  ي  اث ة القف ة لكاف وفیر الخدمات النقلی ى طول ت رى المنتشرة عل

  . امتداده 

   : العباسیة ـ الحریة طریق  ـ٦ـ ٢ 
ربطالتي المھمة الطریق من الطرق الثانویة  هعد ھذت     ة  ت ة الحری ة العباسیة بناحی غ ناحی ف ال، یبل يالكت  تراب

ة العباسیةمن مركز ھا بدأ مسارم ، وت) ٢( لكل جانب ً◌ً  ةً متجھ ناحی ة تل شرقا رق مركز ناحی ةالخت ارةً  حری م

ل ، و ل والتی ي والرم ي والغزال و العارض اي والب ة الج ا قری دة منھ رى ع ة ، وبق ع تبأراضي زراعی اطع م تق

م ) ١٠(بطول یبلغ ) ٠+٢٠٠(طریق العباسیة ـ ام عباسیات في المحطة  ة . ك ین خلال الدراسة المیدانی د تب وق

ذ ق  هان ھ افتالطری ت الاكت ل بتثبی یانة تتمث ال ص ى اعم اج ال ات  حت راء عملی ع اج ابط م ى الخ ادة الحص بم

  . في التبلیط الامر الذي یقلل من سرعة المركبة  والحفرھذا بالاضافة الى وجود بعض التشققات  التوسیع

   : الكوفة ـ معمل السمنت ـ ابو صخیر طریق  ـ٧ـ ٢
وبي قسمین شمالي و علىقضاء الكوفة بالتحدید من منطقة الكم وتنقسم من مسارھا  تبدأ    م الجن وبي ، القس جن

اذرة ،بمعمل السمنت ومنطقة البراكیة ، یمر  ق نجف ـ من ھ مع طری ي و وینتھي بتقاطع ق ف ذه الطری اطع ھ تتق

ق ) ٦+١٠٠(المحطة  ة طری ن جھ اني م ة الث رع جسر الكوف ع ف و صخیر(عند التقاء الطریق م ة ـ اب "  )الكوف

رات رق الف ھ ا "ش رع من ذھب ف مالي فی م الش ا القس ة ، ، ام یة والحری ة العباس ى ناحی ا ول غ طولھ م ) ١٠(یبل ك

اكتفوعرض  ي ال ھ ا م ) ٣(تراب ن وتعلیتھ ى دف اج ال ي تحت ر الت ود الحف بب وج د المواصفات بس ر جی و غی وھ

  ـــــــــــــــمنطقة  التجمعات السكانیة المنتشرة على طولھا مثل قرىالطریق  هھذ تخدم ،وردمھا بالحادلات 

  . ١٩٩٢والجسور ، دلیل الطرق والجسور في محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، مدیریة الطرق * 

  . تسمیة خاصة تطلق على التقاطعات التي تمر بھا الطرق ، وھي شائعة الاستعمال عند مھندسي الطرق والجسور ** 

ر اقتصادیة في نقل مادة السمنت من الطریق اھمیة  هان لھذو، البراكیة  ة عب اطق المختلف ى المن ة ال معمل الكوف

خیر( و ص ة  )اب ذي *والكوف ادي ال ل الاقتص ال العم ي مج ا ف ن اھمیتھ د م ا یزی ذا م ر، وھ ى  یظھ ً عل ا ایجاب

  .المحافظة 

  : طریق المشخاب ـ مفرق غماس  ـ٨ـ ٢
ق ثانوی يوھ     خاب مخترقت ةطری ة المش ز ناحی ن مرك دأ م ة العصیة و ةً ب ي بتقاطعھتمنطق ق  انتھ ع طری م

ي المحطة  ة لمحافظة القادسیة ف اس التابع نافیة ـ غم ة الش ً  بمسیرینبممر واحد  يوھ ،) ٨+٤٥٠(ناحی ا ذھاب

 ً ا غ وایاب ول یبل م ، ) ١٠,٤٥٠(بط ي ك ف تراب ھ وبكت ي م ) ٢(عرض ین ف ویة وتحس درج وتس ى ت اج ال ، یحت

  . الانحدار الجانبي

   ) : حطة الغازیة طریق الم( الخدمة لأنبوب الغاز طریق  ـ ٩ـ ٢



  

 

ة  يوھ     ن الطرق الثانوی از م وب الغ ة انب ل بخدم ة تتمث ة الدراس ة اقتصادیة لمنطق ؤدي خدم ي ت ة الت المھم

تجھ نحو تو )ابو صخیر(من المحطة الغازیة الموجودة على طریق  االمؤدي الى المحطة الغازیة ، یبدأ مسارھ

ي المحطة مع طریق الخط  انتھي بتقاطعھتو، الجنوب الغربي  غ ، ) ٢٤+٥٠٠(الاستراتیجي ف ) ٢٥(بطول یبل

غ عرض كتفھكم ،  ي  اویبل درج ) ٤(التراب ى ت اج ال ي تحت اطق الت تثناء بعض المن دة باس ة جی م وھو ذات حال

ذ ة المالحة سیما وان ھ ق  هوانحدار بسیط نتیجةً للترب ة تالطری ة وخالی أثیرات المناخی ي ارض مكشوفة للت ع ف ق

اان لدرجة الحرارة اثروبشري ، من الاستیطان ال ي بعض اجزاء  ھ ادة الاسفلت ف ع م ي تمی ذف ق  هھ ، الطری

  . **الاقتصادیة ابسبب اھمیتھ االامر الذي یتطلب اجراء عملیات الصیانة علیھ

  :المشخاب ـ القادسیة طریق  ـ١٠ـ ٢ 
ة القادسیة ضمن حدود محافظة النجف ، وھ اوظیفتھ     ة المشخاب بناحی ط ناحی ة ت يرب ن مركز ناحی دأ م ب

ة القادسیة ، وتو، المشخاب  ة سوق شعلان وتنتھي بمركز ناحی و ال(مر بمنطق دو ، )جیجداب ط  تمت وازاة ش بم

بط و*** "طبر"جدول المشخاب و وان وام ال یج(سید نور والبوعل و دوان ا  )اب اطع معھ ي یتق ذلك ام عردة الت وك

ة  د المحط ق ا تانھو) ٢+١٠٠(عن اطع مع طری رق شخاب الم(تق اسـ مف ة  )غم د المحط و ) ٣+٧٠٠(عن وھ

امي ر نظ اطع غی غ  ****تق ا ، ویبل م ، و) ١٥.٣٠٠(طولھ د لھك ف الواح ع ، م ) ٣.٥( اعرض الكت و یتمت وھ

  . بحالة جیدة الامر الذي سمح بتنوع الاستعمالات الارضیة على جانبیھ 

  ـــــــــــــــ
  .  ٢٦/٢/٢٠١٠الدراسة المیدانیة یوم الجمعة المصادف * 
  . ٢٠١٠/ ١١/٣الدراسة المیدانیة یوم الخمیس المصادف **

  . ھو جدول مائي صغیر متفرع من النھر : الطبر *** 
  . ١٢/٣/٢٠١٠الدراسة المیدانیة یوم الجمعة المصادف **** 

  

  :مقالع الحجر والحصى طریق  ـ١١ـ 
 انتھي بتقاطعھتو، النجف / ند المعھد الفني بدأ من طریق نجف ـ المناذرة عكم ، وھي ت) ٣١(یبلغ طولھا       

ي المحطة  این  ةً ، مخترق) ١٤+٠٠٠(مع طریق الخط الاستراتیجي ف معامل الطابوق والحصى وأراضي تتب

ي  هعد ھذتبین الاستعمالات الزراعیة والجرداء ، و اء والعمران ف واد البن ة لم ة الناقل ن الطرق المھم الطریق م

ارة علیھ هلدراسة المیدانیة لھذ، وقد تبین من ا المحافظة ات الم ات  االطریق ، إن المركب وع مركب ن ن ا م أكثرھ

ن الساعة  ، ةوالمتوسط ةالحمل الكبیر ً م ال  . * ٩ـ ٥واكبر ذروة لسیر ھذه المركبات ھي صباحا وبسبب الاثق

ررت ل ق ، ق لاف الطری ى ات ؤدي ال ي ت ة الت ا العالی ات جراء حمولتھ ذه المركب ي التي تخلفھا ھ ة الخدمات ف جن

ورة ، وتغریم السائقین  ي حي الث ة المصلخ ف ر منطق ق عب ذه الطری ر مسار ھ مجلس المحافظة بضرورة تغیی

   **.  الذین لم یلتزموا بھذه الضوابط 

  : ) شرق الفرات ( الكوفة ـ ابو صخیر طریق  ـ١٢ـ ٢



  

 

ً، وھ )صخیرابو (التي تربط الكوفة بمنطقة الطریق من الطرق الثانویة  هعد ھذت    ً وإیابا ن ت يذھابا دأ م ةب  مدین

ة  ن ، الكوف ً م دا احة(دوار تحدی یة  )س ة وتو، العباس ط الكوف ب الایسر لش اذاة الجان یر بمح و تس ة الب ر بمنطق م

د المحطة  تقاطعا تانھونتھي بالتقاطع مع مفرق غماس ، تعیسى والمحاجیر و د عن ة الجدی رع جسر الكوف ع ف م

راوح كم ، وعرضھا ) ٢١.٦٠٠(ویبلغ طولھا ، )٨+٤٠٠( ایت ین  م ادة ، م ) ٣.٥ـ ٢.٥(ب ت بم ر مثب وھو غی

  ). السبیس ( الحصى الخابط 

  :مراقبة الخط الاستراتیجي طریق  ـ١٣ـ٢
ق ثانو يوھ     ھ ،  االغرض منھ ةیطری خ فی نفط ومحطات الض وب ال ة انب تراتیجي وخدم ط الاس ة الخ مراقب

از  ال الیھلكن توص المحافظةعن  ةطریق بعید يوھ وب الغ ة لانب ق الخدم ة ، ھي طری يثلاث طرق مھم  الت

اطع معھت ة  اتق ي المحط ة ، ) ٥+٥٠٠(ف ي المحط ى ف ر والحص الع الحج ق مق ق ، ) ١٩+٥٠٠(وطری وطری

ي ) ٢٥+٠٠٠(المخازن في المحطة  ھ التراب غ عرض كتف ب ) ٤(، ویبل ق م لكل جان ذه الطری غ طول ھ ، ویبل

  . كم ) ١٣٣(

   :الى سدتي الكوفة ـ العباسیة  ةالموصلق طریال ـ١٤ـ ٢ 
ق الرئیستالى وزارة الزراعة ،  اتعود ملكیتھ      ن الطری دأ م د تنجف ـ كربلاء و ةب العباسیة  "شط"نتھي عن

ي و ن البحران ة ودواج ة الزرك ً بمنطق ط"مرورا ة ، و "ش ا الكوف غ طولھ م و) ١٥(یبل راوحك ب  یت عرض الجان
  ـــــــــــــــ

  . ٢٨/٣/٢٠١٠المیدانیة یوم الاحد المصادف الدراسة  *
اق  ** ز آف دیر مرك دي ، م عد العاب ید اس ع الس یة م ة شخص يمقابل د ،  البیئ وم الاح ف ، ی ة النج س محافظ ى مجل ابع ال الت

٢٨،٣/٢٠١٠  .  

ذ اوھذا العرض ینعدم عند دخولھ، م ) ٢ـ١ (بین  االواحد من الكتف الترابي لھ د لھ ة ، ولا توج ة الزرك  همنطق

  . الطریق أي تقاطعات مع طرق أخرى 

  : القادسیة ـ الشنافیة  ـ طریق١٥ـ ٢
ة القادسیة و هبدأ ھذت     ة لمحافظة القادسیة وتنالطریق من مركز ناحی نافیة التابع ة الش ة قمر بمنطتتھي بناحی

غ ) الرفیع( عبد الله ابن نجم وآل شبل  مرقد ا ، یبل م ، و) ١١.٤٠٠(طولھ ف التراك ھ عرض الكت ي الواحد من ب

دة ، ي م ، وھ) ٤( ة جی ربطبحال ذ وت ة  هھ ز مدین ق مرك فالطری ى  النج ا ال ماوة ومنھ ة الس ات بمدین المحافظ

  الجنوبیة عن طریق ناحیة المشخاب وناحیة القادسیة وناحیة 

ذتالشنافیة ، و ق  هسمى ھ ان، الطری ب الاحی ي اغل ذا الم ، ف ن نجم ، بسبب  مروره بھ د الله اب ق عب د بطری رق

ي الدیني ، وقد ظھر  ذف ن ھ ة م ة ان مسافات طویل اء الدراسة المیدانی ي أراضٍ  هاثن ق تسیر ف جرداء ،  الطری

رة قطاع الطرق علیھ االامر الذي جعلھ ً ، بسبب كث د  امن الطرق غیر المؤمنة والمحظورة السیر لیلا سیما بع

  *. الساعة التاسعة مساءً 

   ) : النجفحول مدینة ( الطریق الحولي  ـ١٦ـ ٢



  

 

ي الموجودة الطرق الثانویة أھم الطرق من  ھذه عدت    ةً لوظیفتھف ة الدراسة ، نتیج اف  امنطق ي الالتف ة ف النقلی

ن  ر م د كبی ى ح ل ال ا یقل ذا م ربلاء ، وھ ف ـ ك ارجي نج الطریق الخ ا ب ف وربطھ ة النج ز مدین ول مرك ح

ام المناسبات الدین ي ای ة ف ة ،الازدحامات والاختناقات المروری دأ مساره ی د تفرعھ یب ق الرئیس اعن ن الطری ة م

داء تو ، ـ كربلاء في بدایة منطقة الحولينجف  ىقسم حي المیلاد والن وب  ةً قسمین متجھ عل ي وجن باتجاه غرب

رى و ً بمقبرة النجف الكب ق المصلخ  انتھي بالتقائھتغربي مرورا ورة * *بطری ي حي الث ا ف غ طولھ ذا یبل ، وبھ

م ) ١٤( رض الو. ك د ع ف الواح اكت اوي  منھ ق الثانوی يم ، وھ) ٤(یس د ةالطری ي ةالوحی ون اكتافھ الت  اتك

ة ،  یة والفنی ب المواصفات الھندس وفة بحس طیة ومرص زرة الوس زة ان الج ا مجھ ى فیھ ة عل ارة الكھربائی بالان

  .  اطول امتدادھ

ً طریق) ١٦( المحافظةیبلغ عدد الطرق الثانویة في     ا سبقت الاشارة  ھالاطوامجموع بلغ ، وی ا  )٨٠٨.١٥(كم

ً موزعة على اتجاھات كم، وھي  ا  المحافظة جمیعا دخل فیھ انوي، إذ لا توجد منطقة في المحافظة لم ی ق ث  طری

فھا،  ق الرئیس بوص ین الطری ل ب ة وص ق الریفی ةحلق ذلك  ةوالطری ي ب ل، وھ وع  تمث ى بمجم ة الاول المرتب

  ـــــــــــــــ، وقد ادى ھذا  المحافظةفي  المعبدةموع اطوال الطرق من مج%) ٢٩(وبنسبتھا البالغة ، اطوالھا 

وم السبت ،*  ة القادسیة ، الی ة ناحی ة ٢٧/٣/٢٠١٠مقابلة شخصیة مع السید علي حمادي ، أحد سكان منطق ، الساعة الثانی
 ً   . عشر ظھرا

ائعین منطقة معروفة في المحافظة ، وتسمى احیاناً بمنطقة علوة بیع الحیوانات ا** اً من الب وم زخم ل ی لداجنة تشھد صباح ك
  . والمشترین لھذه الحیوانات 

ة  رق البری ن الط نف م اطھالص رى  نش واحي والق ز الن ن مراك اب م ل الرك لال نق ن خ ة م ي التنمی ال ف الفع

ذي سمح بوجووإلیھا والاریاف  ا ، الأمر ال ة منھ د ، ونقل البضائع والسلع والخدمات والمنتجات سیما الزراعی

ة ،  ااستعمالات ارضیة متنوعة علیھ دمتھا الاستعمالات الزراعی ي مق أتي ف ة الاستعمالات ، ت أتي بقی دھا ت وبع

  . ومحلات تصلیح المركبات وبیع الجملة والمفرد  مثل انتشار المجارش

  : الطرق الریفیة ـ٣ 
ي     ة ف ا  تعد ھذه الطرق الصنف الثالث من اصناف الطرق البری ك،المحافظة ، كم ى ذل وم  اشرنا ال وھي تق

ة  دن بوظیف رى بالم ط الق ھا ببعضھا الآخر رب رى بعض ط الق ة ، ورب ى الطرق الرئیس ادةً تنتھي ال ا ع ا انھ كم

ة ،  ف تموالثانوی ة تختل أن مواصفاتھا الھندسیة والفنی ذلك ف ابقة وب واع الس ً عن مواصفات الان ا ى ، ام فھي عل

رض  وم ذات ع راوح العم ا یت ین م راوح  م ،) ٧ـ٤(ب ف یت رض كت ا وبع ین م ا وم ، ) ٣ـ١(ب از بمواكبتھ تمت

دة  بقلة المنافذ فیھا لانھا عبارة عن مسالكوالمنطقة للتضاریس الارضیة الموجودة في  ة واح دة بطبق ضیقة معب

ر ف والتشققات والحف ات الخس رة التعرض لعملی ا كثی ذي یجعلھ بب، الامر ال أثیر  بس ات وت ال المركب أثیر اثق ت

ادةً ،  لسطحیة والجوفیةاالمیاه  ن الطرق ع ذا الصنف م ى ھ ، وھذه الصفات تعمل على تحدید كثافة الحركة عل

  إذ یتراوح متوسط الحركة علیھا مابین 



  

 

ن الطرق ) ١٠٣،ص١٩٨٩حبیب وطعماس ،(مركبة في الیوم الواحد ) ١٠٠٠ـ ٢٠٠( ذا الصنف م ، یسھم ھ

ن خلال) الزراعي والصناعي(في النشاط الاقتصادي  ول  م ع الصناعیة او الحق ى المواق ل ال دیم خدمات النق تق

ھ  د متطلبات اج وتوری ویق الانت ات تس ھیل عملی ة لتس ة ، الزراعی ي المنطق ة ف ات التنمی ق متطلب ل (وتحقی خلی

ً  یأتي، وفیما ) ٥٦،ص١٩٩٦،   . لھا  وصفا

  : طرق ریفیة ھي ) ٨(ـ قضاء النجف ـ ویضم  ١ـ  ٣
  : مصفى النجف طریق  ـ١

ق الرئیسة تب     ن الطری ق ذو ) نجف ـ كربلاء(دأ ھذه الطریق م د ، وھي طری وتنتھي بمصفى النجف الجدی

  . كم) ٢(م ، تخترق بعض الاراضي الزراعیة المنتشرة على طولھا البالغ ) ٤(ممرین عرض الواحد منھا 

  : الحیدریة ـ الاجدع الجنوبي ـ طریق ٢
  . كم )٢(بطول صل الى قریة الاجدع الجنوبي بأتجاه شرقي تالطریق في ناحیة الحیدریة و هوجد ھذت    

  : ـ مخازن العتاد ) نجف ـ كرربلاء(طریق  ـ٣

ق الرئیست     ن الطری رع م ر ، و ةتف ب الایس ى الجان ربلاء عل ف ـ ك اد تنج ازن العت ة مخ ى منطق ل ال ص

ل العسكریین : ریة ، أي ه الطریق للاغراض العسكھذ وتستعملومنھا الى الخط الاستراتیجي ، ، العسكریة  لنق

ً في حركة المرور على الطریق الرئیس تستعملوربما  ا بنسبة قلیلة في ایام المناسبات التي تسبب زخما ة وطولھ

                                                                              .                                                                                                                        كم )  ١٠(

  : طریق الحیدریة ـ بني حسن  ـ٤
ل  امسارھ وتبدأالطریق في ناحیة الحیدریة ،  تمتد ھذه     ة جسر الكف ن بدای ارتو، م ة م ة الحیدری  ةً دخل ناحی

ة  ن"بقری ي حس ارھتو،  "بن ذ مس ل اأخ ة  لتص ى منطق ویریج ال رات وط ى الخی ابعتین ال ربلاء الت ة ك محافظ

  . كم ) ٧(وطولھا 

  :  الوسمیةطریق الحیدریة ـ  ـ٥
ا  ، عن طریق جدول بني حسن الوسمیةنتھي بقریة تبدأ ھذا الطریق من ناحیة الحیدریة وت     م) ١٥(وطولھ  ك

  .  

  : طریق مظلوم  ـ٦
نمقالع ا ةالطریق من الطریق الثانوی هتفرع ھذت     ب الایم ى الجان وم تو ، لحجر والحصى عل ة مظل نتھي بقری

ول  م ) ١.٢٠٠(بط رك ق آخ اك طری ة ھتم ى، وھن ذه القری دیار  ير بھ ى ال ل ال ري الواص ج الب ق الح طری

  . المقدسة في المملكة العربیة السعودیة 

  : طریق الحیدریة ـ الشیطة المزوكة  ـ٧
ي قضاء النجف ت     ة ف ى تو ،بدأ من ناحیة الحیدری ة عل ة الواقع ة المزوك ى قری وبي شرقي ال صل بأتجاه جن



  

 

  . كم ) ٤(وطولھا جدول بني حسن 

  : طریق الخشانیة ـ الخط الاستراتیجي  ـ ٨
ق الثانویتطریق  يوھ     ن الطری ن ل ةتفرع م ب الایم ى الجان الع الحجر والحصى عل ة تصل وتمق نتھي بقری

  .* كم) ٥,٥٨٠(وطولھا  لاستراتیجيامتداد بطریق الخط ا االخشانیة ، ویكون لھ

ً قیطر) ٢٥(ـ قضاء المناذرة ـ ویضم ٢ـ  ٣  ً ریفی ا   : وھي  ا
  : الحیرة ـ صنین طریق  -١

ً  ةمتجھ مركز ناحیة الحیرةالطریق من  هبدأ مسار ھذت     ا ى تل غرب غ صل ال ة صنین باتجاه الغرب ، ویبل قری

ادة الحصى حت يم ، وھ) ١.٥( اعرض الكتف الترابي الواحد منھ ت بم دریج وتثبی ة وت ى تعریض وتعلی اج ال ت

  .  كم) ٥(وطولھا الخابط 

   : الحسانیة ـ الرمیلة ـ القادسیة طریق  -٢
ارتو    دأ مس ن  اھب ة م ي المحط خاب ف ة المش ة ناحی ارتو) ٤+٢٠٠(بدای ً م ا ھ غرب و  ةً تج ا آلب رى منھ دة ق بع

ة  د تقاطعھتو، خریف والرمیلة وھور صلیب وطوق الغزالات والطرم نافیة ،  انتھي عن ق القادسیة ـ الش بطری

   . كم) ٥(وطولھا م ) ٣(الترابي الواحد  اویبلغ عرض كتفھ
  ـــــــــــــــ

  . ٢٢/٢/٢٠١٠ـ١٥الدراسة المیدانیة ، للمدة من ). العداد(تم قیاس طول كل طریق ریفي وزراعي بواسطة مقیاس المركبة * 
   : طریق المشخاب ـ أم عردة  -٣
ة المشخاب ) ٢+١٠٠(التقاطع الذي یحصل في المحطة الطریق من  همسار ھذ یتفرع      ق الثانوی على الطری

ین  دیل وتحس ویة وتع ى تس وم ال اج الی ي تحت خاب ، وھ ة المش ة لناحی ردة التابع ة أم ع ي بقری یة وتنتھ ـ القادس

ا  ي لھ ف التراب ا  م) ١.٥(الانحدار الجانبي مع تعریضھا سیما وان عرض الكت ب ، وطولھ ) ٤.٣٠٠(لكل جان

  .    كم 

  : طریق المشخاب ـ شلال  -٤
ب الایسر ، وت     ى الجان دي مباشرةً عل ور جسر المشخاب الحدی د عب ة تنبدأ من ناحیة المشخاب بع تھي بقری

   .كم ) ٧(وطولھا م لكل جانب ) ١.٥( لھا شلال ، ویبلغ عرض الكتف الترابي

  : نة الحیرة ـ الدسم ـ القرطریق  -٥
رض كتفھ       غ ع ب  ایبل ل جان ي لك رة ت يم ، وھ) ٢(التراب ة الحی ي لناحی وبي الغرب زء الجن ن الج دأ م ، ب

م تنتھي بقریة القرنة ، وتو ة الدس مر بقرى الدعوم الجنوبیة وآل نزال وآل زجري والعكیرات والجنابات ثم بقری

  .  كم) ١٢.٢٠٠(وطولھا ، )٧+٣٠٠(باتجاه جنوبي غربي ، الواقعة على الطریق في المحطة 

  : ـ ھور صلیب ) كتف نھر جحات(طریق صدر جحات  -٦



  

 

غ عرض كتفھ هقع ھذت      ة المشخاب ، یبل ب، ) ٣(الجانبي  االطریق في ناحی دأ مسارھتم لكل جان رع  اب كف

ق  ن لطری ب الایم ى الجان خاب(عل خیر ـ المش و ص خاب )اب ر المش ور جس د عب ب ،  بع داد الجان یر بامت  ویس

زالات تالایسر لنھر جحات ، و ة وطوق الغ ور الحسانیة والطرم ا ھ رى منھ دة ق ر بع ور تو، م ة ھ نتھي بقری

  .كم ) ١١.٨٠٠(، ویبلغ طولھا  صلیب

  : طریق شلال ـ غماس  -٧
ق المشخاب ـ شلال ، وت     ن لطری ب الایم ى الجان رع عل دأ كف ق الشامیة ـ غماس  انتھي بتقاطعھتب مع طری

غ عرض كتفھلمحاف ةالتابع یة ، ویبل ة القادس ب  اظ ل جان ي لك ادة ت يوھ، م ) ٢.٥(التراب ت بم ى تثبی اج ال حت

ة  ة الطینی وع الترب ن ن اف م ذه الاكت ة ھ یما وان ترب ابط س م ، الحصى الخ ي موس رور ف ة الم ق حرك ي تعی الت

  .كم ) ٢.٧٠٠(، ویبلغ طولھا الامطار

  : طریق المشخاب ـ راك الحصوة  -٨
دي ، و هدأ ھذتب       ب الایسر تالطریق من ناحیة المشخاب بعد عبور جسر المشخاب الحدی داد الجان سیر بأمت

خاب  ھ تو، لشط المش انبي الواحد من ف الج غ عرض الكت وة ، ویبل ة راك الحص ي بقری ا ،  م) ١.٥(نتھ وطولھ

  . كم ) ٧(

  : طریق أم عردة ـ ابو واویة  -٩
ذت     رع ھ خاب ـ  هتف ق المش ن طری ق م ة الطری ي المحط ردة ف ة تو، ) ١+٦٠٠(أم ع د منطق ي عن و (نتھ اب

  .  كم ) ٣(بطول  )واویة

  : طریق المشخاب ـ أم خشم  -١٠
ور جسر نجف ـ القادسیة  ةتفرع من الطریق الرئیستقع في ناحیة المشخاب وتطریق  يوھ     د عب مباشرة بع

ة المناذرة الاول ، ت م الریفی ة أم خش د مدرستو، خدم منطق ا ة السعادة نتھي عن غ طولھ ة ام خشم ، ویبل ي قری ف

  . كم) ٢.٧٨٠(

  : ـ عبرة العبد معمل السمنت طریق  -١١
ق تابع يوھ     ة  ةطری و صخیر(لمنطق اذرة ،  )اب ي قضاء المن ق الرئیستف ب الایسر للطری ن الجان رع م  ةتف

ة سید حمزة ، و د منطق رتنجف ـ المناذرة بالتحدید بع ة عب ى منطق د بم ةصل ال رات العب غ حاذاة شط الف ، ویبل

  .كم ) ١٠(طولھا 

  : طریق الدعوم الجنوبیة  -١٢
م ، و) ٢١(بدأ من مركز ناحیة الحیرة ، على طریق الحیرة ـ الدسم بمسافة حوالي ت     دعوم تك ة ال نتھي بقری

  . كم ) ١.٣١٥(ویبلغ طولھا الجنوبیة 

  : طریق ابو صفصافة  -١٣



  

 

ق الثانویت     ن الطری رع م یة ال ةتف خاب ـ القادس ة تو، مش ة النفاخی ي منطق ي ف ي تو، نتھ دم قریت ر : خ أیس

  .كم ) ٤(، وطولھا السواریة والنفاخیة 
  : طریق الطرمة ـ طوق الغزالات  -١٤
یة وت     ة القادس ور جسر ناحی د عب دأ بع نافیة وتب یة ـ الش ق القادس ن لطری ب الایم ن الجان رع م ة تتف ر بقری م

ز وق الغ ة ط ة ومنطق لیب تالات والطرم ور ص انیة ـ ھ ات ـ الحس در جح ق ص ا رتبط بطری غ طولھ ، ویبل

  . كم ) ٨.٧٦٠(

  : طریق أم بردیة الغربي  -١٥
ب الایسر لشط المشخاب تو، بدأ من سدة المشخاب ت     داد الجان ة تو، سیر بأمت ة أم بردی نتھي تو، مر بمنطق

  .  كم) ٤.٣٥٠(، ویبلغ طولھا  بجسر سوق شعلان

  : ل سید علوان طریق آ -١٦
و تو، المشخاب ـ القادسیة  ةتفرع من الطریق الثانویتالطریق في ناحیة القادسیة و هقع ھذت     ة الب ى قری صل ال

   . كم ) ٢(ویبلغ طولھا علوان الواقعة على الجانب الایمن من نھر الفرات 
  : طریق الحیرة ـ الشاھریة  -١٧
ب الایسر تانب الایسر ، وتفرع من طریق الحیرة ـ الدسم من الجت     ى الجان ة عل ة الشاھریة الواقع نتھي بقری

  . كم ) ٤(، ویبلغ طولھا الى قریة الجنابات والدسم  اقبل وصولھ

  : طریق الحیرة ـ الحسانیة  -١٨
ة المشخاب  ةرتبط بطریق صدر جحات التابعتتجھ مع اتجاه شط الحسانیة ، وتبدأ من ناحیة الحیرة وت     لناحی

رتو،  انیة  م ة الحس ة تو، بقری ز ناحی رور بمرك ات دون الم در حج انیة وص ى الحس ولین ال ة المنق ھل حرك س

  . كم ) ٣.٧٠(، ویبلغ طولھا الى منطقة طوق الغزالات والطرمة  االمشخاب ، ویصل فرع منھ

  : طریق النغیشیة ـ غماس  -١٩
ت هبدأ ھذت     دي الثاب ن جسر النغیشیة الحدی ق م ن تجھ باتو،  الطری ة غماس م ى حدود ناحی تجاه شرقي حت

ة غماس ، و اجھة محافظة النجف ، وظیفتھ ذتربط ناحیة القادسیة بناحی ة  همر ھ ة النغیشیة وقری ق بقری الطری

  . كم ) ١.٩٧٥(، ویبلغ طولھا الرفیع 

  : طریق سوق شعلان ـ جزرة العبد  -٢٠
ین نتو     ى یم رات بدأ من منطقة سوق شعلان في ناحیة المشخاب عل ي تو، ھر الف د ف ة جزرة العب نتھي بقری

  . كم) ١٠(ویبلغ طولھا  بمنطقة الاحیمر ةً ناحیة القادسیة ، مار

  : طریق الحیرة ـ البو السود  -٢١
رة  هبدأ ھذت     و السود باتجاه شمالي شرقي تو، الطریق من ناحیة الحی ة الب ة الدیشان تو، نتھي بقری مر بقری



  

 

  . كم ) ١.٥٠٠(ویبلغ طولھا والصینیة 

  : طریق الحیرة ـ المراشدة  -٢٢
ي ، وتو، تفرع من طریق مركز ناحیة الحیرة ت     دة بأتجاه شمالي وغرب اراضٍ تنتھي بقریة المراش ذات  مر ب

  .  كم) ٤.٢٠٠(، ویبلغ طولھا  استعمالات زراعیة

  : طریق المشخاب ـ آل ابراھیم  -٢٣
راھیم تماس والمشخاب ـ غ ةتفرع من الطریق الثانویت     ة آل اب ى قری ا تو، صل ال دة منھ رى ع ة : مر بق قری

  . كم ) ٨(، ویبلغ طولھا مھدي آل عسل  "طبر"عمار وقریة  "طبر"

  : طریق اللواح  -٢٤
ة  انتھي قبل دخولھتو، بدأ من جسر اللواح الحدیدي في ناحیة القادسیة على الجانب الایسر ت     ر"منطق " المكی

  .  كم) ١.٥٠٠(، ویبلغ طولھا 

  : طریق العاصیة  -٢٥
ة القادسیة ، و تمتد     ب الایسرتفي ناحی ن الجان ع م ن جسر الرفی دأ م ة تو،  ب ة العاصیة التابع د قری نتھي عن

  . *كم ) ٤,٧٥٠(، ویبلغ طولھا  لناحیة القادسیة
  ـــــــــــــ

  . ٣/٢٠١٠/ ٢١ـ١٧یدانیة للمدة من الدراسة الم* 

ً قیطر) ٣٥(یضم ـ قضاء الكوفة ـ و ٣ـ  ٣ ً ریفی ا   : وھي  ا
  : الكوفة ـ القریة العصریة طریق  -١

د     ذ تمت ق  هھ ة ، والطری ي قضاء الكوف و صخیر  اأخذ مسارھتف ة ـ اب ق الكوف ن طری ى الیسار م رع عل كف

ین ت، و) شرق الفرات( راوح ب ) ٢ـ١.٥( نتھي بالقریة العصریة التابعة لناحیة العباسیة ، بعرض كتف ترابي یت

  .كم ) ١.٥(، ویبلغ طولھا حتاج الى تسویة وتثبیت بمادة الحصى الخابط مع الحدل ت يم لكل جانب ، وھ

  : طریق الزركة ـ ام منینة  -٢
ة ،  تمتد     ة السھلةتفي قضاء الكوف ن منطق دأ م ة تو *ب ة الزرك ة تو، مر بمنطق ة أم منین ة مقاطع نتھي بمنطق

  . كم ) ٧.٢٧٠(ویبلغ طولھا الریفیة 

  : طریق العباسیة ـ طبر سید جواد  -٣
ا وتفي ناحیة العباسیة و تمتد     ن تبدأ منھ ب الایم ر" لجدولسیر بمحاذاة الجان ة تسید جواد و "طب نتھي بنھای

تمن  :بقرى مر تببدایة طریق آل بدیر ، و اعند التقائھ الجدول دح وام ال ات والبودحی غ البو شیخ فھد والزرف ویبل

  .كم ) ٥( طولھا 

  ) : طریق جزرة النفاخ( طریق العباسیة ـ النفاخ  - ٤



  

 

یة وت     ة العباس ن ناحی دأ م ط العباسیة تب ن ش ن م ب الأیم ھ بمحاذاة الجان رات(تج اخ تو، ) الف ة النف ر بمنطق م

  . كم ) ٦(، ویبلغ طولھا  الكوفة ـ بابل ةمع الطریق الرئیس انتھي بمنطقة ام عباسیات بتقاطعھتو

  : الحیدري طریق العباسیة ـ  -٥
ق العباسیة ـ ام عباسیات وتالطریق في ناحیة العباسیة ، و هھذ تمتد     ن طری ن م سیر تتفرع من الجانب الایم

  .  كم ) ٢(، ویبلغ طولھا نتھي بنھایة النھر عند قریة الحیدري تو، على الجانب الایسر بأمتداد نھر الحیدري 

  : طریق الحریة ـ الخماسي  -٦
ورتنتھي بقریة الخماسي ، وتق الحریة ـ المھناویة ، في الجانب الایسر وبدأ من طریت     ة الجب غ مر بقری ، ویبل

  .  كم) ٢(طولھا 

  
  ـــــــــــــــ

  . ھو مسجد سھیل بن عمر ، یقع في مدینة الكوفة* 

  . ١٩٢٥البراقي ، حسین احمد ، تاریخ الكوفة ، مطبعة الحیدریة، النجف، ـ البراقي ، حسین ،   

  

  : طریق العباسیة ـ العریان   -٧
ذه     د ھ یة ، و تمت ة العباس ي ناحی ق ف یات تالطری یة ـ ام عباس ق العباس ن طری ن م ب الایم ن الجان رع م ، تف

  .  كم) ٦(، ویبلغ طولھا نتھي بنھایة قریة العریان تو

  : طریق العباسیة ـ الوھابي  -٨
د     ذ تمت ة العباسیة ، و هھ ي ناحی ق ف رع متالطری ن تف ب الایم ى الجان ق العباسیة ـ ام عباسیات عل ، ن طری

  .كم ) ٥(ي بنھایة النھر، ویبلغ طولھا نتھتو، سیر بأمتداد الجانب الایسر لنھر الوھابي تو

  : طریق القزوینیة ـ الحواتم  -٩
ذه       ة ،  تمتد ھ ة ـ القزوینی ق الزراعي كوف داد للطری و أمت ة العباسیة وھ ق ضمن حدود ناحی سیر توالطری

ة  ط الكوف ر لش ب الایس اذاة الجان واتم وتو، بمح ة الح ر بقری لتم الطریق الواص ة  ةرتبط ب دتي الكوف ین س ب

  . كم ) ٥(، ویبلغ طولھا والعباسیة 

  : طریق العباسیة ـ الھطروجیة  -١٠
ق الثانویت     ر للطری ب الایس ن الجان رع م یة و ةتف ة ـ العباس ة التابعتالكوف ة الھطروجی ي بقری ة نتھ ة لناحی

  . كم ) ٣.٤٠٠(بطول یبلغ العباسیة 

  : طریق البراكیة  -١١
دولي ت     ف ال ار النج دخل مط ن م دأ م ق الثانویتو، ب د الطری ي عن ر  ةنتھ منت غرب نھ ل الس ة ـ معم الكوف

  . كم ) ٣.٣٥٠(، ویبلغ طولھا خدم منطقة البراكیة في قضاء الكوفة تالفرات ، و



  

 

  : طریق آل مواش  -١٢
خدم تو، نتھي بقریة آل مواش تو، سید جواد على الجانب الایمن  "طبر"جدول رع من طریق العباسیة ـ تفت    

  . كم ) ٤.٥٠٠(، ویبلغ طولھا ھذه القریة 

  : طریق البو سید ناصر  -١٣
ن ت     ب الایم ى الجان ة عل ة ـ المھناوی ق الحری ن طری رع م ة تو، تف ة لناحی و سید ناصر التابع ة الب نتھي بقری

  . كم ) ١(، ویبلغ طولھا لحریة ، ویخدم قریة الخماسي ا

  : طریق الرداد ـ آلبو حداري  -١٤
ق الزراعیتو، كوفة ـ بابل  ةتفرع من الجانب الایسر للطریق الرئیست ةطریق قصیر يوھ     ع الطری  ةرتبط م

  . م ) ٥٠٠(بطول یبلغ مر بمنطقة آلبو حداري تكوفة ـ القزوینیة ، و

  : یة ـ التیل طریق الحر -١٥
ة و هھذ تمتد     ة الحری ي ناحی ق ف ق الثانویتالطری ن الطری رع م ن  ةتف ب الایم ى الجان ة عل ، العباسیة ـ الحری

  . كم ) ٣(، ویبلغ طولھا الطریق ه خدم منطقة التیل التي یتنھي عندھا مسار ھذتو، سیر مع نھر النیل تو

  : طریق العباسیة ـ ابو دوانیج  -١٦
ن لنھر  ابدأ مسارھینطاق ناحیة العباسیة ،  قع خارجت     ب الایم ن الجان یج(م و دوان ذه )اب ة ھ ي نھای وینتھي ف

  .  كم) ٣(ا البالغ ؤدي وظیفة خدمیة للدور السكنیة المنتشرة على طولھتو ، القریة

  : طریق میسان ـ تل الزعتر  -١٧
ة باه تفرع ھذت     وة الفحل ـ الزرك ة ـ عل ق الكوف ن الطریق من طری د م ة(لتحدی ع )سیطرة الزرك ، قرب مجم

ة النجف ) علیھ السلام(نتھي عند التقاطع المؤدي الى جسر الامام على بن أبي طالب تماء الزركة و بأتجاه مدین

  .  كم) ٣(، ویبلغ طولھا  تل الزعتر في قضاء الكوفةمیسان ومر بمنطقة ت، و

  : طریق آلبو مذري ـ آل دھیم  -١٨
ق العباسیة ـ الطر هرتبط ھذت     ر"جدول یق بطری یم تسید جواد و "طب ذري وآل دھ و م ة آلب غ مر بقری ، ویبل

  . كم ) ٣.٥٠٠(طولھا 

  : طریق الحریة ـ الفره  -١٩
ق تفرتضمن حدود ناحیة الحریة و تمتد     ة (ع من الجانب الایسر لطری و حلانالحری داد تسیرو )ـ اب على أمت

ا خدم القرى المنتشرة على جانبي النھرتي بنھایة ھذه القریة ، ونتھتو، الجانب الایمن من نھر الفره  غ طولھ ویبل

  .  كم) ٢( 

  : طریق العباسیة ـ ابو غرب  -٢٠
د     ذ تمت یة ، و هھ ة العباس ي ناحی ق ف یات تالطری یة ـ ام عباس ق العباس ن طری ن م ب الایم ن الجان رع م ، تف



  

 

  . كم ) ٥(بطول یبلغ  نتھي بنھایة النھرتو، سیر على الجانب الایسر بأمتداد نھر ابو غرب تو

  : طریق العباسیة ـ الاعمى  -٢١
، تفرع من الجانب الایمن من طریق العباسیة ـ ام عباسیات تالطریق في ناحیة العباسیة ، و هھذ تمتد    

  .كم ) ٤(ویصل طولھا الى نتھي بقریة الاعمى تو

  :طریق الحریة ـ الزیدي  -٢٢
، ویصل طولھا الى نتھي عند نھایة ھذه القریة تو، باسیة ـ الحریة على الجانب الایسر تفرع من طریق العت    

  .كم ) ٥(

  : طریق الحریة ـ المجاتیم  -٢٣
خدم تو )ابو حلان(تفرع من الجانب الایمن لطریق الحریة ـ المھناویة على أمتداد الجانب الایسر لنھر ت    

  .  كم) ١.٢٥٠(، ویبلغ طولھا قریة المجاتیم 

  : البزل  "نھر"طریق الحریة ـ  -٢٤
د  ةالطریق الثانوی عنتفرع تالطریق في ناحیة الحریة و هقع ھذت     ن عن ب الایم ى الجان ة عل العباسیة ـ الحری

ة ، ، ) علیھ السلام(مر بحي الحسین تو، سیر بمحاذاة النھر تو، بدایة قریة البزل  ة الحری ي ناحی د توف تنھي عن

  . كم ) ١.٧٠٠(غ طولھا وبھذا یبلالقریة 

  : طریق الحریة ـ الحمام  -٢٥
ذت     دأ ھ ة و هب ة الحری ن ناحی ق م ة تالطری ي المحط ة ف ة ـ المھناوی ق الحری ر لطری ب الایس ن الجان رع م تف

ذكم ، وت) ١١.٨٠٠(یبلغ طولھا ، و) ٢+٦٠٠( ق  هتقاطع ھ ً مع طری ق ایضا و حلان(الطری ة ـ اب د  )الحری عن

راوح عرض تنو، سیر بأمتداد الجانب الایسر لنھر الخماسي ت، و) ١+٠٠٠(المحطة  ام ، ویت ة الحم تھي بقری

  .م) ٣ـ٢.٥(الترابي بین  اكتفھ

  : طریق البو محیمید  -٢٦
ق  يوھ     ق الثانویتطری ن الطری رع م خیر( ةتف و ص ة ـ اب رات ل )الكوف و تشرق نھر الف ة الب ى قری صل ال

  .  كم) ٥(، وطولھا النھر محیمید الواقعة على الجانب الایمن من

  : طریق العباسیة ـ طبر الطینة  -٢٧
ة  تمتد     ن لنھر الطین ب الایم دم المستقرات البشریة المنتشرة تو، في ناحیة العباسیة وعلى الجان يخ ة  ف قری

  . كم ) ٢(، ویبلغ طولھا الطینة 

  : طریق العباسیة ـ ابو جاموس  -٢٨
ر ت     ر لنھ ب الایس ى الجان د عل اموس(مت و ج یة  )اب ة العباس ي ناحی ریة تو، ف تقرات البش ة المس وم بخدم ق

  . كم) ٤(بطول یبلغ ) ابو جاموس(نتھي عند قریة تو، ) ابو خورة(في قریة المنتشرة 



  

 

  : طریق العباسیة ـ الصحاوي  -٢٩
يمنتشرة خدم المستقرات البشریة التو ، متد على الجانب الایسر لنھر الصحاوي في ناحیة العباسیةت     ة  ف قری

  .     كم ) ٣(، وطولھا الصحاوي 

  : المحجرة ـ المناذرة  -٣٠ 
غ خدم منطقة المحجرة تو، نتھي في قضاء المناذرة تو، بدأ عند منطقة سیطرة تل الزعتر في الكوفة ت     ، ویبل

  .كم ) ٤.٥٠٠(طولھا 

  :العباسیة ـ أم عباسیات طریق  -٣١
ب الأیسر تو، اسیة في قضاء الكوفة بعد عبور جسر العباسیة من ناحیة العب امسارھ بدأت      سیر بمحاذاة الجان

دل  )ابوغرب(الاعمى والفتحي والعریان و:  بقرىمر تلشط الفرات ـ العباسیة ، و ابي والع اخ والوھ وجزرة النف

دري و یات بتقاطعھتوالحی ة أم عباس ي بمنطق غ  انتھ ل ، ویبل ة ـ باب ق كوف ع طری ا م م ،  )١١.٢٥٠(طولھ ك

  . م لكل جانب ) ٣(الترابي  اعرض كتفھو

  

      : الحریة ـ ابو حلان طریق  -٣٢
د     ذ تمت ة ، إذ  هھ ة الحری ي ناحی ق ف ة ، وتالطری ة ـ المھناوی ق الحری ن طری ى الیسار م رع عل دأ كف یر تب س

يغعند مدرسة ال اوتقف حدودھ،  )ابو حلان(بأمتداد الجانب الایسر لنھر  ة ف ة  افقي الابتدائی و حلان(قری ،  )اب

ي الواحد منھكم ، و) ٦.٢٥٠(طولھا ویبلغ  ف التراب ادة ، وھي تم ) ٣( اعرض الكت ت بم ى تثبی ً ال ا اج حالی حت

  . الحصى الخابط 

  : سدة ام نعجة ـ طریق الكوفة  -٣٣
ب  هبدأ ھذت     ھ السلا(الطریق من جسر الامام علي بن أبي طال ة ام نعجة مرورتو، ) معلی وة نتھي بقری ً بعل ا

  . كم ) ٢(، وطولھا الفحل 

  : طریق الحریة ـ الرمل  -٣٤
ذت     ة الثانویه تفرع ھ ق العباسیة ـ الحری ن طری ق م ة الرمل تل ةالطری ى قری ا صل ال غ طولھ م) ٣(، ویبل  . ك

  : طریق العباسیة ـ آل بدیر  -٣٥
وف ( بدأ من ناحیة العباسیة على امتداد الجانب الایمن لشط العباسیة ت     و جف دیر تو) نھر اب ة آل ب نتھي بقری

     *.    سید جواد وآل علي  "طبر" ى جدولبقر تمروكم ، ) ٩.٣٠٠( بطول یبلغ 

ا ان      ح لن دم یتض ا تق ةمم م  المحافظ ً طریق) ٦٨( تض ا  تتوغل ا وع اطوالھ غ مجم ة ، یبل اطق الریفی ي المن ف

ة بنسبة كم وھي بذلك تأتي بالمرتبة الثانیة بعد مج) ٣٢٣.٦٨( ین %) ١٢(موع اطوال الطرق الثانوی د تب ، وق

ً طریق) ٣٥(إذ یضم  من الدراسة المیدانیة ان اغلب ھذه الطرق تقع في قضاء الكوفة ، ده ، من ھذا الصنف  ا بع



  

 

اذرة  أتي قضاء المن ً طریق) ٢٥(ی ف  ا م قضاء النج ط) ٨(ث ي قضاء ،  طرق فق ة ف رة الطرق الریفی بب كث وس

دد  قربھا من الكوفة ھو ا الع ث یعمل فیھم ةً بالاقضیة الاخرى حی مركز قضاء الكوفة ومركز المحافظة مقارن

كان   ن س ر م ى  الكبی رور ال ة الم ة حرك ھ كثاف ى طرق ك ارتفعت عل ن ذل رى ، م ة ) ٦٣.٧٤(الق م ، / مركب ك

ى  یالامر الذي سھل من عملیات تعبیدھا ، وھذا لا یعنى ان قضاء المناذرة غیر زراعي بل عل ك النق ن ذل ض م

ي ولكنھ یتمتع بشبكة طرق بریة ریفیة اقل من قضاء الكوفة ،  ، ة ف ى الطرق الریفی ان  المحافظةما یلاحظ عل

   . اغلبھا تحتاج الى عملیات صیانة وإدامة مستمرة ، بسبب كثرة الاستعمال 

  
  

  ــــــــــــ
    .  ٢٩/٣/٢٠١٠ـ ٢٢الدراسة المیدانیة للمدة من * 

  

  

  

  : اعیة الطرق الزر ـ٤
ةوھي طرق معبدة      ر، مشابھة  ذات خصائص ھندسیة وفنی د كبی ى ح ة ،ال ن ،  لخصائص الطرق الریفی م

ان الیومیة حیث الاتساع وعرض الكتف الترابي الواحد ومعدل الحركة  ي بعض الاحی علیھا ، لذا یطلق علیھا ف

ذا الصنف تسمیة الطرق القرویة ، وسمیت بالطرق الزراعیة لان عائدیتھا تعود  ل الى وزارة الزراعة ، ھ یتمث

   : ، وھي طرق فقط تقع جمیعھا في قضاء الكوفة  ةثلاث في

  : طریق الكوفة ـ خرخیت  ـ١ـ٤
دیم مباشرةً ، و هبدأ ھذت      ت تالطریق من قضاء الكوفة بالتحدید بعد عبور جسر الكوفة الق ة خرخی نتھي بقری

دة  ومر بقرى البتالكوفة ، و على الجانب الایسر من شط ا، ویكون مسارھ رى أخرى ممت نعمان وآل عیسى وق

ى طولھ الغ  اعل م ) ٩.٥٠٠(الب راوح عرض كتفھك ین  ا، ویت ي ب ذا ) ٢ـ١.٥(التراب دم ھ ب ، وینع ل جان م لك

  .حتاج الى تثبیت بمادة الحصى الخابطت يالكتف في بعض المسافات ، لذا فھ

  :   طریق الكوفة ـ الحواتم  ـ٢ـ٤
وة الفحل وتسیر بأمتداد الجانب الایمن من شط الكوفة وتأ من قضاء الكوفة ودتبو     ة عل ة تمر بقری نتھي بقری

ین  ایتراوح عرض كتفھكم ، و) ٨(یبلغ طولھا الحواتم ، و ي ب ب ، وھ)  ٢.٥ـ١.٥(التراب اج ت يم لكل جان حت

  . االى تثبیت بمادة الحصى الخابط ، والى تدرج سیما في بدایتھ

  : الكوفة ـ البو ماضي  طریق ـ٣ـ٤
ب الایسر تو، بدأ بعد عبور جسر الكوفة الحدیدي تالطریق في قضاء الكوفة ، و هقع ھذات     داد الجان سیر بأمت

ة الحواتم وبكلی و حداري وقری ً بقریة القزوینیة وقریة الب يمن شط الكوفة مرورا وم : ت نتھي تو، الزراعة والعل



  

 

م ، ) ١٣.٨٠٠( بطول یبلغ ة ـ بابل ، كوف ةمع الطریق الرئیسی ابتقاطعھ راوح عرض كتفھك ین  اویت ي ب التراب

  *.  حتاج الى تثبیت بمادة الحصى الخابط ي تم لكل جانب ، وھ)  ٢.٥ـ١.٥(

ذلك ) ٣١.٣(بمجموع اطوال بلغت المرتبة الرابعة  المحافظةیحتل ھذا النوع من الطرق المعبدة في      وھي ب

ً تبلتمثل  ن، وھي %) ١(غ نسبة ضئیلة جدا رغم م ل  على ال ي مجال نق دة ف ة جی ؤدي خدم ة ت ذه النسبة القلیل ھ

ً للصفات المشتركةخدمة ھذه الخدمة مع  لالاشخاص والبضائع والسلع المتنوعة ، وتتداخ  الطرق الریفیة نظرا

  .  

  : الطرق الترابیة  ـ٥
ى ، دھالیز وھي مجموعة من الطرق غیر المعبدة التي توصف بأنھا      ر إل ث تفتق القرى ، حی ة تنتھي ب ترابی

ور ،  ذ والجس دمات والمناف ة الخ ام كاف ن ای ة م دة طویل ام ولم كل ع تعمال بش الحة للاس رق الص ن الط ي م وھ
  ـــــــــــــــــــ

  .  ١٧/٣/٢٠١٠المیدانیة یوم  الدراسة* 

 المحافظةیكثر في  الطرقوھذا الصنف من ، ) ٤٤٢،ص ١٩٩٢الجنابي وغالب ،  %) (٨٠(السنة تصل الى 

ً ، ومجموع اطوالھا ) ١٨٨(، إذ بلغ عددھا  الي %) ٥١(نسبة  تمثلإنھا  : ، أي*كم ) ١٤٢٧.١(طریقا من أجم

ع الاقضیة  اغلبأثناء الدراسة المیدانیة أن في الطرق ، وقد لوحظ  ھذه الطرق تقع في المناطق الریفیة في جمی

ا) ٣(ملحق كما ھي في الوالنواحي  د  ، ویمكن لن ن الجدول تحدی ا م ات حولھ وافر ) ١٤(بعض البیان دم ت ، ولع

ام  ي المحافظة ، ق ة ف ي لشبكة الطرق الترابی ع الجغراف خرائط خاصة لدى مدیریة الطرق والجسورعن التوزی

الباحث برسم خریطة خاصة بتوزیعھا الجغرافي على وفق النسب المئویة التي تم استخراجھا ، انظر الخریطة 

)٩ (.                     

  ) ١٤( الجدول 

حسب الوحدات الإداریة في بوالقرى الریفیة التي لم ترتبط بطرق معبدة ونسبھا أطوال الطرق الترابیة 

   ٢٠١٠محافظة النجف لعام 
أطوال الطرق   عدد الطرق الترابیة  الوحدة الإداریة

  كم /الترابیة 
القرى التي لم ترتبط   % النسبة المئویة 

  بدةمع بطرق بریة

  ١٠  ٢  ٣٥.٥  ١٠  مركز قضاء النجف

  ١٨  ٦  ٨٣.٩٥  ٢٣  ناحیة الحیدریة

  ٢  ٥٨  ٨٢٦  ٦  ناحیة الشبكة 

  ٣٠  ٦٦  ٩٤٥.٤٥  ٣٩  مجموع القضاء

  ٢٠  ٤  ٥٩.٢  ٢٦  مركز قضاء الكوفة

  ٢٨  ٦  ٨٢.٣٥  ٢٨  ناحیة العباسیة

  ٩  ٢  ٢٨.٥  ٩  ناحیة الحریة

  ٥٧  ١٢  ١٧٠.٠٥  ٦٣  مجموع القضاء



  

 

  ١٧  ٤  ٥٧.٣  ٢١  مركز قضاء المناذرة

  ٨  ٤  ٦١.٥  ١٤  ناحیة الحیرة

  ١٨  ٤  ٥٧.٥٠  ١٩  ناحیة المشخاب

  ٣٠  ١٠  ١٣٥.٣  ٣٢  ناحیة القادسیة

  ٧٣  ٢٢  ٣١١.٦  ٨٦  مجموع القضاء

  ١٦٠  %١٠٠  ١٤٢٧.١  ١٨٨  المجموع الكلي  
 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  . ٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، ـ وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف 
  ـــــــــــــــــــ 
  . ٢٠١٠ـ وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، ١ *
  .  ٢٩/٣/٢٠١٠ولغایة  ٢٦/٢المیدانیة للمدة من  الدراسةـ ٢

      

  )٩(الخریطة 
 ٢٠١٠ترابیة في محافظة النجف لعام ي للطرق الالتوزیع النسب



  

 

  
  ـــــــــــــ 

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  ) .١٤(ـ الجدول 

  
ن الجدول      ر قضاء  ،) ١٤(یتضح م د فیتإن أكث ة ھو قضاء  ھتواج ا ،  النجفطرق ترابی إذ بلغت اطوالھ

ف یتمت) ٩٤٥.٤٥( اء النج أن قض ي ب ادة لا تعن ذه الزی م ، وھ ى ك ل عل ة ، ب رق الترابی ن الط ر م دد كبی ع بع



  

 

ة ) ٣٩(النقیض من ذلك ، حیث یصل مجموعھا الى  ة البالغ ن مجموع الطرق الترابی ل قضاء م و اق ً وھ طریقا

ة الشبكة ) ١٨٨( ً ، وانما ھذه الزیادة جاءت بسبب تمتع بعض ھذه الطري باطوال كبیرة سیما طرق ناحی طریقا

ة كم ، رغم ھن) ٨٢٦(التي تبلغ  ل الطرق الترابی ذا تمث ً ، وبھ دا ب ج ي المستقبل القری اك خطط لتعبید بعضھا ف

ى  ة تصل ال ة %) ٦٦(في قضاء النجف نسبة عالی الي اطوال الطرق الترابی ن اجم ذه الطرق . م ن ھ ع م ویق

ً في القرى الریفیة ذات العدد السكاني القلیل ، الذي یبلغ ) ٣٠( النجف مدیریة احصاء ( نسمة ) ٢٠٨٤١(طریقا

اك ) ٢٠١٠،  ي ان ھن ذا یعن دة ) ٣٠(، وھ رق معب لة بط ر موص زال غی ف لا ت اء النج ي قض ة ف أتي و. قری ی

غ  ة تبل اذرة بطرق ترابی اء المن ة قض ة الثانی ى ) ٨٦(بالمرتب ا ال وع اطوالھ ً، یصل مجم ا م ) ٣١١.٦(طریق ، ك

ا ، و%) ٢٢(نسبة تمثل وھي بذلك  ر موصلة بط) ٧٣(منھ زال غی ً لا ت ا دة ، طریق ر رق معب دد الكبی ذا الع وھ

ذا القضاء ي ھ ریفیین ف داد السكان ال ادة أع رى جاء بسبب زی الغ  ، للق دیرات نسمة ) ٩٣٤٦٢( والب بحسب تق

رة بطرق بعد ذلك یأتي قضاء الكوفة بالمرتبة .  ٢٠٠٩مدیریة احصاء النجف لعام  ة والاخی ) ٦٣(عددھا الثالث

ً طریق وط%) ١٢(ونسبتھا  كم) ١٧٠.٠٥(ومجموع اطوالھا ،  ا رن بھب ریفیین  وھذا الھبوط یقت داد السكان ال اع

  .قریة ) ٥٧(اما القرى التي لم توصل بطرق معبدة في ھذا القضاء ھي ، نسمة ) ٨١٥٠٧(البالغ 

ً إن ھذا الصنف من الطرق       ً كبیرا ذي یحتم  یخدم عددا دة ، الامر ال من القرى التي لا تزال طرقھا غیر معب

دعلى الجھا ي تعبی ى الاسراع ف ي المحافظة ال ، لان  ھات المعنیة بالطرق والجسور والبلدیات وھیئة الاعمار ف

ذه الطرق  سكان ھذه القرىاغلب  ي موسم الامطار ، إذ تصبح ھ ة سیما ف ل والحرك انون من صعوبة التنق یع

ي ھم ف دھا یس ي تعبی راع ف ین ، وأن الاس اه والط ن المی ات م ن تجمع ارة ع ة عب یما  الترابی ة س ات التنمی عملی

  . الزراعي عملیات التسویق الانتاجي من الطرق قد یعمل على تحدید  لان ھذا الصنف الزراعیة منھا ،

ً منھا ) ٢٧٨(تضم  المحافظةمما تقدم أن  یستنتج     ً بریا ً معبدة و) ٩٠(طریقا دة ) ١٨٨(طریقا ر معب ً غی ا طریق

ات المحافظة ى جھ ا عل ة تمر جمیعھ م ق .كاف ىورغ ا ادت ال دة فانھ ة الطرق المعب وازنٍ  وجود ل ع  ت ي التوزی ف

الطرق الرئیسة  واحي ، ف ثلا، الجغرافي للطرق على مستوى الاقضیة والن ا بقضاء ، ت ، م ق منھ مر كل طری

ي  ة الت ة والترابی ة والریفی ذلك الطرق الثانوی اذرة ، ك ي المن ث ف ي النجف ، والثال اني ف ة ، والث ي الكوف واحد ف

ةتتوزع ع ذه الایجابی ن ھ رغم م ى ال ي عل ع الجغراف ذا التوزی واحي ، وھ زال  ، لى كافة الاقضیة والن ھ لا ی لكن

ا ) ١٨٨(، سیما وانھ توجد یحتاج الى الكثیر من الانتشار والتوسع  دة ، منھ ر معب ً غی ع ) ١٦٠(طریقا ً تق ا طریق

ك  قریة في المحافظة غیرمرتبطة) ١٦٠(في القرى الریفیة وھذا یعني وجود  ى ذل ا اشرنا ال دة ، كم بطرق معب

 .  

  

ة      ى تنمی اف ، أدت ال واحي والاری ین الاقضیة والن ات ان ھذا التوزیع خلق حركة مستمرة ومتواصلة ب جھ

ً  المحافظة ة ، جمیعا ة والتعلیمی ة سیما الثقافی ى الاصعدة كاف ور استعمالات ، وعل ي ظھ ره ف ب اث ى جان ذا ال ھ

  . ارض جدیدة ومتنوعة 



  

 

     

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   : طرق النقل في استعمالات الارض  أثر:  ثانیاً 

ع       ور وتوزی ي ظھ ؤثرة ف رة وم ة كبی ھم بدرج دة اس ة المعب رق البری بكة الط ي لش ع الجغراف ان التوزی

ة الاقتصادیة الاجتماعیإذ یعزو سبب تطور ، على امتداد الطرق الارض  استعمالات ات التنموی ع الفعالی ة جمی

ة  اوالثقافی ھابي ، (  الیھ ا ) . ٣١، ص ٢٠٠٢الش ات ، باعتبارھ ري لكل القطاع ود الفق ة والعم ة القوی إذ الدعام



  

 

ؤثر ا ت ة  انھ ي التنمی ً ف ا ً وایجابی ا ً قوی أثیرا وفر ، ت ة ت رق البری اتلان الط ل  المناخ ة النق ور حرك بة لتط المناس

ى العمل او من حیث ان سھولة الوصول ت) . ١٢٨، ص  ٢٠٠٦القیسي ، ( ة ال ات الرحل ي نفق عني الاقتصاد ف

الیف ، وان  ي التك ً ف ا ؤثر حتم ل ، وی ي النق ق ف ذي ینف ت ال ي الوق ة ، والاقتصاد ف الى مناطق الخدمات المختلف

راد  ى صحة الاف ذي سیظھر عل سھولة الوصول تتضمن تحقیق اكبر قدر ممكن من الامان والراحة ، الامر ال

ود ) . ٢٢، ص ١٩٨٨خطاب ، ( المنطقة ونموھا وعلى الانتاج وعلى تطور  ان التخطیط الجید لطرق النقل یق

ذا .  لاستعمالات الارض كافةالى التخطیط الجید  ع القطاعات الاخرى ، ھ ً م ا ً وثیق ا وذلك لارتباط النقل ارتباط

ة المستقرات الب ات تنمی ي انجاح عملی ي تسھم ف ة الت ى التحتی ات البن راوي ، ( شریة الى كونھ احد اھم مكون ال

ة  ،) ٢٨،ص٢٠٠٦ ً في تشكیل وتنظیم استعمالات الارض كاف ً مركزیا القریشي (وھكذا فأن النقل یمثل عنصرا

ة ان ال إذ ،) ١٧٨،ص١٩٩٢، وظیفي والاستخدامي لحرك ب ال ً بالجان ا ھدف من عملیة تخطیط النقل مرتبط كلی

ل  ذا ،النق ات استعمالات الارض ل ل بمتطلب تم مخططو النق ل  اھ ة تخطیط النق دخل ضمن عملی رتبط وت ي ت الت

ل ونظام استعمالات الارض وھذا یعني وجود علاقة،  كعامل لحساب حاجة النقل المستقبلیة  قویة بین نظام النق

ورج ، (  ، كل ) ١٩،ص ٢٠٠٨ج ر الش ھ تغییتغ وان اي ،) ٥(، انظ ة یتبع اط الحرك ي انم ر ف ي یی ر ف

ؤد،  استعمالات الارض ذي ی ر ال ى ظھورالام تعمالات ي ال دة ارض اس ىجدی ل عل دةد یتول تعم ة جدی ،  حرك

ة  وھذا ین استعمالات الارض وما یولد دورة قائم ل تسھیلات ب ، انظر الشكل  )Haggett,1969.p.115(النق

ذا  ان) . ٦( لال ھ ن خ ریة م تقرات البش ة المس ى تنمی ؤدي ال یم ی رالتنظ اني  أث یم المك ة التنظ ي عملی ل ف النق

ل نظام متخصص  للمستقرة ون للنق ذا یك ة استعمالات الارض ، وبھ البشریة وسھولة وصول سكانھا الى وظیف

  . ة تتفاعل فیما بینھا لتأدیة الاھداف المطلوبة لاستعمالات الارض میعمل ضمن مجموعة انظ
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  .٣١، ص٢٠٠٦، المعھد العالي للتخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )منشورة
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ة ان في وقد تبین    ع اصناف  لمحافظةااثناء الدراسة المیدانی ى جمی ن مشاھدتھا عل دة یمك تضم استعمالات ع

  :   الاستعمالات الآتیة  على، ویمكن لنا تقسیمھا المعبدة فقط الطرق البریة 

  :  استعمالات الارض الاقتصادیة: ١
ً في كافة یعد قطاع النقل البري       ُ ومھما ً اساسا ث اسھ، القطاعات والفعالیات الاقتصادیة عاملا مت طرق حی

اج والاستھلاك  النقل اطق الانت ن من املین م ات الاقتصادیة والاشخاص الع ا بنقل المقوم ا وإلیھ ذا م اشار ، وھ

ھ ث  الی ونتر(الباح نة  Honter) ھ ي  ١٩٦٥س ة الت بب الاولوی ت بس ا نجح ي اورب ناعیة ف ورة الص ى ان الث عل

 
 

  
  

 
 

   
 



  

 

ل ا النق الم تكنولوجی ي ع ورة ف ت للث ن  توسع ان.   (Rodrigue,2006, p.172) اعطی أتي م ي ی السوق المحل

ي  ة ف ایرة وترشید السمات التكاملی ي مع د كموشر اساس ف ي تع ري الت ل الب خلال التوسع في انظمة شبكة النق

ة الاقتصادیة  ى الحاجات الاساس الضروریة للتنمی ار ، ( استخدامات الارض الاقتصادیة التي ھي من اول عم

ى جانبي شبكة  سنشیر المحافظةوفي  ،) ٢٦١، ص٢٠٠٨ م الاستعمالات الاقتصادیة الموجودة عل ھنا الى اھ

  :الطرق البریة ، وھي 

  : استعمالات الارض الزراعیة  ـ  ١ـ  ١
تعمال      ة ، إذ ان اس ؤون الزراعی تعمال الارض للش ة واس ات الزراعی ى الفعالی ة عل أثیرات مھم ل ت ان للنق

اطق  وین المن ى تم ة ادى ال ل الرخیص ائط النق ت وس ث كان ة حی ات الزراعی ن المنتج ا م اورة باحتیاجاتھ المج

ن  ى الخارج ، لك ا ال ائض منھ ن الخارج او تصدیر الف فرص العمل قلیلة في السابق لاستیراد المواد الغذائیة م

ل  تج عن طرق النق ، ) ٨٩،ص  ١٩٩٠السامرائي ، وفضیل ، ( الیوم انتھت ھذه العزلة بسبب الترابط الذي ن

ً  یةالجغرافیة والاقتصاد لدراساتاتشیر ولھذا  ا الى ان التوسع في استعمالات الارض الزراعیة ، مرتبط ارتباط

ذا  ي شبكات الطرق ، وھ ً بالتوسع ف اظھرقویا دا واسترالیا  م ة ونیوزلن ا الشمالیة والجنوبی ي امیرك الصفار ( ف

ذا ، ) . ٩٧،ص ١٩٩٤، ا ول دة لھ ة المعب رق البری ع الط ان جمی رف ابي ف اث ي ایج اج الزراع ین الانت ي تحس

ربح وتطویره اج وال ادة الانت ن خلال زی ً م ا ً من خلال زیادة المساحة المزروعة او عمودی ، سواء كان ذلك افقیا

ف  ة والری ین المدین ة ب ات التجاری ار ، ( والعلاق ي ) . ٢٦١، ص  ٢٠٠٨عم اد الزراع روف ان الاقتص والمع

ذا  لاي منطقة ھو في الاساس اقتصاد تجاري یھدف ى الاسواق ، وھ ة ال الى تسویق المنتجات النباتیة والحیوانی

ة  یستلزمما  ة الزراعی ة للعملی ، ١٩٩٧الحسوني ،( شبكة جیدة لطرق النقل التي تغطي كافة الاحتیاجات اللازم

  ) . ٢٢٨ص

ان      رض بی رلغ من اث ً تض دانیا ً می حا ث مس رى الباح ة ، اج تعمالات الارض الزراعی ي اس ل ف رق النق  ط

رق  ن الط ة م ة قریب ي زراعی ون اراض ھم یمتلك زارعین ، بعض ین والم ب الفلاح ع اغل یة م ابلات شخص مق

یمتلك ارض زراعیة بعیدة عن شبكة الطرق ، واستمر ھذا العمل مدة اسبوعین توصل الباحث  وبعضھم الآخر

ن شبكة الفلاحی اغلبمن خلال المقابلات الشخصیة مع  ظھر الى نتائج عدیدة ، حیثمن خلالھ  ن المستفیدین م

مالطرق  ر  انھ اموا بتغیی ر ق ق  اكث اء الطری ل بن ا قب انوا یزرعونھ ي ك ة الت یل الزراعی ریعة المحاص یما الس س

دة وزراعة محاصیل  التلف ة وخضریة جدی ن حقلی م تك ل محصول  ةعوزرمل ل مث ن قب  ،الحنطة والشعیر م

احیتي  ولاسیمایما في قضاء المناذرة س المحافظةیمثلان اھم المحاصیل التي تكثر في  اللذین  ي ن المشخاب : ف

ى افةً ال یة، اض تبدلو والقادس نھم اس رة م بة كبی اك نس ي  اان ھن ة ف الالات الحدیث ة ب ة التقلیدی الالات الزراعی

د عننجد ان  في حین، سیما في المناطق التي تمر بھا الطرق  العملیات الزراعیة ع بعی ي تق اطق الت ب المن  اغل

، آلات ومكائن غیر حدیثة ومتطورة   یزال فلاحوھا یقومون بزراعة المحاصیل البدائیة ویستخدمونلاالطریق 

ن اصحاب المزارع بعض  ذكر وھذا ما ظھر على امكانیة بیع المنتجات الزراعیة ، إذ القرب م الذین یسكنون ب



  

 

ل  ون ك م یبیع رق، انھ زء مالط ن او ج ون م ا ینتج ولم یما محص ة س یل الزراعی ل  المحاص ة والبص الطماط

ومالآخر  وبعضھم، ) نجف ـ كربلاء( ةھذه الحالة على الطریق الرئیس وتلاحظ، والخس والبطاطا  قیسوبت یق

ي اج الزراع ى الانت ة  ال اطق القریب واق ( المن وات والاس د ) العل اجھم لس ون انت زارعین یزرع ض الم ، وبع

ً عن الطرق ، تقع اراضیھم الزراع الذیناحتیاجھم الذاتي خاصةً ھولاء  سببھ المساحات الصغیرة  وھذایة بعیدا

دم الانتاج الزراعي وقلة ، اضافةً الى عدم وجود الطرق ، الامر الذي ادى الى  الفلاحونالتي یمتلكھا ھؤلاء  ع

تلاك المزارع  ھناكو. الوسائل الحدیثة في الزراعة  استعمال دى ام علاقة ارتباط وثیقة بین عملیة التسویق وم

وع ، مركبة الحمل الصغیرھي من المركبات  نوعین، حیث ان اغلبھم یفضلون النقل  لوسیلة ة)  kia(ن  ومركب

ك  ین ب أالبی ث ان الفلاح ة حی احة الارض الزراعی رتبط بمس ذا ی ذین، وھ ون ارض ال رة  يیمتلك ة كبی زراعی

رة یفضلون شراء مركبات الحمل الصغیر ات الحمل الكبی ى مركب ى تصل ال ل وحت ى،  ةب الفلاحین  خلاف عل

ل  الذینزراعیة قلیلة المساحة  يیمتلكون ارض الذین ة نق م عملی وفر لھ ا ی ذا م ك أب ، وھ ات البی یمتلكون مركب

اكن الاسواق والاستھلاك  ى ام ة ال أن نسبة المزارعین  ،البضائع والسلع الزراعیة من اراضیھم الزراعی ذا ف ل

  .  م الزراعي وبیعھ ھي قلیلة الذین یقومون بتأجیر مركبات الحمل لنقل انتاجھ

اج الزراعي      ن الانت رة م ات كبی ل كمی ى نق دة تساعد عل ة ذات المواصفات الجی ى ان شبكة الطرق البری عل

ت مراكز الاستھلاك  خلاف ل سیما وان كان یض اجور النق ي تخف ذا یساعد ف الطرق الردیئة المواصفات ، وھ

اج  ز الانت ن مراك ة م ات الزقریب ل المنتج ة كنق ق الرئیس ى الطری رة عل زارع المنتش ن الم ة م ف ـ (راعی نج

این مساح اثر في لطرق النقل وان. ) كربلاء ةتب اك اراضي  ة الاراضي الزراعی رة والصغیرة ، فھن ین الكبی ب

ى  اع ) ٥(تصل مساحتھا ال ى ارتف ود ال ذا یع م ، وھ ى شراء اراضي ددون ً عل ادرا ھ ق ذي یجعل خل المزارع ال

) نجف ـ كربلاء( ةكذا مواقع ، وھذه تتضح في المزارع المنتشرة على طول الطریق الرئیسزراعیة في مثل ھ

ب اصحابھا یفضلون زراعة الخضراوات  اك اراضٍ حیث ان اغل ل ھن ى  ، وبالمقاب ة تصل مساحتھا ال زراعی

ذه ا) ٢٠( اع اسعارھا الباھضة ، وھ ة بسبب ارتف ن شراء اراضي زراعی ة دونم ، لعدم تمكن اصحابھا م لحال

ق ) ابو صخیر ـ المشخاب (واضحة في الاراضي الزراعیة الواقعة على طریق  ) المشخاب ـ القادسیة (وطری

 . وغیرھا من الاراضي الزراعیة التي تزرع محاصیل الحبوب ، 

ن الضعف  وقد     انون م ظھر من الدراسة المیدانیة ان اغلب المزارعین سیما في مزارع طریق كربلاء ، یع

ال اخرى ، في الت ة اعم قدیم الحكومي لھم ، الامر الذي دفع اغلب المزارعین الى ترك العمل الزراعي ومزاول

ي  تثمارھا ف ال الاقتصادیة الاخرى لاس ى اصحاب الاعم اطحة ال ام المس ا بنظ ً او تأجیرھ ورا رك الارض ب وت

ل المنتجات للطرق ا استعمالاً قضاء المناذرة اكثر ان  ، وقد اتضحانشاء مشروع اقتصادیة  لبریة في عملیات نق

ذا القضاء  ي ھ الزراعیة ، سیما محاصیل الحنطة والرز والشعیر والسمسم والماش التي تزراع بكمیات كبیرة ف

ة  التي،  ة الثانی ي حاجةیتطلب نقلھا توفیر شبكة كافیة من الطرق ، بینما یأتي قضاء الكوفة بالمرتب المنتجات  ف

و الزراعیة الى شبكة الطرق بس ا قضاء النجف فھ اذرة ، ام ةً بقضاء المن ة المساحات المزروعة مقارن بب قل



  

 

ة  استعمالاً الاقل  ي ناحی ة ف اطق الریفی ة بحر النجف والمن ي منطق ة وانحسارھا ف بسبب قلة الاراضي الزراعی

  . الحیدریة 

ي وجود     ة  لقد اسھمت شبكة الطرق ف ا ، خاصة بسایلوات حكومی وب وطحنھ ( ایلو النجف سكتجارة الحب

ق الرئیس الواقع) الشركة العامة لتجارة الحبوب في النجف ن الطری ن م ، ) نجف ـ كربلاء( ةعلى الجانب الایم

ً عند سیط ق الذي ة النجف الشمالیة ، وسایلو الكوفة رتحدیدا ن الطری یقع في قضاء الكوفة عند الجانب الایسر م

ً ) نجف ـ كوفة ـ بابل( ةالرئیس ذي یق في بدایة تحدیدا اذرة ال ایلو المن ة ، وس ن  عسیطرة الكوف ب الایم ى الجان عل

ن  ق الم ى الطرق الرئیسة ھو ) نجف ـ القادسیة ( الرئیسة طری ثلاث عل ذه الشركات ال وع ھ ، وان سبب وق

ً لتكالیف النقل  ة لجرش و. تسھیل عملیات التفریغ والشحن لمحاصیل الحبوب ، واختصارا انھ یوجد معامل اھلی

ق الحبوب  ة كطری ة المھم غ ) المشخاب ـ القادسیة (، تكثر بالدرجة الاساس على بعض الطرق الثانوی ذي بل ال

ھ  ا ) ٣٤(عدد المعامل القائمة علی ق ) ٢٧(مجرشة ، منھ ى طری ق ) ٧(و ) المشخاب ـ القادسیة( عل عى طری

خیر( و ص خابـ  اب و)  المش ل الحب ة نق ھیل عملی و تس رق ، ھ ذه الط ى ھ ا عل بب قیامھ ي وس ن الاراض ب م

  . عملیة تصدیرھا الى المناطق الاستھلاكیة  مما یسھلالزراعیة الى ھذه المعامل وجرشھا 

ق اغلب الاراضي الزراعیة  تعتمد     ى جانبي طری ى) نجف ـ كربلاء(الممتدة عل ذا  عل ة ، ل ار الارتوازی الآب

ات ي  یقوم اصحاب تلك المزارع بشراء میاه الشرب عن طریق نقلھا بالمركب دى مرتین ف ى م الحوضیة ، وعل

ذا  ة ، وھ ي استمرا یسھمالاسبوع الواحد ، واستخدام میاه الآبار لسقي المنتجات الزراعی یة زراعة الارض رف

  . وانتاجھا 

دات الاساسیة للزراعة  اسھمتظھر من المسح المیداني ، ان شبكة الطرق لقد      ل المع في تسھیل عملیات نق

مدة ا ذور والاس ن الب ة ، م ً  واسھمتلكیمیاوی ل ایضا ي  الحاجاتفي نق ة والاسواق الت ن مركز المدین ة م المحلی

رابط  ادة اواصر الت اعيیحتاجھا السكان الزراعیین ، وھي بذلك عملت على زی ین  الاقتصادي والاجتم ائم ب الق

ة الحی اسھمت فيظھر ان بعض الطرق و.  والریفمركز المدینة  دواجن وتربی ول ال ات ، ظھور بعض حق وان

ة ،  ة ، الزرك ق الكوف يكطری ع علیھ الت ة  اتق ة لتربی ائر الخاص ود الحظ ع وج ي ، م ن البحران ول دواج حق

سیما ) نجف ـ كربلاء(تقع على طریق  ثلاثالحیوانات كالابقار ، وھذه الحظائر تظھر في مناطق متفرقة منھا 

ً ، وواحدة على طر اذرة ، ) نجف ـ القادسیة (یق عند بدایة مدخل السیطرة باتجاه كربلاء شمالا ، في قضاء المن

ا لاصحاب المزارع  ود ملكیتھ ى وجود بعض المجازر . حیث ان اغلب ھذه الحظائراھلیة تع ذا بالاضافة ال ھ

ة ى  الخاص ع عل ي تق ة الت ف الاھلی ن النج زرة دواج رق ، كمج ى الط رة عل دواجن المنتش ات وال ذبح الحیوان ب

اذرة) ة نجف ـ القادسی( ةالطریق الرئیس ى  .في مركز قضاء المن ة عل وحظ انتشار للمستوصفات البیطری د ل وق

ق ) الكوفة ـ معمل السمنت( بعض الطرق الثانویة ، كطریق  ة للبیطرة ، وطری ا الشركة العام ع علیھ ي تق ( الت

ة العباسیة ) الكوفة ـ العباسیة  ي ناحی ا المستوصف البیطري ف ع علیھ ي تق ذه ال. الت وع ھ مراكز وان سبب وق

ابات  ى اص رض ال د تتع ي ق ة الت اطق الریفی ن المن ات م ل الحیوان ة نق یھل عملی و تس رق ھ بكة الط ى ش عل



  

 

ة رعة ممكن ة . وبالس رات المتخصص ز والمختب ة والمراك ات الفلاحی ض الجمعی ار بع ى انتش افة ال ذا بالاض ھ

  ) .   یة نجف ـ القادس(و ) نجف ـ كربلاء(بالابحاث الزراعیة سیما على الطرق الرئیسة 

  : استمعالات الارض الصناعیة  ـ٢ـ ١
ة والتسویق والخدمات (ان الصناعة تحتاج الى سھولة الوصول      دي العامل ت ) لوصول الای ا كان ى م ، ومت

ر سیما اذا  ة اكب اعلات وظیفی ق تف ة الصناعیة ان تحق ن للفاعلی ھ یمك ام فان ل الع ة بالنق سھولة الوصول مخدوم

ي اسھمت) ٥،ص٢٠٠٧جاسم ، ( النقل المعبدة كانت موقعھ قرب عقد  ذا الصناعیة  بتطویر المنشآت ، الت ، ل

ام  ات نھوض وقی ا عملی ي تتطلبھ ة الت ة والنھائی ات الاولی م المقوم ن اھ د م فان طرق النقل بالنسبة للصناعة تع

وطني   اني ، (الصناعیة ، وھي بذلك تمثل  شرایین الاقتصاد ال ا ا) ٣٥٦، ص ٢٠٠٨الكن ً ، ولھ ر ستراتیجیا ث

ة الاقتصادیة  ن الناحی ة م دت ، ) Wolfe,1960,P.20(تظھر بھ سیاسة الدول ي مھ ل ھي الت دم وسائل النق فتق

ن ( الطریق امام ظھور نظام الانتاج الصناعي الكبیر الذي یعتمد على حجم السوق  ى السلعة م ب عل دى الطل م

دم  ، وانھ لم یكن) ١٨٥، ص١٩٧٧محمود ، ) ( جانب المستھلكین د تق م السوق إلا بع ي حج بالامكان التحكم ف

ي ) . ١٨، ص١٩٨١رسول ، (كفاءة الطرق وتطورھا واجھزة ومؤسسات نظام النقل  دول تأخذ ف وان اغلب ال

ع  اد جمی ك لاعتم ة ، وذل داد شبكة الطرق البری ة معمل او منشآة صناعیة ضرورة امت الحسبان قبل بدایة اقام

ا ، م اض اجور المنتاجات الصناعیة وسھولة الاستیراد المقومات الصناعیة علیھ ة وانخف واد الاولی ل الم ل نق ث

ال  ل العم غ ونق حن والتفری ات الش ي عملی أخیر ف دم الت ات الصناعیة وع ب المنتج ى طل ادة عل دیر والزی والتص

ى المستلومات الضروریة ) ٢٣٠،ص١٩٧٨محمد ،( ا یرتكز عل ، ولھذا فأن تقویم الخطة الاقتصادیة ونجاحھ

ناعیة  ة الص دان التنمی ي می ً ف ا ً ناجح را ي مؤش ذا یعط دمتھا ، وھ ي مق ل ف أتي النق ا التي ی ي ، (لھ ھ ج كج

ً بقیام طرق النقل ) . ٣٥،ص ٢٠٠٢ ً وثیقا   . لذا فأن قیام صناعة مرتبط ارتباطا

ى      وطن الصناعي وانتشارھا عل ات الت ي عملی جانبي ان ھذا یدل على ان شبكة الطرق لھا اثر مھم ورائد ف

ة  ین منظوم ة ب ة متبادل ود علاق ي وج ذا یعن لع ، وھ ائع والس ریف البض واق لتص ن الاس تفیدةً م رق ، مس الط

ب المنشآت  ي المحافظة ، إذ ان اغل الوحظ ف ذا م الطرق وبین الصناعة ، فكلاھما یعمل على جذب الآخر، وھ

ن جانبي الطرق الرئیسة وا ة تأخذ م ا ، ولاسیما الصناعیة سواء الحكومیة او الاھلی ً لھ ا ة موقع ة والریفی لثانوی

ة وجود  ین خلال الدراسة المیدنی د تب ب جانبي الطرق ، وق معامل البلوك الاھلیة التي شوھدت بكثرة على اغل

ى  وم عل ً المنشآت والمؤسسات الصناعیة الضخمة تق ثلا تنوع صناعي سببھ التنوع في شبكة الطرق البریة ، م

ق ا رض تحقی ة لغ رق الرئیس ة الط ناعیة منافس آت ص ا منش ت وجعلھ ل وق ا باق دیر منتجاتھ ً وتص ا ر اربح كث

دیم الخدمات الاقتصادیة  ي تق ر ف للمنشآت الاخرى الواقعة على الطرق الثانویة ، وھذا التنوع اسھم الى حد كبی

اورة  ات المج رى والمحافظ اطق الاخ كان المن ى س ة او ال كان المحافظ ى س واء ال ة . س ح الخریط ث توض حی

الغ عددھا ) ١٠( ین استعمالات الارض الصناعیة الب ل وب ً ) ٢١٠(، وجود تداخل قوي بین طرق النق استعمالا

ً تقع على منظومة شبكة الطرق المعبدة انظر الملحق  ي تصریف البضائع ) ٤(صناعیا ذا اسھم ف ا ھ ، وموقعھ



  

 

ة ،  اح الممكن ر الارب ى اكب ول عل رى والحص كانیة الكب ات الس واق التجمع ى اس ك ال ى تل یطرة عل الي الس وبالت

ین الاستعمالات الصناعیة  دیدة ب د . الاسواق دون غیرھا ، وھذا الموقع على شبكة الطرق  یخلق منافسة ش وق

ى  ة عل ة المنزلی ة القروی بعض الصناعات الیدوی ً ل را ً كبی اك انتشارا ة ان ھن ً خلال الدراسة المیدانی شوھد ایضا

ل ) نجف ـ القادسیة( الرئیسة  امتداد بعض الطرق ، ولاسیما الطریق ذه الصناعة تتمث ة الشامیة ، وھ ي منطق ف

  ". والمكانس والحصران) "الاعمدة الخشبیة( والاخشاب " البواري"بصناعة 

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  



  

 

  : استعمالات الارض المجتمعیة :  ٢
وتر      ب ك ا  Philip Kotterیعرف فیلی رف م تطیع ط ة یس اط او منفع ا نش دمات بانھ ر ، الخ دیمھا للأخ تق

ادي ، اج م ا بإنت رتبط توفیرھ ئ ، لا ی ك أي ش ا تمل تج عنھ ة ولا ین ر مادی ة ، أي غی ر ملموس ون غی ا  وتك ام

ي خدمات ) ٣٨،ص٢٠٠٩الدلیمي ، (استعمالات الارض المجتمعیة  ي تعن ة الت ، فیقصد بھا الخدمات المجتمعی

ن الارض : دمات مساحیة ، أي التربیة والتعلیم والصحة والترفیھ ، التي تتمیز بانھا خ ل مساحة محدودة م تحت

ا ، أي  ب تحرك الانسان الیھ ا : ، وان الحصول علیھا یتطل دلیمي ، (خدمات یتحرك الانسان نحوھ ، ٢٠٠٩ال

ن ) ٣٩ص  ة م ة مترابط اك منظوم ن ھن م تك ا ل ا م ن الوصول الیھ دمات الضروریة لا یمك ذه الخ أن ھ ذا ف ، ل

و ق الت ي تحق رق الت بكة الط دمات ،ش ذه الخ ع ھ ي توزی التوطن  ازن ف ة ب دمات المجتمعی ر الخ ذت اكث ذا اخ ل

ا  ول الیھ ھولة الوص ة س ل امكانی ن اج ة ، م رق البری ول الط ى ط ار عل تقرار والانتش ي . والاس وحظ ف د ل وق

ن دة ، ویمك ة المعب ا  المحافظة ، ان اغلب ھذه الانواع من الخدمات المجتمعیة تنتشر على امتداد الطرق البری لن

  : بیان ذلك بالتفصیل بحسب نوع كل خدمة مجتمعیة وكالآتي 

  : العالي  التربیة والتعلیمـ خدمات ١ـ ٢
ل  یعد التعلیم     ة الاخرى ، بوصفھ یمث من المرتكزات التنمویة المھمة التي تستند علیھا بقیة القطاعات الخدمی

ً واقتصا ي مسیرة تقدمیة تقود الى تنمیة المجتمعات اجتماعیا اطق الت ة المن ً ، ولھذا العامل اثر في تنمی ً وعلمیا دیا

القرب . یتوزع بھا سیما المناطق الریفیة  یم ب ز التعل ات المختصة بانشاء مراك ة والجھ لقد عمدت الدولة العراقی

  .من شبكات الطرق المعبدة ، وھذا واضح في اغلب المناطق الریفیة 

ن الخریطة      وحظ م ن اصل مدرس) ٣٨(وجود ) ١١(ل ة م ى شبكة الطرق البری ع عل ة المراحل تق ة مختلف

  .، وكما مبین في الجدول الآتي *مدرسة منتشرة في عموم المحافظة ) ٨٠٠(

  

  

  

  

  

  
  ــــــــــــــــ

  .٢٠١٠، ) بیانات غیر منشورة(وزارة التربیة ، مدیریة تربیة محافظة النجف ، شعبة الاحصاء *  

  

  

  



  

 

  )١٥(الجدول 

  ٢٠١٠عة على شبكة الطرق البریة في محافظة النجف لعام المدارس الواق

عدد المدارس   اسم الطریق

  الواقعة علیھا

  الوحدة الاداریة

  مركز قضاء النجف  ٢  نجف ـ كربلاء

  مركز قضاء النجف  ١  مقالع الحجر والحصى 

  ناحیة الحیدریة  ١  الحیدریة ـ الوسمیة 

  مركز قضاء الكوفة   ٤  الكوفة ـ معمل السمنت

  ناحیة العباسیة   ٣  الكوفة ـ العباسیة 

  ناحیة الحریة  ٢  الحریة ـ ابو حلان 

 ناحیة العباسیة  ٢  العباسیة ـ آل بدیر

 ناحیة العباسیة  ٢  العباسیة ـ ام عباسیات 

  مركز قضاء الكوفة   ٢  الكوفة ـ میسان

 ناحیة العباسیة  ١  العباسیة ـ ابو غرب

  كوفة مركز قضاء ال  ٢  نجف ـ كوفة ـ بابل

  مركز قضاء المناذرة   ٣  نجف ـ القادسیة

  مركز قضاء المناذرة   ٢  ابو صخیر ـ الحیرة على الجھة الیسرى قبل نھایة الطریق

  مركز قضاء المناذرة   ٢  الحیرة ـ الرمیلة

  مركز قضاء المناذرة   ٢  الحیرة ـ الدسم ـ القرنة على الجھة الیمنى

  مناذرة مركز قضاء ال  ٢  الحیرة ـ الحسانیة

  مركز قضاء المناذرة   ١  الحیرة ـ صنین على الجھة الیمنى

  ناحیة المشخاب  ١  ابوصخیر ـ المشخاب

  ناحیة القادسیة  ١  المشخاب ـ القادسیة

  ناحیة المشخاب  ١  المشخاب ـ ام عردة

  ناحیة المشخاب  ١  المشخاب ـ الحسانیة

    ٣٨  المجموع
  :المصدر 
  . ٦/٤/٢٠١٠ـ  ٢/١/٢٠١٠ المیدانیة ، للمدة من الدراسة

  



  

 

دارس ) ١٥(یوضح لنا الجدول     وع الم ث وق ن حی ین الاقضیة م ن ب ي م ان قضاء الكوفة یحتل المرتبة الاول

دة تسھم ) ١٨(على منظومة شبكة الطرق ، إذ یبلغ عددعا  ة جی ة نقلی ى وجود خدم ؤدي ال ا ی ذا م مدرسة ، وھ

أتي ل الطلاب والمدرسین ، وی وع  في تسھیل عملیات نق اذرة بوق ده قضاء المن ة ) ١٦(بع ى منظوم مدرسة عل

ھ حاجة ) ٤(شبكة الطرق البریة ، ثم یأتي قضاء النجف بوقوع  ع فی مدارس ، وھذا یعني ان قضاء النجف ترتف

  .الطلاب والمدرسین الماسة الى شبكة الطرق لغرض انتقالھم الى المدارس 

ات ، وفیما یتصل بقطاع التعلیم العالي فأن قضاء      داد الكلی ث اع الكوفة والنجف یحتلا المرتبة الاولى من حی

نجف (كلیة ، ومعھدین تقنیین اثنین بالاضافة الى المدینة الجامعیة الواقعة على الطریق الرئیسة ) ١٨(إذ ضما 

دمات اما قضاء المناذرة فھو یخلو من خ) *. ١٣٦٧(، ویبلغ عدد اعضاء الھئیة التدریسیة لھذه الكلیات )ـ كوفة

وم  دى الی ى م ددة الاتجاھات عل ل متع ة نق اني یستعمل منظوم التعلیم العالي ، وھذا یعني ان القضاء الاول والث

  .  ومن دون توقف على نقیض قضاء المناذرة 

     ً ً واضحا ان ھذا التزاید في اعداد المدارس والطلبة والمعلمین والمدریسین والاساتذة الجامعیین ، یعد مؤشرا

ة على ال دلات الحرك ادة مع علاقة المترابطة بین طرق النقل واستعمالات الارض التعلیمیة ، إذ ادى ذلك الى زی

اعة  د الس ات الصباح بع ي اوق یما ف ف لاس كل كثی ة بش اعة ) ٧(المروری د الس ر بع ات الظھ ي اوق ، ) ١٢(ووف

ق الرئی ي الطری ة(سة الامر الذي یتسبب في حدوث ازدحامات مروریة متكررة لاسیما ف ذا ) نجف ـ كوف ، وھ

ى  ال عل أدى الى حودث تطور واضح في النقل من خلال شق طرق بریة جدیدة تؤدي وظیفة تعلیمیة ، وخیرمث

ة  ال الطلب ة انتق ن امكانی ھل م ث س یة ، حی ة العباس ي ناحی وان ف درس اس ى م ق ال ذي ش ق ال ا الطری كلامن

ن خلال  وان طرق النقل تعمل على توطن بعض المدارس. الالمدرسة  على مساراتھا ، وھذا اسھم في بنائھا م

وع  یة ، وان وق تلزمات المدرس ل المس ھولة نق ى س افة  ال ائیات ، بالاض اء والانش واد البن ل م ي نق ھولة ف الس

امعیین  اتذة الج ة للاس كنیة المخصص دور الس ض ال وء بع ي نش ھم ف رق اس ب الط ى جان ة ال دمات التعلیمی الخ

د ة الجدی ة الكوف ع جامع ق  كموق ن طری ب الایسر م ى الجان ة عل ة والواقع دور الجامعی ادة ال ي زی ھم ف ذي اس ال

  ) .  نجف ـ الكوفة (

ب      ا ، إذ ان اغل ة منھ ة لاسیما الریفی اطق كاف ان شبكة الطرق اسھمت بانجاح المؤسسات التعلیمیة على المن

اطق الریفی ي المن ة مشوارھم التدریسي ف ذه الطرق اسھمت بشكل المدرسین الذین یتوظفین في بدای ة ، وان ھ

ات  ي عملی ا یشجع ف ذا م ة ، وھ ؤتمرات العلمی اجراء الم ة والسماح ب ة والثقافی رات العلمی ادل الخب ي تب ال ف فع

ق  و الطری ة ھ ة وعلمی ة ثقافی ي تشھد حرك التنمیة الثقافیة والعلمیة ، ومن اكثر الطرق المعبدة في المحافظة الت

  . عل السبب یعود الى وقوع جامعة الكوفة علیھ ، ول) نجف ـ الكوفة(الرئیسي 
  ــــــــــــ

ة *  ة ، قسم الاحصاء ،) : ١٢/١/٢٠١٠(ھذه الاعداد لغای ة الكوف الي والبحث العلمي ، جامع یم الع ر (وزارة التعل ات غی بیان
  . ٢٠١٠، ) منشورة

  )١١(الخریطة 



  

 

كة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض التعلیمیة الواقعة على شب
٢٠١٠  

  
  ـــــــــــــــــ

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  ) .  ١٥(ـ الجدول  



  

 

  :  ةیالصحالخدمات  ـ٢ـ٢
و     ى اان ت ل أدى ال ائل النق ري ووس ل الب رق النق تلاط فر ط ة الاخ ة نتیج ف بالمدین ین الری اط ب ادة الارتب زی

فوالتفاعل والالتقاء  اق الری ى اعم ي ، ، اضافةً الى ان ذلك ادى الى وصول الخدمات المختلفة ال وان السبب ف

ا قامت بتوصیلھا  ث انھ ھذا ھو اثر طرق النقل التي قدمت جمیع الخدمات ومن ضمنھا الخدمات الصحیة، حی

ة الصحیة عل ى مستوى العراق الى المناطق كافة ، وھذا ما اسھم في سد بعض الثغرات التي تعاني منھا التنمی

 .  

ي اسھمت      ي المحافظة، الت ى بعض الطرق ف یوضح لنا الجدول الآتي وقوع بعض المؤسسات الصحیة عل

ھ  ع من تعمالات الارض ، إذ یق ن اس ذا الصنف م ع ھ ي توزی ر ف ال وكبی ا ) ١٨(بشكل فع ً وكم ً صحیا تعمالا اس

  .مبین في الجدول

  ) ١٦(الجدول 
  ٢٠١٠صحیة الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام  التوزیع الجغرافي للخدمات ال

  الوحدة الاداریة  الواقعة علیھا الصحیة الخدمات  اسم الطریق
ھداء  نجف ـ كربلاء ید الش ف س ام ومستوص ة الع فى الحیدری ھ (مستش علی

ة الصحیة ) السلام وري ووحدة الرعای ز الاسفاف الف ، ومرك
مالیة اء الش ة للاحی ن  الاولی دین م ص الواف ز فح ومرك

  المحافظات الشمالیة

مركز قضاء النجف ـ ناحیة 
  الحیدریة

مستشفى الحكیم العام ومستشفى الصدر التعلیمي ومستشفى   نجف ـ كوفة
رات  فى الف ي ومستش دیر الاھل فى الغ لال ومستش وري ب ن

التخصصي " علیھ السلام"الاوسط ومستشفى امیر المؤمنین 
  لامراض القلب والعیون

  مركز قضاء الكوفة
  
  
  
  
  
  
  
  

اذرة ، ومستشفى ) ابو صخیر(مستشفى   نجف ـ القادسیة ز اسعاف المن ومرك
  "قید الانجاز"للعیون ) علیھ السلام(الامام علي 

  مركز قضاء المناذرة

  ناحیة العباسیة  )علیھ السلام(مستشفى الامام السجاد   الكوفة ـ العباسیة

  ناحیة المشخاب  خابمستشفى المش  المشخاب ـ القادسیة

  ناحیة الحریة  المستوصف الصحي لناحیة الحریة  العباسیة ـ الحریة

  ناحیة الحریة على الجانب الایسر   مستوصف صحي الشھید میثاق الصدر  البو السید ناصر
  

  :المصدر  
  .٦/٤/٢٠١٠ـ  ٢/١/٢٠١٠للمدة من الدراسة المیدانیة 



  

 

ذه ان ھذا التوزیع الجغرافي للمؤسسات ا     ھ ھ لصحیة على شبكة الطرق البریة ، جاء نتیجةً للنشاط الذي تؤدی

ة  اطق مختلف ن من د تسھم . الطرق في تقدیم ھذا النوع من الخدمات الى السكان وم دة التعبی فشبكة الطرق الجی

د لا  ي ق ة الت اطق الریفی ى المن د لتشمل حت ل تمت ة فحسب ب ى المدین م تقتصر عل رة ل بتقدیم خدمات صحیة كبی

حیة  دمات ص ا خ د فیھ ة . توج ة العام فیات المحافظ ى مستش رى ال كان الق ب س دوم اغل د ق ظ عن ا یلاح ذا م وھ

ات الاسعاف  ي العلاج سواء بمركب ال لتلق ة الانتق كمستشفى الصدر التعلیمي والحكیم العام ، حیث تسھیل عملی

اءت ال ذا ج ن ھ ل ، م بكة النق ق ش ن طری تم ع ذا ی یة ، وھ ات الشخص ین او بالمركب الم ب حة المع ة الواض علاق

  . الطرق البریة ، وبین استعمالات الارض الصحیة 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  

 

  )١٢(الخریطة 
لعام  التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض الصحیة الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة النجف

٢٠١٠  

  
  ـــــــــــــــــ      
  :عتماد على الباحث بالا: المصدر      
  ) .  ١٦(ـ الجدول     

  



  

 

  : ـ خدمات محطات تعبئة الوقود  ٣ـ ٢
ا       الم ، إذ انھ دان الع ن بل د م ي أي بل ا السكان ف ي یحتاجھ م الخدمات الضروریة الت ن اھ ة م تعد ھذه الخدم

ود ھي  ویقصد بخدمات. تعمل على استمراریة سیر المركبات ودیمومتھا وتحسین كفاءة النقل ومدى كفایتھ الوق

ة  ا . المحطات المخصصة لتعبئة مادة وقود المركبات ، والمنتشرة على الطرق البری ا ونجاحھ وان شرط قیامھ

ً وعلى امتداد الطرق سیما الطرق المھمة ا   . لتي تشھد حركة كبیرة من المركباتان تكون قریبة جدا

ى مسارات الطرق ال) ١٦(وجود ) ١٧(یوضح الجدول      ع عل ا محطة تق ك للحاجة القصوى لھ دة ، وذل معب

ي الجدول  ین ف عند انتھاء وقود المركبة في اثناء السیر ، وان ھذه المحطات تتوزع على طرق مختلفة وكما مب

  . الآتي 

  )١٧(الجدول 

الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام  لمحطات تعبئة الوقود التوزیع الجغرافي 

٢٠١٠  

محطات تعبئة الوقود الواقعة   اسم الطریق 
  علیھا

  الوحدة الاداریة

محطة تعبئة وقود الكرار   نجف ـ كربلاء

القدیمة والجدیدة ، ومحطة 

تعبئة وقود الغزالي ، ومحطة 

تعبئة وقود الوفاء الجدیدة، 

ومحطة تعبئة وقود الحیدریة ، 

عند الجانب الایمن من الطریق 

ومحطة تعبئة وقود الجنات 

  المشیدة

كز قضاء النجف ـ ناحیة مر

  الحیدریة

محطة تعبئة المناذرة ـ محطة   نجف ـ القادسیة

قید ) ٢(،تعبئة الرضویة 

  الانجاز

  مركز قضاء المناذرة

( محطة تعبئة الكوفة القدیمة   نجف ـ كوفة

المعروفة بمحطة باب مسلم بن 

، والثانیة ") علیھ السلام"عقیل 

  محطة منطقة الحي الصناعي

  الكوفةمركز قضاء 

  ناحیة القادسیة  محطة تعبئة القادسیة  المشخاب ـ القادسیة



  

 

  ناحیة المشخاب  محطة تعبئة المشخاب  ابو صخیر ـ المشخاب

محطة تعبئة وقود العیساوي او   الكوفة ـ معمل السمنت

  )الثناء(

  مركز قضاء الكوفة

  مركز قضاء النجف  محطة واحدة قید الانجاز  الطریق الحولیة
  :المصدر 

  .٦/٤/٢٠١٠ـ  ٢/١/٢٠١٠للمدة من الدراسة المیدانیة 

  

ق   ن الجدول اعلاه ان طری ى ستة محطات ، ) نجف ـ كربلاء (یتضح م ى بسیطرتھا عل ة الاول ل المرتب تحت

ة الطرق الأخرى ،  ن بقی ل م ة النق ي حرك وان السبب في ھذا ھو انھا طریق اكثر فعالیة واستمراریة ونشاط ف

افری ر المس ث ان اكث ر حی ات ام ن المحط دد م ذا الع ود ھ ذلك ان وج ا ، ك ن خلالھ ة م ى المحافظ أتون ال ن ی

ا  ع علیھ ي تق ع الطرق الاخرى الت ة م رى ، مقارن ة الكب ام المناسبات الدینی ي ای ق ف ذه الطری ى ھ ضروري عل

  . محطات وقود اقل عدد 

ى الطرق ال     أثیران ، ان امتداد وانتشار محطات الوقود في المحافظة یتحدد فقط عل ق ت ا خل ذا م رئیسة ، وھ

دد  ادة ع رق ، وزی ى الط ة عل دلات الحرك ات ومع رعة المركب ادة س ي زی ال ف كل فع ھم بش ابي اس الاول ایج

ة والخدمات  دلات الحرك ي مع ً ف ا الرحلات الیومیة الداخلة والخارجة الى المحافظة ، والثاني سلبي احدث تباین

تخدمیھ ، ولغرض  ق لمس دمھا الطری ي یق ة بمحطات الت ة الطرق الثانوی د كاف ن تزوی د م این لاب ذا التب ادي ھ تف

اك استعمالات . الوقود  ى ان یكون ھن ولكن بصورة عامة ان طرق النقل ھي التي تجبر وتفرض سیطرتھا عل

  .  ارض مخصصة لمحطات تعبئة الوقود على جانبھا 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )١٣(الخریطة 



  

 

  الواقعة على شبكة الطرق المعبدة في محافظة النجفالتوزیع الجغرافي لمحطات تعبئة الوقود 
  ٢٠١٠لعام  

  
  ـــــــــــــ

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  ) .  ١٧(ـ الجدول  
  
   :الدینیة  استعمالات الارضـ ٣



  

 

     ً كانیا دن س ع الم ى توس ذي ادى ال ري ال ل الحض ات الھیك نظم لمكون ر الم دیني العنص تعمال ال ل الاس یمث

ً وعمرا ي ان و) . ٢٢، ص١٩٩٩البغدادي ، ( نیا د السبب المباشر ف ذا الاستعمال یع ا ھ ام السیاحة وتطورھ قی

ة وسائل النقل ، في شبكات الطرق وتطور العن  ، وینتجفي أي اقلیم  ت الحاضر اھمی ولھذا الاستعمال في الوق

ن خلال  ر م یا اسھامھكبیرة وذلك لمردوده الاقتصادي الكبی ة الس ي التنمی یلة ف ة افضل وس د المركب حیة ، وتع

ة لما  للتنقل بین استعمالات الارض الدینیة،  ا امكانی ة لأتاحتھ ز الدینی تقدمھ من خدمة كبیرة للوافدین الى المراك

  . المحافظةالوصول السھل والمریح الى جمیع المراكز الدینیة ، وھذا ما یعمل على مضاعفة قیمة 

یقع على شبكة الطرق في المحافظة ، متنوع بین مراقد ومزارات  استعمال دیني ثابت) ٢٢(یوجد     

ومدارس وجوامع ومساجد دینیة بالاضافة الى وجود اعداد كبیرة من المواكب الحسینیة الحدیثة الانتشار، 

  . ویمكن تحدید ذلك من الجدول الآتي 

  )١٨(الجدول 
كة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام  التوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض الدینیة الواقعة على شب

٢٠١٠  

عدد الاستعمال الدیني الواقعة   اسم الطریق 
  علیھا  

  الوحدة الاداریة

مركز قضاء النجف ـ ناحیة   ٩  نجف ـ كربلاء

  الحیدریة

  مركز قضاء الكوفة  ٩  نجف ـ كوفة ـ بابل

  مركز قضاء المناذرة  ٢  نجف ـ القادسیة

مركز قضاء المناذرة وبضمنھ   ٢  ةالحیرة ـ الدسم ـ القرن

  الحیرة

    ٢٢  المجموع
  :المصدر 

  .٦/٤/٢٠١٠ـ  ٢/١/٢٠١٠للمدة من الدراسة المیدانیة 
  

اجد      ع والمس یما الجوام ا س ي ظھورھ م ف ر مھ ري اث ل الب رق النق ان لط تعمالات ك ذه الاس ض ھ ان بع

ا والحسینیات والمواكب الحسینیة ، حیث انھا تعد بمثابة اماكن اس ب دورھ ى جان تراحة واسترخاء للمسافرین ال

  . في العبادة 

دة استعمالات      اك ع ً ، توجد ھن ا ل بالاضافة الى استعمالات الارض التي ذكرت آنف ى طرق النق ارضیة عل

ة( في المحافظة ، كاستعمالات الارض الحكومیة  ة ، والاستعمالات ) الدوائر الحكومی ، والاستعمالات الترفیھی

كنیة ع  الس رى لبی ة واخ واد الغذائی ع الم لات بی ل  بمح تتة تتمث اثرة ومش رى متن تعمالات اخ اك اس ھ ھن ، وان



  

 

ات  ارات والمركب ارض(العق ابز ) مع ض المخ اعم وبع ى المط افة ال ات ، بالاض لیح المركب لات لتص ، ومح

  .والافران 

ت     ة عمل ي المحافظ دة ف یما المعب ة س ل البری تنتج ان طرق النق دم نس ا تق یة  مم تعمالات ارض ق اس ى خل عل

ة  تعمالات التجاری م الاس ة ث تعمالات الخدمی م الاس ادیة ث تعمالات الاقتص دمتھا الاس ي مق أتي ف ة ، ی متنوع

وي ، إذ  اني ق رابط مك ق ت ا حق ذا م والاستعمالات الدینیة والاستعمالات الحكومیة ثم الاستعمالات السكنیة ، وھ

ذا استعمالات سیما الا ك ان وجود مثل ھك اع اسعار تل ى ارتف ل تساعد عل ى جانب طرق النق ا ال قتصادیة منھ

ین  دیدة ب ق منافسة ش الاراضي مقارنةً بالاستعمالات الاخرى ، وان انشاء أي طرق جدیدة سوف یؤدي الى خل

تعمالات الارض  ھ اس ھمت بتوجی رق اس ظ ان الط ذا نلاح تعمالات الارض ، لھ واع اس ع . ان وان توزی

ة استعمالات الارض ب ة حرك ي كثاف این ف ى التب ؤدي ال ذي ی د ھي السبب الرئیسي ال كافة انواعھا وخدماتھا تع

ا  او  ة وزیادتھ ات الحرك یحدد ا تجاھ ذي س و ال ع ھ ذا التوزی ث ان ھ رق ، حی بكة الط ة ش ى منظوم ل عل النق

  .  نقصانھا 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

  )١٤(الخریطة        
لعام ة الطرق المعبدة في محافظة النجف لدینیة الواقعة على شبكالتوزیع الجغرافي لاستعمالات الارض ا   

٢٠١٠  



  

 

  
  ـــــــــــــــــ  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر   
  .  )١٨(الجدول ـ  

   :البریة وحركة النقل شبكة الطرق كثافة : ثالثاً 
وع استعمالات         ي تن ا ف ي لشبكة الطرق وأثرھ ع الجغراف ة بعد عرض التوزی ن معرف ا م د لن الارض ، لاب

ً یمكن من خلالھ ً دقیقا ل ، شبكة الطرق واقع  تقویم كثافتھا ، لانھا تمثل معیارا ة النق ا لحرك دى كفایتھ ولأجل وم

اني  ة الطرق ، والث ار كثاف ة ، الاول معی ار الكثاف ن معی وعین م یتم استخراج ن ویم ، س ذا التق ال صورة ھ اكتم



  

 

  . لى مستوى كل وحدة إداریة عمعیار كثافة حركة النقل ، و

  :  الطرق شبكة كثافة . ١

ة      دى كفای دول ، وتعطي فكرة عن م تعد كثافة الشبكة من المعاییر الھامة التي تظھر التطور الاقتصادي لل

اییر  ة مع ى ثلاث الشبكة داخل الدولة ، وھي من ابسط الاسالیب الكمیة التي یعبر عنھا باطوال الطرق بالنسبة ال

ي  احة اھ ات ،لمس كان والمركب دة ، ( الس ل، ) ٨٩، ص  ١٩٩٤عب ا یتص تخراج  وفیم تم اس احة فی ى المس ال

ى مساحتھال ا عل ة م ي منطق ـ كثافة من خلال تقسیم مجموع اطوال الطرق ف ا ب ر عنھ م ( ا ، ویعب م/ ك ، ) ٢ك

دة الاد ي الوح كان ف دد الس ق تقسیم مجموع ع ن طری ة ع وع وبالنسبة للسكان فتستخرج الكثاف ى مجم ة عل اری

، اما بالنسبة للمركبات فستستخرج الكثافة عن ) م ك/نسمة ( اطوال الطرق البریة الموجودة فیھا ویعبر عنھا بـ 

ة التي تم حصرھا طریق تقسیم عدد المركبات  ك المنطق ة في تل اء الدراسة المیدانی ي اثن ى مجموع اطوال ف عل

ـ  ا ب ة  (الطرق البریة الموجودة فیھا ویعبر عنھ م / مركب ولاشك  .) ١٠٨، ص١٩٨٧حبیب وطعماس ، ) ( ك

م مصدر النشاط  م المسافرون وھ د افضلھا ، لان السكان ھ ان قیاس الكثافة على اساس معیار عدد السكان یع

اك  ي انخفاضھا ان ھن ا یعن دة ، بینم ع بشبكة جی یم یتمت ان الاقل ل ، ك الاقتصادي ، وكلما زادت كثافة شبكة النق

ة الشبكة مناطق كثیر ن خدم دة ، (ة من الاقلیم محرومة م ذي یوضح ان شبكة ) ٨٩، ص ١٩٩٤عب ، الامر ال

ور . النقل في حاجة الى مزید من التكثیف والتطویر دة ام ى ع د عل ة تعتم ة بصورة عام ة الطرق البری ان كثاف

دة ، بشكلٍ فاعل في  تسھم ع السكاني تباینھا من مكان الى آخر وھذه الامور ھي طول الطریق المعب م التجم حج

ي  ع الجغراف ة ، والتوزی تلاك المركب ، درجة التطور الاقتصادي في المنطقة ، نسبة التحضر والتنمیة ، نسبة ام

ن  ) .١٠٨، ص١٩٨٧حبیب وطعماس ، ( للسكان وانتشارھم  ویمكن تحدید كثافة شبكة الطرق في المحافظة م

   . )١٧(و) ١٦(و) ١٥(ومن الخریطة ) ١٩(الجدول 
      
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

      
  
  
  
  

  )١٥(الخریطة          
  ٢٠١٠لعام  التوزیع الجغرافي لكثافة الطرق البریة حسب معیار المساحة في محافظة النجف      



  

 

  
  ـــــــــــــــــ

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  ) .  ١٩(ـ الجدول   
  
  

  )١٦(الخریطة 
  ٢٠١٠في لكثافة الطرق البریة حسب معیار السكان في محافظة النجف لعام التوزیع الجغرا



  

 

  
  ـــــــــــــــــ

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر     
  ) .  ١٩(ـ الجدول    
  

  )١٧(الخریطة 
  ٢٠١٠التوزیع الجغرافي لكثافة الطرق البریة حسب معیار المركبات في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ 

  :الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  ) .  ١٩(ـ الجدول 

  

الى أخرى ،  جھةتتباین من  على وفق معیار المساحة والسكان والمركبات المحافظةفي كثافة الطرق ان     

الى جملة من العوامل منھا اطول الطرق المعبدة وغیر المعبدة ، حجم التجمع ، عادة ًالتباین یعود  اوھذ



  

 

درجة التطور الاقتصادي ، نسبة التحضر والتنمیة ، نسبة امتلاك المركبة ، والتوزیع الجغرافي  السكاني ،

فحسب ، بل یوجد في كافة مناطق العالم عندما یتم  المحافظةللسكان وانتشارھم ، وھذا التباین لم ینطبق على 

یمكن بیان ذلك بالتفصیل و) . ١٠٨، ص١٩٨٧حبیب وطعماس ، ( حساب كثافة الطرق المعبدة او الترابیة 

  : وكالآتي 

،  الوحدات الاداریةالمرتبة الاولى من بین  احتل مركز قضاء الكوفة:  كثافة الطرق بمعیار المساحة ـ١ـ ١

 ٢كم) ١٢٩(البالغة مساحتھ ، وھذه المرتبة الاولى جاءت بسبب صغر  ٢كم/ كم ) ٢١٢(الكثافة  فیھفقد بلغت 

 ھا، إذ احتلت كثافة الطرق فیناحیة العباسیة الثانیة  ةویأتي بالمرتب. ھ مقابل ارتفاع اطوال الطرق فی

ً بسبب صغر المساحة  ٢كم/ كم ) ٢١٠.٨٨( وھي اغلبھا مساحات  ٢كم) ٨٥(البالغة وھذه الكثافة جاءت ایضا

 اءتوج.  ٢كم/ كم ) ١٢١(وبالمرتبة الثالثة تأتي ناحیة المشخاب بحصولھا على كثافة طرق بلغت . زراعیة 

، وھذه جاءت بسبب قلة ٢كم/ كم ) ٩٤.٩٩(في المرتبة الرابعة حیث ھبطت فیھا الكثافة الى ناحیة القادسیة 

اما بقیة المراكز الحضریة ، فقد . كم ) ١٧٠.٠٣٥(، وارتفاع اطوال طرقھا الى  ٢كم) ١٧٩(مساحتھا البالغة 

 الكثافة ناحیة الحریة بلغت ، وفي ٢كم/ كم ) ٥٩.٢(بنسبة  النجفمركز قضاء وھي في  كثافةسجلت ادني 

/ كم ) ١٦.١(بكثافة بلغت  مركز قضاء المناذرة وناحیة الحیرة، وبالمرتبة السابعة جاء ٢كم/ كم ) ٢٤.٩(

ً جاءت ناحیة الشبكة  ٢كم/كم ) ٩.١(بلغت  بكثافة ، وبالمرتبة الثامنة جاءت ناحیة الحیدریة ٢كم ، واخیرا

/ كم ) ٣.٨٠( المحافظة بكثافةجلت ادنى نسبة من الطرق الى المساحة في عموم س عندمابالمرتبة التاسعة ، 

كم ، اما ) ٩٦٥.٧٨(مقابل قلة اطوال طرقھا البالغة  ٢كم) ٢٥٤٠٠(وذلك یعود الى كبر مساحتھا البالغة  ٢كم

     . ٢كم/ مساحة ) ٩.٦٣(كثافة الطرق على اجمالي مساحة المحافظة فكانت 

  :مخدومة بالطرق متوسط المساحة الـ  

لكل كم من الطرق ،  ٢كم) ١٠.٣٨( ٢٠١٠معدل المساحة المخدومة بالطرق في محافظة النجف لعام یبلغ     

ة ، إذ ان ) ٢٠(والجدول  ً في متوسط المساحة المخدومة بالطرق على مستوى الوحدات الاداری یوضح لنا تباینا

بكة ة الش ي ناحی احة ف ة للمس ل خدم دم اق بكة الطرق تق ا  ش الطرق فیھ ة ب احة المخدوم دل المس غ مع ث بل ، حی

م) ٢٦.٢٩( ة  ٢ك احتھا البالغ ر مس ى كب ود ال ذا یع رق ، وھ ن الط د م م واح ل ك م) ٢٥٤٠٠(لك ل  ٢ك ، مقاب

ة ، إذ  ة الحیدری ة الشبكة ناحی د ناحی أتي بع ة ، وت انخفاض اطوال الطرق المعبدة وارتفاع اطوال الطرق الترابی

غ ف احة بل دل المس ا ان مع م) ١٠.٩٦(یھ احة /  ٢ك ط مس ة بمتوس ة الحری ة ناحی ة الثالث اءت بالمرتب م ج م ، ث ك

ي /  ٢كم) ٤.٠(مخدومة بالطرق  غ ف كم ، وبعد ذلك یأخذ متوسط المساحة المخدومة بالطرق بالنقصان ، إذ یبل

رة /  ٢كم) ١.٦٨(مركز قضاء النجف  ة الحی اذرة وناحی م) ١.٦٣(كم ، وفي مركز قضاء المن ي ك/  ٢ك م ، وف

ن مساحات /  ٢كم) ١.٠٥(ناحیة القادسیة بلغ  رب م ى یقت دید حت م ، ویستمر متوسط المساحة بالنقصان الش ك

ة  احة المخدوم ط المس غ متوس یة ، إذ بل ة العباس ي ناحی ح ف ذ یتض د ، وھ ر الواح و مت اوز الكیل ً لاتتج دا ة ج قلیل

ا  الطرق فیھ م) ٠.٤٧٤(ب ط/  ٢ك خاب بمتوس ة المش ي ناحی م ، وف م) ٠.٨٢( ك ز /  ٢ك ي مرك ً ف را م ، واخی ك



  

 

ي /  ٢كم) ٠.٤٧(قضاء الكوفة الذي سجل متوسط مساحة مخدومة بالطرق  كم ، وھذا یعني ان الطرق تقطع ف

  .تي ادت الى ترابط الطرق مع بعضھاھذه الوحدة الاداریة تشغل اقل مساحة بسبب صغر مساحتھ ال

  ) ٢٠(الجدول 
  ٢٠١٠حسب الوحدات الاداریة لعام بفي محافظة النجف متوسط المساحة المخدومة بالطرق 

  كم / ٢كم/ متوسط المساحة   الوحدة الاداریة 

  ١.٦٨  مركز قضاء النجف 

  ١٠.٩٦  ناحیة الحیدریة

  ٢٦.٢٩  ناحیة الشبكة

  ٠.٤٧  مركز قضاء الكوفة 

  ٠.٤٧٤  ناحیة العباسیة 

  ٤.٠  ناحیة الحریة 

  ١.٦٣  مركز قضاء المناذرة وناحیة الحیرة

  ٠.٨٢  ناحیة المشخاب 

  ١.٠٥  ناحیة القادسیة

  ١٠.٣٨  محافظة النجف ككل 
  :المصدر 

  .الباحث بالاعتماد على معادلة استخراج متوسط المساحة المخدومة بالطرق  
  

 ١٠٠٠/كم ) ٣.١٠(تأتي ناحیة الحیدریة بالمرتبة الاولى بكثافة بلغت :  كثافة الطرق بمعیار السكان  ـ٢ـ١

وھذا یعني ان ھذه الناحیة تتمتع بكثافة طرق جیدة ، خلاف بقیة الوحدات الاداریة التي سجلت فیھا نسمة ، 

الكثافة اقل من ناحیة الحیدریة ، ومعنى ھذا ان بعض المناطق في ھذه الوحدات الاداریة تكون محرومة من 

نسمة ، / كم ) ٢.٨٣(یة بكثافة بلغت وھذه تتمثل بناحیة القادسیة التي جاءت بالمرتبة الثان. خدمة شبكة الطرق 

نسمة ، / كم ) ١.٩٩(نسمة ، وناحیة العباسیة بكثافة طرق بلغت / كم ) ١.١٢٩(وبمركز قضاء النجف بكثافة 

نسمة ، / كم ) ١.٨٠(نسمة ، وناحیة الحریة بكثافة / كم ) ١.٩٤( ومركز قضاء المناذرة وناحیة الحیرة بكثافة 

نسمة ، ومركز قضاء الكوفة الذي جاء بالمرتبة الثامنة بكثافة / كم ) ١.٥٤(ت وناحیة المشخاب بكثافة بلغ

ً ناحیة الشبكة التي جاءت بالمرتبة التاسعة بكثافة طرق بلغت / كم ) ١.٣٢(بلغت  / كم ) ٠.٩٠(نسمة ، واخیرا

) ١٣٩.٧٨(غة مع قلة اطوال الطرق المعبدة البال) ٨٧٣(وھذا یعود الى انخفاض عدد سكانھا البالغ  نسمة ،

كم ، وبصورة عامة ، سجلت كثافة الطرق بالنسبة الى اجمالي ) ٨٢٦(مقابل زیادة اطوال الطرق الترابیة الى 

    .نسمة / كم ) ٢.٢٨(سكان المحافظة 

  : ـ متوسط السكان المخدومین بالطرق 



  

 

كم من الطرق ، /  نسمة) ٤٣٨.٠٤( ٢٠١٠بلغ معدل السكان المخدومین بالطرق في محافظة النجف لعام     

ً في متوسط السكان المخدومین بالطرق على مستوى الوحدات الاداریة ، إذ ان  )٢١(والجدول  یوضح لنا تباینا

كم ، وبمجموع سكانھ ) ٦٧١.٥(مركز قضاء النجف یأتي بالمرتبة الاولى ، بمجموع اطوال الطرق فیھ 

، وھذا جاء بسبب  كم/ نسمة ) ٨٨٥.٥( طرق ھونسمة ، وبھذا فأن متوسط السكان المخدومین بال) ٥٩٤٦٢١(

وفي المرتبة الثانیة یأتي مركز . كبر حجم السكان ، الامر الذي یؤدي الى كثرة استخدامھم لشبكة الطرق 

وعدد السكان ، نسمة ) ٢٠٦٠٢٣(كم ، وسكانھ ) ٢٧٣.٧٢(الذي تبلغ اطوال الطرق فیھ قضاء الكوفة ، 

وفي المرتبة الثالثة جاءت ناحیة المشخاب التي تبلغ اطوال .  كم/ مة نس) ٧٥٢.٦( المخدومین بالطرق ھو

) ٦٤٥.٣٠( ومعدل السكان المخدومین بالطرق ھو نسمة ،) ٩٦٠٤٠(كم ومجموع سكانھا ) ١٤٨.٨٣(طرقھا 

اما ناحیة الحریة فقد حلت بالمرتبة . ، وھي منطقة زراعیة كثیرة السكان الریفیین كم من السكان / نسمة 

وھي ناحیة یصل مجموع ، كم / نسمة ) ٥٥٤.٩(متوسط السكان المخدومین بالطرق فیھا  عة ، إذ سجلالراب

وجاء مركز قضاء المناذرة وناحیة . نسمة ) ٣٠٨٢٧(، ومجموع سكانھا الى ) ٥٥.٥٥(اطوال طرقھا الى 

یادة حجم سكانھا وھذه جاءت بسبب ز. كم / نسمة ) ٥١٤.٠٩( بمتوسط سكان بلغ الحیرة بالمرتبة الخامسة ،

وبالمرتبة السادسة جاءت ناحیة . كم ) ١٩٩.٢١٥(نسمة مقابل قلة اطوال طرقھا البالغة ) ١٠١٩٠٢(البالغ 

، الامر الذي ساعد علي انتشار  كم من السكان/ نسمة ) ٥٠٠.٠( العباسیة ، إذ ان معدل السكان المخدومین ھو

، وان ھذا التزاید  ٢٠٠٩حسب تقدیرات عام بسمة ن) ٨٩٦٢٨(السكان واستقرارھم وزیادة اعدادھم الى 

المعبدة منھا التي بلغت  كم ولاسیما) ١٧٩.٢٥( یبلغ مجموع اطوالھاالسكاني ادى الى وجود شبكة من الطرق 

وحلت ناحیة القادسیة بالمرتبة السابعة ، حیث یبلغ مجموع اطوال  .كم ) ٨٢.٣٥(كم والترابیة البالغة ) ٩٦.٩(

نسمة ، وبھذا فإن متوسط السكان المخدومین بالطرق ) ٥٩٩٦٤(كم ، ومجموع سكانھا ) ١٧٠.٠٣٥(طرقھا 

كم ومجموع سكانھا ) ١١١.٩٥(اما ناحیة الحیدریة ، البالغ مجموع اطوال طرقھا . ،كم / نسمة ) ٣٥٢.٦(ھو 

ت بالمرتبة وحل.  كم/ نسمة ) ٣٢٢.٠(بلغت  بمتوسط سكان، نسمة ، فانھا حلت بالمرتبة الثامنة ) ٣٦٠٥٩(

،  كم/ نسمة ) ٠.٩٠( بلغت المخدومین بالطرق نسبة قلیلة الاخیرة ناحیة الشبكة عندما سجل متوسط السكان

مقابل زیادة ) ١٣٩.٧٨(مع قلة اطوال الطرق المعبدة البالغة ) ٨٧٣(وھذا یعود الى قلة اعداد السكان البالغ 

   .كم ) ٨٢٦(اطوال الطرق الترابیة الى 

   

  ) ٢١(الجدول 
  ٢٠١٠حسب الوحدات الاداریة لعام ببالطرق في محافظة النجف  السكان المخدومینمتوسط 

  

  كم / ٢كم/ متوسط المساحة   الوحدة الاداریة 

  ٨٨.٥٥  مركز قضاء النجف
  ٣٢٢.٠  ناحیة الحیدریة



  

 

  ٠.٩٠  ناحیة الشبكة
  ٧٥٢.٦  مركز قضاء الكوفة

  ٥٠٠.٠  ناحیة العباسیة
  ٥٥٤.٩  ناحیة الحریة

  ٥١٤.٠٩  ركز قضاء المناذرة وناحیة الحیرةم
  ٦٤٥.٣٠  ناحیة المشخاب
  ٣٥٢.٦  ناحیة القادسیة

  ٤٣٨.٠٤  محافظة النجف ككل 
  

  .الباحث بالاعتماد على معادلة استخراج متوسط السكان المخدومین بالطرق : المصدر 
  

ً لعدم توافر البیانات عن ا:  ـ كثافة الطرق بمعیار المركبات٣ـ ١  د نظرا ة فق عداد المركبات في كل وحدة اداری

ة  دة اداری ل وح ن ك ر م ق اواكث ذ طری م اخ ى ت ض الطرق ، بمعن ى بع داني عل ح می ر اجراء مس اقتضى الام

ات  داد المركب ل اع د ، یمث اتج واح ا بن د ، وجمعھ وم الواح لال الی ھ خ ارة علی ات الم داد المركب اب اع لحس

ذ  المستخدمة للطریق في ھذه الوحدة الاداریة ك اخ ى اساس ذل ة الوحدات ) ٢٧(، وقد تم عل ً شملت كاف ا طریق

أن  ذا ف الاداریة ، على ان الوحدات الاداریة التي تمثل اكثر حركة جرى المسح فیھا على اكثر من طریق ، ولھ

ة  ي كل قضاء وناحی ة ف النتائج التي خرجت بھا كثافة المرور معتمدة على الطرق التي شملتھا الدراسة المیدانی

ات ،  على وفق نتائج ھذا المسح فقد اتضح أن ناحیة العباسیة تحتل المرتبة الاولى من حیث كثافة مرور المركب

ة / مركبة ) ٤١.٧(إذ بلغت الكثافة  ربط مدین ة وصل ت ل حلق كم ، وھذا یعود الى ان الطرق في ھذه الناحیة تمث

ة ت أن الحرك ذا ف ى الطرق الكوفة بناحیة العباسیة وبناحیة الحریة ، ول ة عل ن الحرك ً م ة واضعافا ا قوی كون فیھ

ى . الاخرى  ات تصل ال ة مركب ا كثاف ة المشخاب ، ببلوغھ ة ) ١٧.٢٨(وتأتي بالمرتبة الثانیة ناحی م ، / مركب ك

ق  ى المحافظة عن طری أتي سكانھا ال ي ی ة القادسیة الت وھذه الناحیة تقل فیھا شبكة الطرق ، فھي تتصل بناحی

ة و. ناحیة المشخاب  وغ الكثاف رة ببل ة الحی ة ) ١٤.٩١(في المرتبة الثالثة جاء مركز قضاء المناذرة وناحی مركب

م /  ا . ك ة فیھ ث ان الكثاف ة ، حی ة الحری ت ناحی ة حل ة الرابع ي المرتب ة ) ١٣.٤٨(وف م / مركب ة . ك ا ناحی ام

السادسة جاء مركز قضاء  وفي المرتبة.كم / مركبة ) ١٣.٢٣(القادسیة فجاءت بالمرتبة الخامسة بكثافة بلغت 

ة السابعة ، إذ ان .كم / مركبة ) ١١.٥٥(النجف ، إذ بلغت الكثافة فیھ  د جاء بالمرتب ة فق اما مركز قضاء الكوف

ى . كم / مركبة ) ٨.٥٦(الكثافة فیھا  ة ) ٢.٠٩(وفي ناحیة الحیدریة قلت كثافة المركبات فوصلت ال م / مركب ك

بكة بالم.  ة الش اءت ناحی ً ج را ت واخی رة ، إذ بلغ ة الاخی ة ) ٠.٠٦(رتب رور / مركب ة م ل كثاف ي اق م ، وھ ك

ین  ة النجف وب للمركبات على شبكة الطرق في المحافظة ، وھذا یعود الى قلة الرحلات الیومیة بین مركز مدین

ي المحافظة . ناحیة الشبكة ة ف الي اطوال شبكة الطرق البری ن اجم ات م ة المركب ) ٣٤.٤٢(ویبلغ اجمالي كثاف

ة  الغ / مركب ة الب ي المحافظ ات ف داد المركب وع اع یم مجم لال تقس ن خ تخراجھ م م اس اتج ت ذا الن م ، وھ ك

  . كم ) ٢٧٧٤.٨٣(مركبة على مجموع اطوال الطرق البریة البالغة ) ٩٥٥٦٧(



  

 

ى      ة ال دة اداری ن وح این م ة تتب اییر الثلاث ي المحافظة بحسب المع  یتضح مما تقدم ان كثافة شبكة الطرق ف

ر  زال غی اخرى ، حیث تأخذ تارةً بالصعود وتارةً بالانخفاض ، وھذا یعني وجود طرق ترابیة في المحافظة لات

ة . معبدة ومحرومة من خدمة الشبكة  ي كثاف این ف ى التب ؤدي ال وان ھذا التباین في كثافة شبكة الطرق سوف ی

  .  حركة النقل 

  :  حركة النقل كثافة. ٢
ى النقحركة كثافة تعد     ود ال ي تق ویمل من اھم المواضیع الت اءة الوضع الحالي ل تق ة شبكة الطرق كف منظوم

 ، ً دن والھندسة والتنبؤ بھا مستقبلا ة الم ل وجغرافی وھي احد الامور التي تھتم بھا العلوم الاخرى كجغرافیة النق

اط والتفاع ادة الارتب ى زی ؤدي ال ى سطح والتخطیط والاقتصاد والاجتماع والصحة ، لانھا ت اكن عل ین الام ل ب

ل والمواصلات ) ٩٩، ص ١٩٨١حسن ،( الارض  دان النق ي می ذي احرز ف ً للتقدم ال ، وحركة النقل ھي نتاجا

ة  دن الملیونی دن والضواحي كالم ن الم ر م اء الكثی ى بن خلال المئة سنة الماضیة ، فھي انجاز تكنولوجي ادى ال

ؤدي وظیف ة ان ت ل الحرك ط عام تطاعت بواس ي اس ة الت افات طویل ل لمس ات النق ھیل عملی لال تس ن خ ا م تھ

ة ) ٢٨١، ص ١٩٨٦الجابري ، ( و الاقتصادیات وكفای ة ونم ة تطور الحرك ین عملی ، وھناك علاقة واضحة ب

ن تحسین  ة م یم عام استغلالھا من قبل المدینة او الاقلیم في آن واحد ، وعلیھ فأن الفائدة التي یجنیھا سكان الاقل

ن رحلات  سھولة الوصول ھو ل زم اج والبضائع المنتجة بصورة افضل ، وتقلی الاسراع في نقل عوامل الانت

ة  ب الخدم ل وطل دي ،( العم أن ) ١٨، ص ٢٠٠٥الخال ذا ف ة ، لھ ورة الحرك ذه الص ذه بھ ة ھ دد امكانی تح

بعض ھا ب ة بعض ار الدراس من اط ة ض دة الواقع تیطان المتباع ز الاس ین مراك ل ب یر التفاع ي تیس ة ف  المنظوم

ل وتسھیلھ  ة النق ا ، وتأخذ حرك ات، وبالمدن التي تقع خارج اقلیمھ ي  اھتمام ة ف ة التخصصاتمختلف  الجغرافی

ات مثلاً في میدان الجغرافیة الاقتصادیة ف،  كافة ة العلاق ى طبیع ل عل ة النق ین الاقتصادیة ، تركز دراسة حرك ب

ات ، ف ي مجموع ا ف اول تنظیمھ ة وتح ز المختلف اطق او المراك ت المن ا تنوع ددة كلم ز متع ت المراك ا كان كلم

ة العمران . خدماتھا ووظائفھا  ي مجال جغرافی ال آخراما حركة النقل ف ة سھولة كمث ى امكانی ، فھي تركز عل

ة  ك الحرك الوصول بین المراكز العمرانیة المتباعدة وبین الخدمات التي یحتاجھا السكان ، وذلك عبر خطوط تل

ام  .) ٢٨٩، ص١٩٩٩القرعاوي ، (  ي محافظة النجف ، ق ولغرض معرفة كثافة الحركة على شبكة الطرق ف

 ً ادا ة اعتم الباحث باستخراج كثافة الحركة على وفق الاسالیب الكمیة المتعمدة في ھذا المجال ، وتصنیف الحرك

   .  على الدراسة المیدانیة التي قام بھا الباحث 

  ) :  كثافة المرور( ـ كثافة الحركة ١ـ٢
دان دراسات دراسة  ان     ي می ة ف ي تكتسب اھمی ور الت كثافة حركة النقل على شبكة الطرق البریة ، من الام

ة  النقل ، وذلك للكشف عن مدى ضغط حركة المركبات على الطرق من جھة ، والتوصل الى مدى كفاءة وكفای

ً یساعد في الكشف عن بعض اب ً جیدا ین ھذه الطرق من جھة اخرى ، ثم انھا تعد مؤشرا ة ب ات المكانی عاد العلاق

م السكان  ة عوامل ھي حج ً لثلاث ا ى طرق الشبكة تبع ة عل ة الحرك اوت كثاف ة ، إذ تتف عقد الشبكة من جھة ثالث



  

 

  ) . ٣٢٦، ص ١٩٩٦القرعاوي ، ( والمساحة التي یخدمھا الطریق ، وطول الطریق نفسھ 

ى الطرق الرئیسة والث    ة المرور عل ة لمرور وقد تم تطبیق دراسة كثاف ر حرك ً اكث ا ط بوصفھا طرق ة فق انوی

  : المركبات ، وتربط بین الوحدات الاداریة للمحافظة ، ومن خلال ھذا التطبیق ظھرت لنا النتائج الآتیة 

  

  )٢٢(الجدول 
  ٢٠١٠كثافة الحركة المروریة في محافظة النجف لعام 

  

معدل حجم الحركة   الطریق

  )الیوم/ مركبة (

  كثافة الحركة

  )كم/ مركبة(  )الساعة/ كبة مر(

  ٨٤.٠٣  ٢٨٠.١٥  ٦٧٢٣  نجف ـ كربلاء

  ٢٦.٨٥  ٦٧.١٢٥  ١٦١١  نجف ـ كوفة ـ بابل

  ٢٣.٥٢  ٦٣.٧٠  ١٥٢٩  نجف ـ القادسیة

  ٠.٠٨٥  ٠.٥  ١٢  النجف ـ الشبكة 

  ١١٢٥.٤  ٢٣٤.٤٥  ٥٦٢٧  الكوفة ـ العباسیة

  ٦٧  ٢٧.٩١  ٦٧٠  العباسیة ـ الحریة

  ١١٥٩  ٤٨.٢٩  ١١٥٩  ابو صخیر ـ الحیرة

  ٧٤.١٣  ٣٢.١٢٥  ٧٧١  ابو صخیر ـ المشخاب

  ٩٠.٥٢  ٥٧.٧٠  ١٣٨٥  المشخاب ـ ناحیة القادسیة
  

  .الباحث بالاعتماد على معادلة استخراج كثافة الحركة بمستوى الساعة والكیلومتر : المصدر 
   

  )١٨(الخریطة 
  ٢٠١٠لعام  كثافة الحركة المروریة على مستوى الساعات لشبكة الطرق في محافظة النجف



  

 

  
  ـــــــــــــــــ    
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر    
  ) .  ٢٢(ـ الجدول    
  

  )١٩(الخریطة 
  ٢٠١٠كثافة الحركة المروریة على مستوى الكیلومترات لشبكة الطرق في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر   
  ) . ٢٢(ـ الجدول   
  
  
  

  : الآتي  نستنتج) ١٩(و) ١٨( والخریطة ) ٢٢(من تتبع ارقام الجدول         
ة ) نجف ـ كربلاء( سجلت الطریق الرئیسة      ث كثاف ن حی المزدوجة الرقم القیاسي بالنسبة للطرق الاخرى م



  

 

ت  اعة ، إذ بلغ توى الس ى مس ة عل ة المروری ة ) ٢٨٠.١٥(الحرك ا تراج/ مركب اعة ، بینم ة الس ذه الكثاف عت ھ

غ  دل بل ة بمع ة الرابع ى المرتب ومتر ال توى الكیل ى مس ة ) ٨٤.٠٣(عل ى / مركب ة عل اع الكثاف بب ارتف م ، وس ك

دى  ى م ة عل تمرة بالحرك ق مس ذه الطری و ان ھ اعة ھ توى الس توى  ٢٤مس ى مس ھا عل ن انخفاض اعة ، لك س

ي تسیر زیادة طول ھذه الطریق ، إذ انھ كلما زاد طو الكیلومتر یعود الى ل الطریق كلما كان عدد المركبات الت

بالمرتبة الثانیة بكثافة على مستوى الساعة بلغت ) الكوفة ـ العباسیة( وتأتي طریق . في الكیلومتر الواحد قلیلة 

ة / مركبة ) ٢٣٤.٤٥( ومتر والبالغ ى مستوى الكیل ق عل ذه الطری ا ھ ي احتلتھ ة نفسھا الت الساعة ، وھي المرتب

الغ / بة مرك) ١١٢٥.٤( ق والب ذه الطری ة طول ھ ى قل ي حجم ) ٥(كم ، وھذا سببھ یعود ال ادة ف ل الزی م مقاب ك

ة ،  ة الحری ین ناحی ة وب ة الكوف ین مدین الحركة المروریة ، ھذا بالاضافة الى ان ھذه الطریق ھي حلقة وصل ب

 ً ة ـ(وجاءت الطریق الرئیسة . لذا فأن حجم الحركة علیھا یكون مضاعفا ل نجف ـ كوف ن ) باب ة م ة الثالث بالمرتب

دل  اعة بمع توى الس ى مس ة عل ث الكثاف ة ) ٦٧.١٢٥(حی ى / مركب ابعة عل ة الس اءت بالمرتب ا ج اعة ، بینم الس

دل  ومتر بمع ة ) ٢٦.٨٥(مستوى الكیل ق الرئیسة / مركب دھا الطری م ، وجاءت بع ة ) نجف ـ القادسیة(ك بكثاف

ة )٦٣.٧٠(على مستوى الساعة  ومتر الساعة ، ب/ مركب ى مستوى الكیل ة عل ة بكثاف ة الثامن ا جاءت بالمرتب ینم

ي  كم ، وان القلة/ مركبة ) ٢٣.٥٢( ادة ف اتج عن الزی في كثافة الحركة المروریة على ھذه الطرق الرئیسة ، ن

ى  ة عل ذه الحرك ي حجم ھ این ف ى تب ذي ادى ال ا ، الامر ال ي تسیر علیھ ات الت داد المركب اطوالھا مقابل قلة اع

ة القادسیة(وبالمرتبة الخامسة جاءت طریق . الساعة وعلى مستوى الكیلومتر  مستوى ة ) المشخاب ـ ناحی بكثاف

ت  اعة بلغ توى الس ى مس ة عل ة ) ٥٧.٧٠(مروری ى / مركب ة عل ة بكثاف ة الثالث اءت بالمرتب ا ج اعة ، بینم الس

ومتر  توى الكیل ة ) ٩٠.٥٢(مس م / مركب ق . ك ة طری ة السادس اءت بالمرتب و (وج رةاب ـ الحی ة ) صخیر بكثاف

اعة  توى الس ى مس ة عل ة ) ٤٨.٢٩(مروری الكیلومتر / مربك ة ب توى الكثاف ى مس اءت عل ا ج اعة ، بینم الس

الغ / مركبة ) ١١٥٩(بالمرتبة الاولى  ا الب ادة حجم ) ١(كم ، وھذا یعود الى قصر طولھ ى زی ا ادى ال م ، مم ك

ق . الحركة المروریة  ى مستوى الساعة بلغت ) بوصخیر ـالمشخابا(وبالمرتبة السابعة جاءت طری ة عل بكثاف

ة ) ٣٢.١٢٥( ة / مركب ة الخامس ومتر المرتب توى الكیل ى مس ة عل ا الكثاف ت فیھ ا بلغ اعة ، بینم ) ٧٤.١٣(الس

ى مستوى الساعة بلغت ) العباسیة ـ الحریة ( وجاءت طریق . كم / مركبة  ة عل ة مروری ة بكثاف بالمرتبة الثامن

دل ا/ مركبة ) ٢٧.٩١( ة السادسة بمع ة ) ٦٧(لساعة ، بینما جاءت على مستوى الكیلومتر بالمرتب م ، / مركب ك

ي  ا ذروة ف والسبب في ھذا التباین ، انھ ھذه الطرق تشھد حركة قلیلة من المركبات على مستوى الساعة اكثرھ

ة ا) ٣ـ١٢(وفي اوقات الظھر من الساعة ) ١٠ـ٧(اوقات الصباح من الساعة  ذا بطبیع ة ، وھ ى قل لحال ادى ال

ق . حجم الحركة المروریة على مستوى الكیلومتر  ً جاءت طری ى ) النجف ـ الشبكة(واخیرا ة عل ة مروری بكثاف

ة ) ٠.٥(مستوى الساعة  ة / مركب ى مستوى الكثاف ق عل ذه الطری ا ھ ي احتلتھ ة نفسھا الت الساعة ، وھي المرتب

الكیلومتر  ة ) ٠.٠٨٥(ب ادة / مركب ببھ زی ذا س م ، وھ الغ ك ا الب ي ) ١٤١(طولھ ات الت داد المركب ة اع ع قل م م ك

ى  ة مستمرة ال تسیرعلیھا ، الامر الذي ادى الى شحة الحركة المروریة علیھا ، بسبب عدم وجود رحلات یومی



  

 

ة  أن الحرك ذا ف ى شكل رحلات اسبوعیة ، ل ا إلا سكانھا وعل ذھب الیھ ناحیة الشبكة بوصفھا منطقة نائیة ، لای

  .  اوقات محدودة وقلیلة  علیھا تكون في

  : ـ تصنیف حركة النقل ٢ـ ٢
  :ان دراسة تصنیف حركة النقل او نظام النقل لھا ثلاثة طرائق ھي 

  . Traffic Couvtsطریقة تعداد المرور . ١

  . Desire Linesطریقة الخطوط المرغوبة . ٢

  ) . ٧٦ ، ص٢٠٠١الاسدي ، .(  Isochronal Mapsطریقة خطوط الوقت المتساویة . ٣

م       د ت ة  ، فق الیف قلیل تخدامھا تك ت ولاس د والوق ارھا للجھ ث اختص ن حی ى م ة الاول ھولة الطریق ً لس نظرا

ر كل  ي تمر عب ات الت داد المركب ة اع ن خلال معرف ك م ي المحافظة ، وذل ل ف ة النق اتباعھا عند تصنیف حرك

ي طریق في المنطقة المدروسة ، من خلال تحدید نقاط واضحة المعال د ف اكن للرصد وھي تعتم ة ام م تعد بمثاب

ناغلب دراسات حركة النقل ،لذا سوف یتم تطبیقھا على  دة یتكون م ً طریق) ٢٧( نموذج من الطرق المعب ن  ا م

ً طریق) ٩٠(اصل  ي مقسمة  ا ى، وھ ي ةثلاث عل ن الطرق ھ واع م رئیس وھي طرق ) ٣( : ان ن الصنف ال م

ا ، و انوي و) ١٠(جمیعھ نف الث ن الص رق م ً طریق) ١٤( ط ي ،  ا نف الریف ن الص دات م ة الوح ملت كاف ش

ربط ،  الاداریة ة مسارات ت ث ان الطرق الترابی دة ، حی ر المعب ن الصنف غی ة م ر حرك بوصفھا الطرق الاكث

ةاخذ الباحث اربع اوقات من الطرق الریفیة بالقرى الواقعة علیھا ، وقد  ن الساعة  ذروة الحرك دأ م ى تب ، الاول

ن الساعة صباح) ١٠ـ ٧( ً ، والثانیة م ن الساعة ) ٣ـ ١٢(ا ة م ً ، والثالث را ن ) ٦ـ  ٣(ظھ ة م ً ، والرابع عصرا

ن حیث ، *  الباحث بزمیلیناستعان  ذلك فقدمساءً ، ولأجل ) ١٠ـ  ٧( الساعة  ً یسجل م ا اخذ كل شخص طریق

بعض رجال المرور الموجودین خلالھ اوقات الذروة الاربعة الحاصلة علیھ ، ھذا الى جانب الاستعانة الكبیرة ب

اطق  بعض اصحاب المن ى الاستعانة ب ة ، اضافةً ال ي شملتھا الدراسة المیدانی ات بعض الطرق الت على تقاطع

دان ل المی تغرق العم د اس ھ فق رق ، وعلی ذه الط ا ھ ر بھ ي تم ن  ةثلاث يالت داءً م ھر ابت ى ) ٢/١/٢٠١٠(اش وال

ى  حركات النقلمن  نوعینل الى ، وفي نھایة ھذا العمل تم التوص) ٦/٤/٢٠١٠( : ھي وطرق الالتي تسیر عل

اب  ل الرك ة نق لع ، حرك ائع والس ل البض ة نق ن وحرك ا م د لن ذین الحركتین ، لا ب یل ھ دخول بتفاص ل ال ، وقب

  .بصورة عامة الیومیة والموسمیة للمركبات  دراسة حركة النقل

  ــــــــــــــ
  .في قسم الجغرافیة ، كلیة الآداب بجامعة الكوفة ) لب ماجستیرطا( السید فاضل عبد العباس . ١: ھما * 
  . خریج قسم الجغرافیة كلیة الآداب بجامعة الكوفة ) بكالوریوس ( السید علي حمادي . ٢ 

   :  للمركباتوالموسمیة الیومیة  النقلحركة كثافة  ـ١ـ٢ـ ٢ 
ھد     ة تش ات تباینكثاف ً المركب حا ً واض ا ا ي حركتھ رق ال ف ى ط ھر او عل وم او الش دار الی ى م واء عل ل ، س نق

اتھذا ما اثبتتھ الدراسة المیدانیة فصول السنة، و ث  ، لغرض دراسة حجم المرور الیومي للمركب ان اتضح حی

  .جمیع اصناف الطرق البریة المعبدةعلى  ، ىحركة المركبات الیومیة ، تتباین من طریق الى آخركثافة 



  

 

 : الطرق الرئیسة  ـ١ـ١ـ٢ـ ٢

ة ) نجف ـ كربلاء( طریق  تسجل     ة المرور الیومی ي حرك ً ف ا ر حجم ات علیھاكب داد المركب  ا، إذ بلغت اع

ن الساعة  ة م ى الساعة ) ٧(بصورة عام ً ال ً ) ١٠(صباحا یلا ادة ) ٦٧٢٣(ل ل للزی دد قاب ذا الع ة ، وان ھ مركب

ام الخمیس والجم ي ای اعة والتضاعف ف د الس ة ، سیما بع ً ، ١٢ع را ث ظھ ذحی ة  ھبی ى مدین رین ال ر الزائ اكث

دة ،  ، الشریان الاول ه الطریق ،التي تعدكربلاء المقدسة عبر ھذ ة المعب والمھم في منظومة شبكة الطرق البری

ة  اتطریق ذ فھي حركة اقتصادیة نشطة في جمیع المجالات الزراعیة والصناعیة والسیاحیة والثقافیة والتعلیمی

ل ، تستم الحركة علیھا، ولھذا فأن  ن اللی أخرة م ات مت د ور حتى اوق ذه تتضاعف وتتزای ات ھ داد المركب ان اع

رة  ة الكبی ام المناسبات الدینی ي ای د سجل. ف ى توق ذ اعل ى ھ ذروة عل ت لل ن الساعة  هوق ق م ) ١٠ـ  ٧(الطری

 ، ً د بلغت اعداد المركبات  وقدصباحا وم الواح ً كمتوسط في الی ا ً ) ١٠١٨(ذھاب ا ة وإیاب ة ، مر) ١٠٤٩(مركب كب

ً ) ١٠ـ ٧(وقت للذروة سجل من الساعة  ادنىوان  ا ً وایاب ا ات ذھاب ً ، إذ بلغت المركب ى ) ٥٥٩(و) ٦٦٤(لیلا عل

ات الصالون  وع مركب ن ن ث ) راكب٤( التوالي ، واكثر صنف من المركبات یمر على ھذا الطریق ھو م ، حی

وع  جلت مجم د ) ٤٤٥٥(س وم الواح لال الی ة خ ذ. مركب د ھ ق  هوبع النزول الطری ة ب ل الیومی ة النق ذ حرك تأخ

ً ، إذ  دریجیا ق تت ل ( أتي طری ة ـ باب ة ، مسجل) نجف ـ كوف ة الثانی ات بلغت  ةً بالمرتب ) ١٦١١(مجموع مركب

 ً ا ً یومی ا ً وایاب ا ً  *ذھاب باحا ف ص ة والنص اعة الرابع ن الس دأ م ً تب دا ة ج ة قوی ھد حرك ق یش ذا الطری ، ، وان ھ

ً ، سیما خط نقل بغداد ـ نجف ، وھو بذلك الساعة العاشرة صب وتستمر حتى ذروات  اعلىاحا ات ال ن اوق وقت م

جل  ھ ، حیث س ً و) ٤٩٢(المسجلھ علی ا ة ذھاب ً ، ) ٣٧٧(مركب ا ة ایاب ىمركب ي  وادن ون ف ذروة یك ذه ال ت لھ وق

ذھاب و) ٤٧(، حیث سجل  مساءً ) ١٠ـ٧(الاخیر من الساعة الوقت  ة لل ر ) ٤٢(مركب اب ، وان اكث ة للإی مركب

ات  امر علیھتصنف  ات الصالون ، ھي من اصناف المركب دمركب غ عددھا  فق ة ) ٧٤٦(بل ي  كمتوسطمركب ف

ةنجف ـ ( أتي طریق تو. الیوم الواحد  ة علیھ)  الدیوانی ل الیومی ة النق دل حرك ة بمع ة الثالث غ  ابالمرتب ث بل ، حی

ات  وع المركب ة ، وانھ) ١٥٢٩(مجم واء ت امركب رة س باحیة كبی ة ص ھد حرك الغ ش ذھاب الب ب ال ي جان ف

  مركبة ، ) ٣٣٧(مركبة او في جانب الایاب البالغ )٤٤٨(

ة) ٦٤(والى  ً في وقت الذروة الرابع ة. **ایابا ً  ان الحرك دا ة تشھد تزای ذه الطرق الرئیسة الثلاث ة لھ ً الیومی را كبی

  ــــــــــــــ

ً  ١، الساعة ٢٩/٣/٢٠١٠، یوم الاثنین ، ) نجف ـ كوفة ـ بابل(طریق  مقابلة شخصیة مع السید رعد نور على ، نائب عریف المرور في سیطرة ظھرا
.  
  . ٢٧/٣/٢٠١٠الدراسة المیدانیة ، یوم السبت ، * *

ق الواحد) ٣٠٠٠(وسمیة قد تتجاوز مفي ایام الحركة ال ى الطری وم عل ي الی ي  بوصفھا،   ةمركبة ف الطرق الت

  .  تربط مداخل مدینة النجف بمخارجھا 

  :   الطرق الثانویة ـ ٢ ـ١ـ٢ـ ٢



  

 

ق ت     یة ( أتي طری ة ـ العباس ى) الكوف ة الأول ة ،  بالمرتب ات الیومی ة المركب ث حرك ن حی داد م ت اع إذ بلغ

ة  ا ) ٥٦٢٧(المركبات خلال المسح المیداني على مدى مراحل اوقات الذروة الاربع ة منھ ً ) ٢٧٢٨(مركب ا ذھاب

ً ، وان سبب ) ٢٨٩٩(و  دى  ةفعال كونھاالطریق  ذهعلى ھ مركباتارتفاع عدد الایابا ى م ن ،ساعة  ٢٤عل ولك

ن الساعة  ذھاب ) ١٠ـ  ٧(بأوقات متباینة اكثرھا وقت الذروة الصباحیة م غ ال ة ، ) ٩٩١(، اذ بل اب مركب والای

ة) ١٠٤٥( اب  ،*مركب ة الای ي حرك ادة ف ذه الزی لوھ ي بفع ى  ھ اطق الاخرى ال واحي والمن ات الن دوم مركب ق

ق تو.  ا أي بفعل حركة العمل الیومیةف عن طریقھمدینة النج ة القادسیة ( أتي طری ة ) المشخاب ـ ناحی بالمرتب

جلھ  ات المس داد المركب ت اع ة ، إذ بلغ االثانی ً  علیھ دانیا ین ) ١٣٨٥(می ة ب ة ، موزع ذھاب و ) ٦٢٣(مركب لل

اب ، حیث ظھ) ٣ـ١٢(للإیاب ، وان اكثر وقت للذروة ھو الوقت الثاني من الساعة ) ٧٦٢( ب الای ً سیما جان را

ى  ذروة الاول ق  توجاء. رجوع اغلب المركبات التي خرجت في اوقات ال و صخیر( طری رة  اب  ةً ثالث) ـ الحی

ت  ات بلغ وع مركب ة ، ) ١١٥٩(بمجم ین مركب مة ب ذھاب و ) ٤٩٤(مقس ة لل اب) ٦٦٥(مركب ة للإی ،  مركب

ذروة علیھوا ت لل ى وق ت الصباحي عل و الوق ث خ**ا ھ ى ، حی خاص ال ل الاش ي تنق ات الت ر المركب روج اكث

ت الصباحي  ي الوق ق تو. مزاولة اعمالھم الیومیة ف ة طری ة الرابع نافیة ( أتي بالمرتب بمجموع ) القادسیة ـ الش

ة علیھ ة العامل ات الیومی ة  االمركب طوالبالغ جلت علیھ) ٨٦٥( كمتوس ذروة س ت لل ى وق ة ، وان اعل  امركب

اعة  ین الس ً ،  )١٠ـ٧(تنحصر ب ات فیھ وقسمتصباحا داد المركب ى  ااع ذھاب و ) ٣٩٢(عل ة لل ) ٤٧٣(مركب

ذ ى ھ ات عل ن الساعة  همركبة للإیاب ، وتنعدم حركة المركب ق م ة ) ٨(الطری ي منطق اءً ، بسبب وقوعھ ف مس

ر  اوالسیطرات الامنیة ، الامر الذي یضعھ شبھ صحراویة خالیة من السكن والقرى ي تكث ن الطرق الت ام  علیھ

ة الاخرى ك. بعض عملیات السرقة والتسلیب  ق طوتأخذ حركة المركبات بالنقصان على الطرق الثانوی و (ری اب

  بالمرتبة الخامسة بحركة مركبات یومیة  تجاء التي، ) صخیر ـ المشخاب 

م ***مركبة )٧٧١(بلغت  أ، ث دھت ق اتي بع ة ( طری و صخیر -الكوف رات " اب ة بلغت " ) شرق الف ة یومی بحرك
  ـــــــــــــــ
وم الاحد ، *  ة العباسیة ، سیطرة جسر العباسیة ، ی ي شرطة ناحی مقابلة شخصیة مع السید فارس جبار فرحان ، مفوض ف

ً  ١٢، الساعة ٢٨/٣/٢٠١٠   .ظھرا
اطع  ** ي تق رور ف ف الم و صخیر(مقابلة شخصیة مع السید حسین اسماعیل جزار ، نائب عری وم السبت ،  )اب رة ، ی ـ الحی

ً  ٢، الساعة ٢٧/٣/٢٠١٠   .ظھرا
ة المشخاب ،  )ابو صخیر(مقابلة شخصیة مع السید رعد عبد الحسین جبر ، نائب عریف المرور في تقاطع  *** ـ مدخل ناحی

ً  ٣، الساعة ٢٨/٣/٢٠١٠یوم السبت ،    .ظھرا

اكمتوسط  امركبة ماره علیھ) ٧٣٣(  داد المركب ي اع اع ف  هت ھو ان ھذخلال الیوم الواحد ، وسبب ھذا الارتف

و صخیر(منطقة بمن اقصر الطرق التي توصل مدینة الكوفة  ھيالطریق  ن )اب یض م ى النق دون المرور  وعل

ة بلغت ) العباسیة ـ الحریة ( أتي بالمرتبة السابعة طریق تو. بمركز مدینة النجف  بالمتوسط بمعدل حركة یومی

بب احتلالھ) ٦٧٠( ة ، وس ذ امركب و ان ھ ة ھ ذه المرتب ق ال هھ دأ طری ي  اوظیفتھتب یة وتنتھ ة العباس ن ناحی م



  

 

ى  وقد وصلت اعداد المركباتبناحیة الحریة ،  ى ) ٢٤٦(في الذھاب ال اب ال ي الإی ة وف ة ) ٤٢٤(مركب . مركب

ة النجف  يوھ ى مدین ا ال ةاكثر من جانب الذھاب بسبب قدوم مركبات كثیرة الى ناحیة العباسیة ومنھ ،  والكوف

ام المناسبات الموسمیة لتتجاوز وتزداد اعداد المركبا ي ای وع ) ٧٠(ت العاملة على ھذه الطریق ف ن ن ة م مركب

)Kia ( ط ا الطر. *فق اء)  ةالحولی(ق یام ت  تفج ً بلغ ا ً وإیاب ا ة ذھاب ات یومی وع مركب ة بمجم ة الثامن بالمرتب

ذ) ٦١٩( ة ، وإن ھ ق  همركب دورالطری ف ، إذ  ت ة النج ول مدین ات متح رور المركب ة م ھل حرك ات س ن الجھ

ة ت يالجنوبیة من المدینة الى الجھات الشمالیة وبالعكس دون المرور بمركز المدینة المزدحم ، لذا فھ شھد حرك

ً ) ٢٠٧(بمجموع ) التاكسي ( أتي في مقدمتھا مركبات الصالون تكبیرة من كافة انواع المركبات  ا ة یومی مركب

ا( تأتي طریق ف التاسعةاما في المرتبة .  كمتوسط ي)لع الحصى والحجر مق غ فیھ ، الت ة  متوسطات اتبل الحرك

 ً ا ارة علیھ) ٤١٧(یومی ات الم ن المركب نف م ر ص ة ، وان اكث ر امركب ل الكبی ات الحم وع مركب ن ن ي م (  ةھ

د هعد ھذتمركبة ، و) ٢٦٢( كمتوسط یومي، إذ بلغ مجموعھا ) مركبات اللوري  ي ةالطریق الوحی ل فیھ الت  اتق

ة ل ات المخصص ات المركب وع مركب غ ن ث بل اب ، حی ل الرك ً راكب)١١) (Kia(نق ات) ٥( ا الون  مركب ، والص

ق ھو همركبات الحمل على ھذمركبة ، وإن السبب في ارتفاع ) ٧٢( ق مخصص اانھ الطری واد  ةطری ل الم لنق

ق  .الانشائیة المستعملة في البناء من المعامل الى كافة جھات منطقة الدراسة واطرافھا  لنجف ـ ا(وجاءت طری

ً  متوسطات حیث بلغت بالمرتبة الاخیرة ،) الشبكة ً الحركة یومیا ا ً وایاب ا ا ذھاب ین ) ١٢(علیھ ة ، موزعة ب مركب

وع الصالون و) ٦( ن ن ة م ك أب و) ٥(مركب وع البی ن ن ة م وع ) ١(مركب ن ن ة تخرج " Kia"م ذه الحرك ، وھ

ً ، والسبب في قلة متوسطات الحركة على ھذه الطری ة ق ھو انھا جمیعھا صباحا ة الشبكة النائی ى ناحی توصل ال

ة . والبعیدة عن مركز مدینة النجف  م الحرك ي حج ً ف دا ً تزای ي ان ھذه الطرق تشھد ایضا ارات ف ام الزی اء ای اثن

  .  والمناسبات الدینیة

  :   ـ الطرق الریفیة ٣ـ١ـ٢ـ٢
ق  یةكشفت لنا الدراسة المیدانیة لكثافة حركة المركبات على الطرق الریف    ) العباسیة ـ ام عباسیات ( ان طری

ارة علیھت ات الم ة المركب ى بحرك ى  احتل المرتبة الاول ً ، إذ وصلت ال ا وع ) ٤٤٣(یومی ن ن ا م ة واكثرھ مركب

  ـــــــــــــــــمركبة ، والسبب في ارتفاع ھذا العدد ھو ان اكثر ) ٢٨٠(الصالون التي بلغت اعدادھا 

رآب مقابلة شخصیة مع السید احم * ة(د یاسین علوان ، موظف ومفتش في وزارة النقل ، م ة ـ الحری ین ، ) الكوف وم الاثن ، ی
  .، الساعة الحادیة عشر صباحاً ٢٩/٣/٢٠١٠

ات  رائھم للمركب د ش لون عن یات یفض ة ام عباس منھا منطق ة وبض ة الدراس ي منطق ة ف اطق الریفی كان المن س

ة ونقل الركاب او البضائع والسلع ، ، وذلك لسعتھا في  "الستیشن"نوع ال ذاتسیارات  انھ یمكن تشغیلھا كمركب

ذ ى ھ ذروة عل ر وقت سجل لل ت  همسجلة في مرآب المناطق الریفیة لنقل الركاب ، وان اكث و الوق ق ، ھ الطری

ات  داد المركب ت اع باحي ، إذ بلغ ھالص ذھاب و ) ٧٧( فی اب ، و) ٨٤(لل ق تللإی ة طری ة الثانی ( أتي بالمرتب

ة یومی متوسط ت، إذ سجل) فرق غماسالمشخاب ـ م غ  ةحرك ذا ) ٧٦٧(بل ة ، وھ رحلاتمركب ر لل دد الكبی  الع

ة  اطق الجنوبی ة غماس والمن ى ناحی ى جاء بسبب قرب المسافة واختصارھا للذھاب من ناحیة المشخاب ال وعل



  

 

و غرب (طریق  توجاء. النقیض ى ) اب ة تصل ال ة یومی ة ) ٤١٨(بحرك ا تكون مقار، مركب ع وھي ربم ة م ب

ة ) الوھابي(الحركة الیومیة لطریق اعداد  ة ، و) ٣٦٨(والبالغ ذتمركب د ھ ق  هأتي بع ق طری المشخاب ـ (الطری

د سجل) ٣٠٥(صل الى یحركة یومیة  بمتوسط) الحسانیة  ة ، وق ق  تمركب رة ـ الحسانیة ( طری  متوسط) الحی

ت  ن الاول بلغ ل م ة اق ذ) ٢٨٤(حرك ة ، وھ ق  همركب رغم مالطری ى ال ق  اانھ نعل ر طری ة تاقص ربط ناحی

خاب  ة المش ة لناحی انیة التابع ة الحس رة بقری یة لكنھ، الحی ة القادس ى ناحی ا ال جل اومنھ ط تس ن  متوس ل م قلی

بب انھ ة ، بس ق حدیث االحرك ائقین  ةطری ب الس از وان اغل غیرة ، الانج ات الص حاب المركب ذات اص وبال

ق وبعد ذلك تبدأ الطرق الریفیة ب.  لایعرفونھا ي طری ة ، فف م الحرك ) المشخاب ـ شلال(التناقص من حیث حج

ى  ة ال ل الحرك ة ) ٢٨١(تص وميمركب ط الی ي المتوس ق  ف ي طری ردة (، وف خاب ـ ام ع غ ) المش ) ٢٥٦(تبل

ً ، وتصل على طریق  ً وإیابا ق / مركبة ) ٢٥٣(الى ) العباسیة ـ طبر سید جواد ( مركبة ذھابا ي طری الیوم ، وف

ة ) ٢٣٤(بلغت ) وسمیةالحیدریة ـ ال( ق / مركب ا طری وم ، ام دیر( الی ي ـ آل ب ھ ) آل عل ة علی د بلغت الحرك فق

اب ، بسبب انھتمركبة ، وھذه الطریق ) ٢٠٥( ً للمركبات اكثر من الإی ق  اشھد ذھابا ق تطری ى الطری وصل ال

ذ) نجف ـ القادسیة( ةالرئیس أن ھ ق یسلكھ ه، لذا ف ي ای االطری ب السائقین سیما ف ة اغل ات المروری ام الازدحام

ة  بات الدینی ارات والمناس ا . الناتجة عن الزی ل فیھ ة یق اك طرق ریفی طوھن ة عن  متوس ة ) ٢٠٠(الحرك مركب

ق  ً ، كطری ا وة( یومی خاب ـ راك الحص ي) المش ى  اتصل فیھ الت ة ال ة ) ١٩٢(الحرك ق / مركب وم ، وطری الی

و حلان( ي) الحریة ـ اب ل فیھ الت ى  اتق ة مرك) ١٦٩(ال ق / ب وم ، وطری یم ( الی ى ) العباسیة ـ آل دھ ) ١٦٣(ال

  . الیوم / مركبة 

ى  أشرنا الیھاالحركة التي  متوسطاتان       ة ال ، تنطبق على كافة الطرق الریفیة المتبقیة ، فھي تكون متقارب

ى اما الحركة ال.  نفسھا وحجوم حركة النقل علیھا ، لانھا تحمل الخصائص متوسطاتحد كبیر من  موسمیة عل

 ً ً ایضا دا ة ، ھذا الصنف من الطرق البریة ، فانھا تشھد تزای ابقة الرئیسة والثانوی ة الطرق الس ا كبقی سیما حالھ

ة الموسمیة ،  سواء في ایام الجمعة ، حیث مجئ اغلب الزائرین الى زیارة امواتھم ، او في ایام الزیارات الدینی

ة والط طرق توصلوانھا  ى الطرق الثانوی ة ال ارق الثانوی ذا تكون  بطبیعتھ ى الطرق الرئیسة ، وبھ لھا ال ترس

  .    قة تدور على اصناف الطرق الثلاثةحركة النقل عبارة عن حل

ً في اوقات ذروة المحافظة ان اغلب الطرق البریة في      ً مرتفعا ً واحدا احركة ال، تشھد وقتا ت  ، علیھ و الوق ھ

ال ، )  ١٠ـ  ٧(الصباحي المحصور بین الساعة  ال والانتق ة الاعم ات ومزاول ة نشاط المركب ل بدای ث یمث ، حی

دأ  ك تب وبعد انتھاء العمل تعود ھذه المركبات لترتفع بعض الشئ لكنھا بحجم اقل من الحجم الصباحي ، وبعد ذل

ین الساعة  ً ، )  ٦ـ  ٣(بالتصاعد القلیل الذي لا یتجاوز الذروة الصباحیة عند الذروة المحصورة ب حیث عصرا

ذا الوقت  ي ھ ة ف ة والترفیھی ات والاشخاص یقومون بقضاء حوائجھم الاجتماعی ب المركب ت  اام. ان اغل الوق

ھ سجلالاخیر من الذروة الیومیة لحركة النقل ،  ل  فان ة ، ب ة اصناف شبكة الطرق البری ى كاف ة عل ى حرك ادن

ق  ً على بعض الطرق كطری نافیة لا( وتنعدم احیانا ق و، ) قادسیة ـ الش الع الحجر والحصى( طری ذا ) مق ، وھ



  

 

ة  ي منطق ان وقوعھ ف یعود الى اسباب امنیة ، واخرى تتعلق بطبیعة المنطقة التي یقع فیھا الطریق سیما وان ك

ذا  حیثریفیة ،  ان ھذه المناطق تتوقف فیھا الحركة من الساعة السابعة مساءً لعدم قدوم الاشخاص الیھا في ھك

ة ال. وقت  أن حرك ذا ف ن الساعة لھ د م ذروة ، یمت ات ال ي اوق ً ف دا ً واح ا ة تشھد ارتفاع ات الیومی ى ) ٧(مركب ال

ً ، الامر الذي ادى الى وجود تباین في اوقات الذروات ،انظر ملحق ) ١٠(الساعة  دوره ) ٥(صباحا ، انعكس ب

ى  نیفھا ال ات وتص ي المركب این ف ود تب ى وج ات ) ٩(عل ن المركب نف م ل ص ار ان ك ناف ، باعتب ل اص یفض

ً بھ من الحركة ، انظر ملحق  ً خاصا   ) . ٦(اصحابھ وقتا

   : حركة نقل الركاب  ـ كثافة٢ـ٢ـ ٢
ً التي یقوم بھا  الرحلات المتنوعةحركة نقل الركاب ، تعني      ا ، وھي صورة من صور التفاعل السكان یومی

ى مس تم عل ي ت ا ، فھ ة واقلیمھ ین المدین ة وضواحیھا او ب ین المدین اني ب ي المك ا محل ة ام ة(تویات متباین ) مدین

ً او على مستوى اقلیمي ف رى فانھا تستغرق اوقات قلیلة جدا  Houard" ھوارد جرین"تستغرق عدة ساعات، وی

Gren   دة ا لم ة او الیھ ن أي منطق ھ الشخص م ً یسافر فی ا ان رحلة العمل الیومیة ھي الرحلة التي تستغرق وقت

ا ا ن خلالھ ن م اعة یمك ف الس اعة ونص ھ س ام عمل ي ، ( تم د المعط ذه الان ) . ٤٢٣، ص ٢٠٠٦عب ة ھ حرك

ت الاقتصادیة او  ونمطت احتیاجاتھابشكل كبیر في تنمیة المجتمعات  أسھمت ف الاصعدة سواء كان ى مختل عل

الاجتماعیة او الثقافیة او العلمیة، وھذه الحركة تؤدي الى تغییر اتجاھات الانسان لبحثھ عما ھو افضل لاشباع 

ة حاجات ر الملموس ة وغی ري ، ( ھ الملموس ل ) ٢١٣،ص١٩٨٥البك د ، ولأج ة اعتم ذه الحرك ة ھ ف طبیع كش

  .عملیة میدانیة اجراء دراسة الباحث على 

ن و      ح م ة یتض ة ) ٢٠(الخریط ة ، ان ) ٢١(والخریط ي كثاف اب ف ل الرك ة نق ةحرك ً  المحافظ دا ھد تزای تش

ً على اغلب الطرق البریة المعبدة ، إذ ً نلاحظ ان ھناك طرق ملحوظا د  ا تتزاید فیھا الحركة على مدى الیوم الواح

ات ،  ي اوق د ف دودةواخرى تتزای وظفین  مح ب الم ث خروج اغل ة ، حی ى والثانی ذروة الاول ي ال ي وقت یما ف س

ى مساكنھم  م ال اكن عملھ ن ام واصحاب الاعمال من منازلھم الى اماكن عملھم في الوقت الاول ، ورجوعھم م

  . الثاني في الوقت 

  
  )٢٠(الخریطة 

  ٢٠١٠لعام  اتجاهات حركة نقل الركاب ذهاباً على اهم الطرق المعبدة  في محافظة النجف



  

 

  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  .  ـ الدراسة المیدانیة  
  
  

  )٢١(الخریطة 
  ٢٠١٠اتجاهات حركة نقل الركاب ایاباً على اهم الطرق المعبدة  في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر   
  .  ـ الدراسة المیدانیة  
  

ة كثافة ویمكن لنا تحدید      ي شملتھا الدراسة المیدانی ل الت ى بعض طرق النق حركة نقل الركاب بالتفصیل عل

  : وعلى النحو الآتي 



  

 

  : الطرق الرئیسة ـ ١ـ٢ـ ٢ـ ٢
ً في ت ةلمیداني ، ان اكثر طریق رئیسظھر من نتائج المسح ا     ً ھكثافة شھد تزایدا ا اب یومی ل الرك ة نق  يحرك

ً ) نجف ـ كربلاء( طریق  ا ً وایاب ا اب ذھاب ل الرك ات المخصصة لنق داد المركب ة ، ) ٥٧٩٢(، إذ بلغت اع مركب

ة الدراسة تسجل ن  وان حركة الایاب تفوق حركة الذھاب ، بمعنى ان المركبات الداخلة الى منطق ر عدد م اكب

ا ، إذ بلغت  ى ) ٣٠٠٨(المركبات الخارجة منھ ادمین ال اب الق داد الرك ادة اع ى زی ذا ادى ال ة ، وھ ة مركب مدین

ً راكب) ٢٢٠٣٧(بلغ عددھم ف،  النجف الغ  ا ى كربلاء والب ذاھبین ال اب ال داد الرك ن اع ) ١٩٩٠٧(، وھو اكثر م

ً راكب ً ا ا اب یومی داد الرك وع اع ون مجم ذا یك طكمت، وبھ ذ وس ى ھ ق  هعل ً راكب) ٤١٩٤٤(الطری ؤلاء .  ا ان ھ

ن  این م ى سعة  راكبٍ ) ٤(الركاب ینتقلون بمركبات مختلفة السعة ، تتب ً ال ً راكب) ٥٠(وصولا ، وان السبب * ا

  ،تمتع بھاتالطریق ، یعود الى الاھمیة الحیویة التي  هفي تزاید اعداد المركبات على ھذ

ا لھ ً لم ن  انظرا رم ات  أث ي عملی ال ف ى انتق ة ، بالاضافة ال ة والتعلیمی ة والثقافی ة الاقتصادیة والاجتماعی التنمی

ن  رة م داد كبی ریناع ذ الزائ ر ھ دینتي  هعب ى م ا ال ذھاب منھ ة وال ربلاء المقدس ة ك ى مدین ذھاب ال ق لل الطری

د ل ق ة وسامراء ، بالمقاب ض والكاظمی رینم بع ب  الزائ ي طال ن اب ي ب ام عل د الام ارة مرق ھ (لزی لامعلی ، ) الس

ذا فھت اانھو ً ،ل ا ة مستمرة ت يشھد حركة كبیرة في انتقال الموظفین والطلبة واصحاب الاعمال یومی كون بحرك

 ً ا ق تو. یومی ة طری ة الثانی ل( أتي بالمرتب ة ـ باب ف ـ كوف جل) نج ل ) ١١٨٩( ت، إذ س ة لنق ة مخصص مركب

 ً ً راكب) ١٣٢٦٥(بالمتوسط الركاب ، تنقل یومیا ن الساعة ، وان اكثر  ا دأ م اب یب ال ھؤلاء الرك ) ٤(وقت لانتق

اعة  ى الس تمر حت ً ویس ً ) ٧(صباحا ة **صباحا ر حرك ذت، واكث ھدھا ھ ط ه ش و خ ت ھ ذا الوق لال ھ ق خ الطری

ة  یذھب معظمنجف ـ بغداد ، حیث  ى بعض وزارات الدول اصحاب الاعمال والموظفین والطلبة والمراجعین ال

ق .  ا طری یة( ام ف ـ القادس اء) نج ت  تفج رق ، إذ بلغ ن الط نف م ذا الص ن ھ رة م ة والاخی ة الثالث بالمرتب

ً  امركبات الركاب التي تسیر علیھ ً ، وبذلك فانھ) ١١٤٠(یومیا ً وایابا ً ت امركبة ذھابا ا ل یومی ً راكب) ١١٧٣٨(نق  ا

ة یعود الى ، والسبب في قلة اعداد الركاب ھنا ، تثناء محافظة  قلة اعداد المسافرین الى المحافظات الجنوبی باس

فر  ون الس ي یك یة الت االقادس تخدامھ الیھ ةً لاس ة ، نتیج ات متباین ن باوق ً ولك تمرا ً ومس ا لیومی ن قب ب  ا م اغل

د  ذه تتزای اب ھ داد الرك ال ، وان اع حاب الاعم ة واص وظفین والطلب رق الم ناف الط ى اص ة عل ورة عام بص

ً  راكبٍ ) ٢٠٠٠٠(في ایام المناسبات الدینیة الكبیرة فتتجاوز الرئیسة    . ***یومیا

  ـــــــــــــ
  . ٢٢/٣/٢٠١٠الدراسة المیدانیة ، یوم الاثنین ، * 
  . ٢٣/٣/٢٠١٠الدراسة المیدانیة ، یوم الثلاثاء ،  **
وم السبت ، قابلة شخصیة مع السید *** رة ، ی و صخیر ـ الحی اطع اب ، ٢٧/٣/٢٠١٠حسین اسماعیل جزار ، نائب عریف المرور في تق

ً  ٢ الساعة   .ظھرا

  :   الطرق الثانویة ـ ٢ـ٢ـ ٢ـ 

ف عن الصنف الاول ،      ة والھندسیة لا  حیثھذا الصنف من الطرق البریة المعبدة یختل ان خصائصھ الفنی

اب ،  ل الرك ة نق ً تتشابھ مع بعضھا ، لكنھا ربما تتشابھ مع حركة النقل سیما حرك ا اك طرق نشطة  سیما وان ھن



  

 

ق تكون مستمرة الحركة یوم ذا ، طری ى ھ ال عل ر مث ذلك ، وخی ذي یسمح ب د ال ا الجی ً بسبب موقعھ ة ـ (یا الكوف

ي) العباسیة اء الت ارة علیھ تج ات الم داد المركب ن الطرق ، إذ بلغت اع ذا الصنف م ن ھ ى م ة الاول  ابالمرتب

 ً ً راكب) ٢٢٧١٨(مركبة واعداد الركاب ) ٤٢٧١( كمتوسطیومیا دد یكون مقارب* ا ذا الع ً ، وھ ق الرئیسللط ا  ةری

ین مركز قضاء تالطریق  هاعداد الركاب ، بسبب ان ھذ ارتفاع، من حیث ) نجف ـ كربلاء( كون حلقة وصل ب

أتي علیھ يالكوفة وبین ناحیتي العباسیة ، وھ ذلك ت ة ،  اب ة الحری ن ناحی ادمین م اب الق ات والرك ب المركب اغل

ل بالعمل ا ي تتمث ة الت رحلات الیومی ى ال ال ھذا بالاضافة ال ة واصحاب الاعم ال الموظفین والطلب ومي وانتق لی

ر علیھ ي تكث ق تو.  االت دد  ةً ثانی) المشخاب ـ القادسیة(أتي طری ة و ) ٩٢٧(بع ً ،  راكبٍ ) ٥٣٠١(مركب ا یومی

ذ ي احتلال ھ ة  هوالسبب ف ى ناحی ة المشخاب ال ن ناحی ة الاشخاص م اتج عن ان حرك ة ن ذه المرتب ق ھ الطری

ً حركة مجیئھم من ناحیة القادسیة الى ناحیة المشخاب ، القادسیة تكون اقل من  ون  سیما وان ھناك اشخاصا ینتقل

اب  هعبر ھذ ذتالطریق الى المحافظات الجنوبیة وعدم رجوعھم في نفس الیوم ، وان اكثر حركة رك  هشھدھا ھ

ةً ) ٥٤٨(الطریق ھي في وقت الذروة الصباحیة وخاصةً في جانب الایاب ، إذ بلغ  غ ، وا مركب اب بل داد الرك ع

ً راكب) ٢٩٣٤( و صخیر(طریق  توجاء.  ا رة اب ل ) ـ الحی ات المخصصة لنق ة ، إذ بلغت المركب ة الثالث بالمرتب

اب ) ٨٦٢( االركاب التي تسیر علیھ ً راكب) ٤٧٨٥(مركبة ، واعداد الرك ذ ا ث ان ھ ق  ه، حی ً تالطری شھد ایضا

د ، و وم الواح دى الی ى م اب عل داد الرك ي اع ً ف الا ق تاقب ة طری ة الرابع نافیة(أتي بالمرتب دد ) القادسیة ـ الش بع

ات  اب ) ٦٦٣(مركب داد رك ة وباع ط مركب ً راكب) ٣٨٠١(بالمتوس ذ ا ر ھ ل عب ً ، وینتق ا ب  هیومی ق اغل الطری

. من المحافظات الجنوبیة سیما محافظة المثنى بسبب قصر المسافة  المحافظةالركاب الداخلین والخارجین الى 

اب ) ٢٥٧( لةً بالمرتبة الخامسة ، مسج تفجاء) و صخیر ـ المشخاب اب(اما طریق  ل الرك مركبة مخصصة لنق

 ً ً راكب) ٣١٦٩(بالمتوسط ومن انواع مختلفة ، تنقل یومیا ً ،  ات  ذ ي، وھ ا ا ة مستمرة یومی لحرك ق  وتحت طری

ة ) ٤٣٧(المرتبة السادسة بمركبات بلغت ) العباسیة ـ الحریة(  اب بل، مركب دد رك ً راكب) ٢٢٨٧(غ وبع ً  ا ا یومی

 ً ً وایابا ً  تجاء ةوالطریق الحولی. ذھابا ة ) ٣٢٢(مركبات یومیة بلغت  بحركةسابعا اب بلغت مركب ة رك وبحرك

ً راكب) ٢١٣٩( ، إذ  راكبٍ ) ٤(سعة  ذاتشھد اكثر حركة لنقل الركاب بواسطة المركبات تالطریق  ه، وان ھذ ا

ل ال "التاكسي"ان اغلب اصحاب  ذیقومون بنق ر ھ ة عب ى مركز المدین اب ال ات  هرك ً للازدحام ا ق ، تجنب الطری

  ـــــــــــــالمروریة المختنقة 

  .٢٤/٣/٢٠١٠المیدانیة، یوم الاربعاء ،  الدراسة *

ات بلغت ) الكوفة ـ ابو صخیر(طریق  توجاء. في المركز دد مركب ة ، ) ٤٢٢(بالمرتبة الثامنة بع دد مركب وبع

غ  اب بل ً راكب )٢١٢٦(بالمتوسط رك ً  ا ا اءو. یومی ق  تج الع الحصى والحجر( طری عة ) مق ة التاس ، إذ بالمرتب

ً راكب) ٣١٦(مركبة و) ٧٧(اقل حركة في نقل الركاب ، بلغت  تسجل ً  ا ا ذه بالمتوسط یومی ة ھ ي قل ، والسبب ف

تثناء بعض تالطریق  هالحركة ھو ان ھذ ن المستوطنات البشریة باس رة  القرىخلو م ة المتبعث الانتشار ، الریفی

اب لانھ لھاالطریق لا توجد  هان ھذو ل الرك ق مخصص اخطوط نقل مسجلة في المرآئب لنق واد  ةطری ل الم لنق



  

 

ق الانشائیة  رة فجاءت طری ة الاخی ا بالمرتب ات بلغت ) النجف ـ الشبكة(، ام دد مركب دد ) ٧(بع ات ، وبع مركب

ً ) ٣٥(ركاب بلغ بالمتوسط    *. راكبا

  : یفیة الطرق الرـ ٣ـ٢ـ ٢ـ ٢
اب  متوسطاتاما من حیث الطرق الریفیة ، فقد بینت الدراسة المیدانیة ان      ل الرك ة لنق ة الیومی  تكونالحرك

دة ، إذ جاء ة المعب ن شبكة الطرق البری اني م ى الصنفین الاول والث ة الموجودة عل ن الحرك ق  تاقل م ( طری

ات) المشخاب ـ مفرق غماس داد المركب ى باع ة الاول ة  بالمرتب اب والبالغ ل الرك ة ) ٤٠٣(المخصصة لنق مركب

ً وباعداد ركاب وصل ً راكب) ٢٥٥٧(الى  ت بالمتوسطیومیا ي  ذه، وھذه المرتبة جاءت بسبب قصر ھ ا ق ف الطری

 ً ثلا رة م ة كالبص ات الجنوبی ض المحافظ ى بع یة وال ة القادس ة لمحافظ اس التابع ة غم ى ناحی ذھاب ال ي . ال وف

ى ) العباسیة ـ ام عباسیات( ق أتي طریتالمرتبة الثانیة  ات وصلت ال دد مركب ة ) ٣٤٥(بع اب مركب داد رك وباع

طبلغ ي المتوس ً راكب) ٢٠١٨( ت ف ذ ا ي  ه، وھ ذھاب ، وھ ة ال ن حرك ر م اب اكث ة الای ي حرك ق تكون ف الطری

ة لطریق و  يمقارب ى )غرب(اب اب ال ل الرك ة نق ا حرك ل فیھم ذان تص ابي ال ً راكب) ١٩٥٠( والوھ ) ١٣٢٢(و ا

ً كبرا ة العباسیة  ا ي ناحی ذاعلى التوالي ، والسبب ھنا ھو ان ھذه الطرق تضم اكبر القرى ف ر  ول ا تضم اكب فانھ

ة  كانیة قروی ات س ة فجاء. تجمع ة الخامس ي المرتب ا ف ق  تام رة ـ الحسانیة( طری ات بلغت ) الحی دد مركب بع

غ  ةمركب) ١٩٨( اب بل دد الرك ً ، وع ً وایابا ً ذھابا ً راكب) ١١٤٩(بالمتوسط یومیا ذ ا ق، وھ م  ه الطری داثتھا رغ ح

ً لت اؤدي خدمة جیدة في نقل الركاب سیما في جانب الذھاب ، لانھت فھي ن دون وفر اختصارا ة م لمسافة الطویل

اب  مثلتاما الطرق الاخرى الریفیة المتبقیة فانھا . احیة الحیرة المرور بمركز ن ل الرك ي نق ة ف اقل حركة یومی

اوصلت فی التي) ـ طبر سید جواد العباسیة( ، كطریق  ى  ھ ات ال ة المركب اب ) ٢٠٣(حرك ة الرك ة وحرك مركب

ً راكب )٨٧٥(الى تصل بالمتوسط  دھ ا م بع ق  تجاء ا، ث ى ) المشخاب ـ الحسانیة( طری ات تصل ال دد مركب بع

اب یصل ) ٢٠٠( دد رك ً وبع ا ة یومی ى بالمتوسط مركب ً ) ٨٥٦(ال ا اء. یومی ق  توج لال(طری خاب ـ ش ) المش

ً  امركبة وینتقل علیھ) ١٩٠(المتوسط على عدد مركبات یومیة بلغت  ابالمرتبة الثامنة بحصولھ ا بالمتوسط یومی

ً راكب) ٨٥١(   ـــــــــــــــــطریق  توفي المرتبة التاسعة حل. ا

   .١٢/٣/٢٠١٠ـ ٢٢/٢من  للمدةالمیدانیة  الدراسة* 
میة (  ة ـ الوس ت ) الحیدری ات بلغ اب بلغ، ة مركب) ١٨٢(بمركب داد رك طواع ً راكب) ٧٦٣( ت بالمتوس ا . ا ام

ق  دیر ( طری یة ـ آل ب اء) العباس د ج جل تفق ً ، إذ س را ة و) ١٥٧( اعلیھ تعاش ً راكب) ٦٥٦(مركب ً  ا ا یومی

اب بلغت ) المشخاب ـ ام عردة(طریق   توفي المرتبة الحادیة عشر جاء. بالمتوسط ل الرك بحركة مركبات لنق

 ً ً راكب) ٦١٣( ت بالمتوسطباعداد ركاب بلغمركبة و) ١٤٨(یومیا  اتسیر علیھ) الحریة ـ ابو حلان( وطریق .  ا

 ً ا ل علیھ) ١١٦(بالمتوسط یومی ة وینتق اب یصل عددھم  امركب ى بالمتوسط رك ً راكب) ٤٩٩(ال ون ي توھ.  ا ك

غ ) ١١٠(بعدد المركبات البالغة ) العباسیة ـ آل دھیم(لطریق  ةمقارب اب یبل دد رك ة وبع ) ٤٨٢(بالمتوسط مركب

ً راكب ً جاء.  ا را ق  تواخی ى ) المشخاب ـ راك الحصوة ( طری ً ال ا ات تصل یومی دد مركب ة ) ١١٢(بع ، مركب

ً راكب) ٤٦٢(الى بالمتوسط وبعدد ركاب یصل  ا  ا و انھ ق ھ ذه الطری ى ھ ، وان السبب في قلة حركة الركاب عل



  

 

ً مناطق قلیلة السكان ، تضم اعداد ظفین واصحاب الاعمال ، لان اغلبھم یمارسون العمل قلیلة من السكان المو ا

  . الزراعي  

اب      ل الرك ات المخصصة لنق داد المركب ي اع این ف ى وجود تب اب ادى ال ل الرك ة نق ي حرك ان ھذا التباین ف

ى كافة  المحافظةعلى اصناف الطرق البریة المعبدة في  اب ال دوم للرك ة الق ین ان حرك ر  المحافظة، فقد تب اكث

ـ من  ة ل ي شملتھا الدراسة المیدانی ذه الت ة ھ ً طریق) ٢٧(حركة الخروج في الیوم الواحد ، وان معدلات الحرك  ا

  .ي لم تشملھا الدراسة المیدانیة ، ھي متقاربة على بقیة طرق النقل الت لاصناف الطرق كافة

  : والسلع نقل البضائع ـ كثافة حركة ٣ـ٢ـ ٢
رلشبكة طرق النقل      ي ع أث ر ف اطق الحضریة وكبی ین المن ل البضائع والسلع ب ات نق اطق ملی ة ، المن الریفی

ذه البضائع والسلع  وعوھ ة  تتن ى خدمی ائن ال دات ومك ى آلات ومع ى صناعیة ال ة ال ن زراعی د . م ھمتوق  أس

ي  ادة ف ى المنتجات ، بسبب الزی ب عل ادة الطل ا ، زی امور عدیدة في تسھیل عملیات نقل البضائع والسلع ، منھ

ات اع ، ص ١٩٩٦الاسدي ،( داد السكان وارتفاع المستوى المعیشي والقدرة الشرائیة لبعض السكان والمجتمع

تم عن ) ٢٢٧ ھ ی ل وتسویق البضائع سیما وان ات النق ین عملی ا ب ، وھذا ما شجع على وجود علاقة مشتركة م

تراتیجی ن الخدمات كإس زیج م ق الم ي تحیط  ةطری دائل والظروف الت ع والب ویق التوزی عیر ، فتس ة التس بسیاس

ة  ا وبفاعلی ة لانجاز اعمالھ أة الناقل دھا المنش ي تعتم البضائع والسلع یعد في ظل ھذه الحالة من اھم الوظائف الت

رة  ري ، ( كبی آت ) ٢١٥ـ ٢١٤، ص  ١٩٨٥البك ض المنش ى بع ل عل رق النق ض ط وع بع أن وق ذا ف ، ل

ل ال اسھمالاقتصادیة  ة نق اطق الاستھلاك الى حد كبیر بتفعیل عملی ى من اج ال اطق الانت ن من . بضائع والسلع م

اطرق مھمة تؤدي وظیفة نقلیة ـ تسویقیة الى جانب  ثمان وجود )٢٢(الخریطة تبین و اب  وظیفتھ ل الرك ي نق ف

  :  ، وھذه الطرق ھي 

   ) : نجف ـ كربلاء(طریق ـ ١

دم خدمت، اذ  المحافظةالشریانیة والحیویة في عد من اھم الطرق ت ة ات ق ل السلع والبضائع مھم ي نق ف

يوبغداد ومحافظة كربلاء  بین المحافظة ة الانشطة الاقتصادیة  والمحافظات الشمالیة ، إذ ان التنوع ف والخدمی

اء والتشیید كالرمل والحصى و كمدینة بغداد ،ونقل الفائض من الانتاج الى مراكز المدن الكبیرة  تنقل مواد البن

ة المحافظاتسمنت والحصى والاوالثرمستون و داد وبقی ى بغ ي كربلاء ال ق  من مواقعھا ف ذا الطری ، ویخدم ھ

رة  ورة مباش ة بص ة المنطق ى تنمی اعد عل د س ا ، وق ر بجانبھ ي یم ة الت ة الحیدری ف وناحی اء النج ز قض مرك

، ً ً واجتماعیا ق  اقتصادیا ذا الطری ى ھ ة مر) ٩٠٧(ویبلغ عدد المركبات المخصصة لحمل البضائع والسلع عل كب

ر  ل الكبی وري الحم ي الل ناف ھ ة اص ین اربع ة ب ي موزع ً ، وھ ا ً وإیاب ا غیر ) ٢٦٠(ذھاب ل الص ة والحم مركب

  . مركبة ) ٦٠(مركبة والحوضیة الناقلة ) ٢٨٠(والبیك أب ، مركبة ) ٣٠٧(

  :  بابل نجف ـ كوفة ـطریق ـ ٢



  

 

ھمت     ذ اس ق  هھ كان الطری روریة للس دمات الض دیم الخ ي تق ث نف ن حی ا، م ل المنتج یما  تق ادیة س الاقتص

ن  داد وبعض المحافظات الشمالیة ، وم ل وبغ ى محافظة باب الصناعیة منھا من بعض معامل منطقة الدراسة ال

ى  ذي شجع عل ق ، الامر ال ذا الطری ى ھ اھم ھذه المنشآت الصناعیة ھي معامل المشروبات الغازیة الواقعة عل

لع ،  ائع والس ب البض ل اغل ضونق ود بع یل  ان وج ض المحاص ة بع ة بزراع ة المختص ي الزراعی الاراض

ھ  تعمال اسھموالفواك لع  باس ل البضائع والس ة نق م تقتصر حرك ة ، ول ات الزراعی ق لتصدیر المنتج ذه الطری ھ

 ً ا ً وایاب ا ات ذھاب د بلغت المركب ذا فق اب ، ولھ ب الای ً من جان ً ایضا على جانب الذھاب فقط ، بل ھي تشھد تزایدا

ً كمعدل  المخصصة لنقل وع الحمل ) ١٦٣(، وھي موزعة بین ) ٤١٤(البضائع والسلع علیھ یومیا ن ن مركبة م

ر و  غیر و ) ١١٤(الكبی وع الحمل الص ن ن ة م ك أب و ) ١١٠(مركب وع البی ن ن وع الحوضیات ) ٢٧(م ن ن م

  . الناقلة 

   : نجف ـ القادسیةطریق ـ ٣

دم     ة  تق ق خدم ذه الطری ول وخروجھ دة لتسھل دخ ن محافظة النجف والمحافظات ضائع والسلع الب جی م

ى جانبیھو، وإلیھا الجنوبیة  ة عل ي  اسھم اان لوقوع بعض المعامل والاراضي الزراعی ال ف ر وفع بشكل كبی

ة علیھ ك المعامل الواقع وك ثرمستون النجف  انقل المنتجات وتسویقھا ، ومن اھم تل ومعمل ، ھي معامل بل

ن المحافظاتتجاتھ الانشائیة الى الصناعات الجبسیة الذي تصدر من د بلغت ل،  الكثیر م ة المخصصة الق حرك

ً ، موزعة بین اربع اصناف ھي ) ٣٧٩( النقللھذا النوع من  ً وایابا ة ) ٢٠٩(مركبة ذھابا رةمركب و  حمل كبی

ة ) ٩٧( غیرة مركب ل ص وري(حم ف ل ك أب و ) ٥٤(و  )نص وع البی ن ن ة م وع ) ١٩(مركب ن الن ة م مركب

   . الحوضي 
  : ابو صخیر ـ المشخاب طریق ـ ٤

ذؤدي ت      ي  هھ ً ف ا ً مھم ق دورا یلالطری اب والمحاص ل الرك ة، اذ  نق رق تالزراعی ة خت ي الزراعی الاراض

ل  اسھم فيناحیة المشخاب ، الامر الذي  احتى دخولھ االمنتشرة على جانبھ ن سھولة نق ة م المنتجات الزراعی

ذ، لاكھا مناطق انتاجھا الى مناطق بیعھا واستھ ر ھ ة عب ق ھي  هومن اكثر المحاصیل الزراعیة المنقول الطری

ذه المحاصیل مطاحنمحصولي الحنطة والشعیر التي تزرع في كافة مناطق المشخاب  النجف  وعلیھا تنقل ھ

ارة علیھ. الحكومیة او الاھلیة ات الم داد المركب د بلغت اع ً  اوق ا ً وایاب ا ین ) ٢٤٣(ذھاب ة وھي موزعة ب مركب

ك ) ١١٠(مركبة من نوع الحمل الصغیر و ) ٢٣(مركبة من نوع الحمل الكبیر و ) ١٠٤( مركبة من نوع البی

   .مركبة من نوع الحوضیات الناقلة ) ٦(آب و 
  : " كربلاء/ عند الاطراف الغربیة لھضبة نجف " مقالع الحجر والحصى طریق  ـ٥

ي  هھذ تسھم     اء ف ة البن ة حرك ة المحافظات  المحافظةالطریق بشكل فعال في عملی ن المجاورة وبقی ك م وذل

ن المعامل  والحجرفي عملیة نقل المواد الانشائیة المتمثلة بالرمل، والحصى، والجص،  اخلال تقدیم خدماتھ م

االموجودة  ذا فأنھ عند نھایتھ ر ت ا، ل ات الحمل الكبی ن مركب رة م ة كبی وري ( شھد حرك ن الساعة )الل دأ م ، تب



  

 

ً الرابعة  ً  احركة المركبات علیھ متوسط، ویبلغ  مساءً وتستمر حتى الساعة السادسة ،  فجرا ا ً وایاب ا ً ذھاب ا ( یومی

رتمركبة ، ) ٣٦٧ ات الحمل الكبی وري" ةأتي في مقدمتھا مركب دد  "الل ك أب ) ٢٩٢(بع ات البی م مركب ة ث مركب

ً مركبات النقل) ٣٥(بعدد  ةمركبة ثم مركبات الحمل الصغیر) ٣٩( بعدد     .الحوضي مركبة واحدة  واخیرا

  :طریق معمل السمنت ـ الكوفة  ـ٦

ن يوھ     د م ى العدی ف وال ى النج ل ال ن المعم منت م ل الس ث تنق منت حی ل الس دم معم ة تخ ق مھم  طری

ات  رىالمحافظ ذ ت، إذ اد الاخ منت  ةھ ادة الس اج م ي انت ادة ف ى الزی ق ال االطری ى  ونقلھ یما ال رعة س بس

ق نجف ـ تالطریق  هان فرع من ھذالمحافظات الجنوبیة ، إذ  ى طری ع عل ذي یق رق غماس ال ق مف تصل بطری

ً یبلغ متوسط الحالقادسیة عند بدایة الكوفة ، و ا ا یومی ة علیھ ة ، و) ٢١(رك ي ركب ات الت ن المركب ر صنف م اكث

  . والقاطرات  "اللوري"ھي من نوع الحمل الكبیر  اعلیھ تسیر

  : ـ طریق الكوفة ـ العباسیة ٧

ة  دم ھذه الطریق خدماتھا بنقلتق     ة الحری ا وناحی كمیات كبیرة من الانتاج الزراعي من ناحیة العباسیة وقراھ

ي  ة الت ات الزراعی م المنتوج ن اھ ا ، وم اوقراھ ل علیھ راوات  تنق رز والخض ور وال وج التم و منت غ . ھ وتبل

 ً ا ً وایاب ا ً ذھاب ا ھ یومی ارة علی ات الحمل الم ة بضمنھ) ١٣٣١( كمتوسطمركب ن ناحی ة م ل القادم ات الحم ا مركب

( و  ةمركبة من نوع الحمل الصغیر) ٢٦٣(و  ةمركبة من نوع الحمل الكبیر) ٤٢٩( علىقسم ت يالحریة ، وھ

ذه ) ٣٩( مركبة من نوع البیك أب و ) ٦٠٠ د ھ مركبة من نوع الحوضیة الناقلة ، وان السبب في ارتفاع وتزای

ذ هھذ مر بھاتالحركة ھو ان المناطق التي  ى ان ھ ة ، اضافةً ال ق  هالطریق اغلبھا زراعی وفر اختصار تالطری

  .  المسافة في الذھاب الى محافظة القادسیة عن طریق ناحیة الحریة وقریة آل بدیر

  :ـ طریق مصفى النجف النفطي  ٨

ن المحافظة      ة م ل المنتجات النفطی ق بنق ا أسھمت ھذه الطری وع المصفى ضمنوإلیھ ث ان وق مركز  ، حی

ات الشمالیة  ات المحافظة لاسیما الجھ ع جھ ى جمی ة ال ع المنتجات النفطی ات توزی قضاء النجف سھل من عملی

ة  ق حرك ذه الطری ین طرق المحافظة ، وتشھد ھ ا ب ربط الحاصل فیم القریبة منھ ، وھذا التوزیع جاء بسبب ال

ً المخصصة لنقل المشتقات الن" الناقلة"كبیرة من المركبات الحوضیة  ا ة ) ٨٠(فطیة ، إذ بلغت كمتوسط یومی ناقل

  .*  

ة  المحافظةیتضح مما تقدم ان       ذي سمح بوجود طرق بری ً من المنتجات الاقتصادیة ، الامر ال تضم تنوعا

ا  فيتتنوع وظیفتھا  ذا م ة نقل البضائع والسلع المتنوعة ، وھ ي توسیع التنمی ل ف ر شبكة طرق النق ن اث د م یزی

ع استعمالات الارض سیما فظة الاقلیمیة للمحا ي توزی وع ف ، من خلال التنوع في عملیات النقل السلعي ، والتن

این  ي تب ة الاقتصادیة منھا التي تعد ھي السبب المباشر ف ي كثاف ل البضائع والسلع ف ة نق ، وان  المحافظةحرك

  . الخ.... ي التمور اسم الحصاد وجنھذا النوع من الحركة یشھد تغیرات موسمیة في الحركة سیما في مو



  

 

  

رات  ةحركة النقل بانواعھا الثلاثكثافة مما تقدم ان  یستنتج     ة ، شھدت تغی ى اصناف شبكة الطرق البری عل

ا كل  ع بھ ي یتمت ا خصائص السكان الاقتصادیة ، والاستعمالات الت رة منھ واضحة ، سببھ یعود الى امور كثی

ل طریق عن الآخر ، وانواع الخدمات ومواقعھا ا ة مستمرة للنق اك حرك ى ان تكون ھن ي تحتم عل لمختلفة ، الت

ة  متوسطاتان و. بكافة انواعھا ، لكنھا تتباین من وقت الى آخر لارتباطھا بمحددات العمل والاشخاص  حرك

ذلك  ى شھر ، وك ن شھر ال ى اسبوع وم ن اسبوع ال وم وم ى ی وم ال ن ی ف م النقل لا تبقى مستقرة ، فھي تختل

ً  الكثافةان ھذه وام العادیة عن المناسبات ، تختلف في الای ارا د معی و یع ً باعداد السكان ، فھ ً وثیقا ترتبط ارتباطا

  . حركة النقل على الطرق سیما حركة نقل الركاب كثافة من المعاییر التي یمكن من خلالھا قیاس معدلات 

  

  

  

  

  

  ــــــــــــــــ

  .٢٢/٢/٢٠١٠ـ١١المیدانیة للمدة من  الدراسة* 

  

  

  

  

  )٢٢(الخریطة 
  ٢٠١٠حركة مركبات نقل البضائع والسلع على اهم الطرق المعبدة  في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ـــــــــــــــــ 
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر  

  .                      ـ الدراسة المیدانیة   
  

  



  

 

 ً   : كفاءة شبكة الطرق البریة : رابعا
ي الال     تیالر یعد الجغراف اني فالتركرس د  Falter crestialerم ن ارسى قواع ع"ھو اول م " ریاضیات الموق

ا عام  ١٩٣٣في مجال الجغرافیة ، إذ قام یبحثھ على جنوبي المانیا عام  ھ لتشمل اورب  ١٩٥٠، ثم وسع نظریت

رف ،( د وش خاص) . ١٨٣، ص٢٠٠٨احم ال الاش ي انتق رة ف ة الكبی ل بالحرك یط النق بط تخط ذا ارت ن ھ  م

ي المستقبل  والبضائع وتوافر البیانات الھائلة التي تحتاج للمعالجة وفھم خلفیة ھذه الحركة والتخطیط الجید لھا ف

د تستطیع  م تع ابقة ل ، مما استدعى اعداد النماذج ثم البرامج لتتناسب مع الواقع الجدید ، حیث ان النظریات الس

ل دة للنق رمن المساكل الجدی ل  التعامل ، او حل الكثی دة لشبكات النق ور قیاسات جدی ى ظھ ذي ادى ال ، الامر ال

ة ) . ١٧٤، ص٢٠٠٨محمد ، ( ل بصورة عام ة النق رن العشرین ، اخذت جغرافی ن الق اني م ومنذ النصف الث

اك  ة ، إذ ھن اھج والاسالیب الكمی ع المن ة تتب كبة وشبكات الطرق بصورة خاص ة ش ل بنی ددة لتحلی الیب متع اس

ل  ھا النق اف ، كمؤوقیاس ر الانعط بكة  Detour Indexش د الش ین عق ول ب ة الوص ر امكانی ومؤش

Accessibility Index  ، ذي قسمھ ذي ال لاث  Kansky "كانسكي"ومؤشر ترابط الشبكة ال ى ث درجات  عل

ي ة ھ رابط (  : كمی ة الت ة ،  Connectivityدرج ة المركزی بكة   Centralityودرج ر الش ة قط ودرج

Diameter of the Network  ( بكة ة الش ر كثاف دة ، (  Network Density، ومؤش ، ص ١٩٩٤عب

ىفي محافظة النجف ،  شبكة الطرقولاجل توضیح كفاءة ) . ٨٧ـ٧٤ د عل ة  سوف نعتم بعض الاسالیب الكمی

ي المحافظة  ل باسلوب ، التي تفید في تقویم الوضع الحالي لشبكة الطرق ف ة تتمث ذه الاسالیب الكمی ر"وھ " ابل

Abler رابط لتحد ق ودرجة الت ید الصلة الدنیا والحالیة والعلیا لشبكة الطرق ، ومؤشر معامل الانعطاف للطری

ى ) ٤٤٤ـ ص٤٣٥، ص٢٠٠٠خیر ،" (كاما"و" بیتا"بحسب مؤشر  ، وبتطبیق ھذه الاسالیب سوف نحصل عل

اءة ال ي المحافظة كف بكة الطرق ف ة ش ة لمنظوم اوكفایالحقیقی دى تھ كانیة ، وم ات الس اییر  للمتطلب ا لمع مطابقتھ

ً في الدول    .  الطرق المتبعة عالمیا
ي النشاط الاقتصادي      ة ف ا درجة مھم ل كثافتھ ة ، إذ تمث ین الانسان والبیئ ة ب ل عن العلاق تعبر شبكات النق

ة او  ة الطبیعی ي البیئ ولاسیما إذا ارتبطت بتقدم الاستغلال العام  ، بینما تعبر الشبكات الضعیفة عن صعوبات ف

  ). ١٧٦، ص٢٠٠٨محمد ، ( سوء استغلال الانسان لھا 

ق     یتم تطبی ة ، س ي المحافظ رق ف بكة الط اءة ش تخراج كف رض اس لوب ولغ ر " اس ر  Abler " ابل ومؤش

ا  ل بمؤشر بیت رابط المتمث اءة الطرق ، ومؤشر درجة الت د كف ومؤشر  B ( Beta Index(الانعطاف ، لتحدی

ي  Maxدرجة ترابط الطرق ، ومؤشر لتحدید ،   y (Gama Index(كاما  لحساب العدد الاكبر من الطرق الت

ا ،  ا بینھ ربط المستقرات البشریة فیم ر"وسیتم حساب اسلوب یمكن ان ت ى مستوى المحافظة  Abler" ابل عل

ا  ط ، ام دة فق رتبط بطرق معب ككل لانھ لایمكن استخراجھ إلا من خلال احصاء كافة المستقرات البشریة التي ت

الغ عددھا مؤش ط ، الب ة الطرق الرئیسة فق ر معامل الانعطاف ودرجة الترابط فسیقتصر تطبیقھما على منظوم

ا ، ) ١٨٥.٦(ثلاث طرق ومجموع اطوالھا  داخل محافظة النجف بمخارجھ ربط م ً رئیسة ت كم ، بوصفھا طرقا



  

 

ل الرك ث نق ن حی ث ان اضافة الى أثرھا الكبیر في عملیة التنمیة الاقلیمیة الشاملة م اب والبضائع والسلع ، حی

ا امر . عدم كفاءة الطرق الرئیسة یؤدي الى عدم كفاءة الطرق الاخرى  ا ودرجة ترابطھ د كفاءتھ أن تحدی ذا ف ل

 ً   . ضروري جدا

  : Abler اسلوب ابلر  . ١ 
  ھ الباحث د قدم لوب جدی ر "وھو اس رتبط Abler"ابل ي ت ز الت ین المراك ة الاتصال ب لاؤه لحساب درج  وزم

لاث  ن ث ذا الاسلوب یتكون م ویم الوضع الحالي لشبكة الطرق ، وھ ا تق ن خلالھ ن م ي یمك دة ، الت بطرق معب

ى لشبكة الطرق . معادلات تتناول الصلة الحالیة والادنى والاعلى الموجود ضمن شبكة الطرق  والصلة الادن

ن الواحد ل م ً اق ا ً او رقم ي ان  تعني ان درجة الاتصال لشبكة الطرق تمثل صفرا ى فھي تعن ا الصلة الاعل ، ام

ا  ر ، ام ة ولا تتغی ا ثابت تخراجھا لانھ ة لاس ً ، وھي لاحاج دا ل واح درجة الاتصال لشبكة الطرق یجب ان تمث

ى والصلة  ین الصلة الادن الصلة الحالیة لشبكة الطرق فھي تعني مقارنة الواقع الذي تكون علیھ شبكة الطرق ب

ة للصل ى فھي الاعلى ، فإذا كانت قریب ة للصلة الاعل ت قریب ا إذا كان ة الاتصال ، ام ي ردیئ ى فھي تعن ة الادن

ي " ابلر"، وفي اثناء تطبیقنا لاسلوب ) ٤٣٥، ص ٢٠٠٠خیر ، (جیدة الاتصال  ة شبكة الطرق ف ى منظوم عل

  : المحافظة ظھر لنا الآتي 

  .  ٠.٠٠٩ـ أ ـ الصلة الادنى لشبكة الطرق ھي 

  . ٠.٠٠٤: الطرق ھي  ـ ب ـ الصلة الحالیة لشبكة

  . ١: ھي ) ثابتة ( ـ ج ـ الصلة الاعلى 

ة  ي المحافظ بكة الطرق ف ة لش لة الحالی ا ان الص ا ( وبم ن الصلة ) واقعھ د ع ى ، وبعی ى الصلة الادن ب ال قری

  .الاعلى ، فأنھا شبكة طرق ردیئة وغیر جیدة 

  :  مؤشر معامل الانعطاف . ٢

تقامتھ      دى اس ة م ق تقسیم " مؤشر الانعطاف"یتم استخراج كفاءة الطریق من خلال معرف ك عن طری ، وذل

ي  ام ف ط والمق تقیم وضرب البس ط مس ق بخ تقیم للطری ول المس ى الط ق عل ي للطری ان ) . ١٠٠(الطول الحقیق

ق بخط  ى طول الطری ل والمواصلات بالاضافة ال د معرفة المسافات في شبكة النق ى تحدی تقیم ، یساعد عل مس

ي شبكة الطرق ،  كفاءة الطریق بالمقارنة مع غیرھا ، وتبین مدى ضرورة اضافة او حذف بعض الوصلات ف

ة  ل قدیم دة محل وسائط نق ل جدی ة احلال وسائط نق د اھمی ر، ( وتفید في تحدی ا ) ٤٣٩، ص٢٠٠٠خی ، ومھم

ن تساویھما  قصر طول الطریق الفعلي ، فلن یقل بأي حال من الاحوال ك یمك ع ذل عن الطریق المستقیمة ، وم

ى  ب الامر عمل مصفوفتین ، الاول ذا المؤشر یتطل ى ھ ادرة ، ولغرض الحصول عل ي بعض الحالات الن : ف

رة  افات المباش ا المس ل علیھ ة " تمث ة " الحقیقی ریط : ، والثانی ى خ ة عل رة المقاس افات المباش ا المس ل علیھ تمث

رقم معلومة المقیاس بخط مس ن ال ت م ا اقترب %) ١٠٠(تقیم بواسطة المسطرة ، وان قیمة مؤشر الانعطاف كلم

رقم  ا اذا زاد ال ، كان معنى ذلك ان الطریق الفعلیة تتخذ الشكل المستقیم ، ولذا ھو اقصى كفاءة في الشبكة ، ام



  

 

ن  ي%) ١٠٠(ع ھ فھ ق ، وعلی ي الطری رة ف ات كبی ات ، او منحنی ود انعطاف ى وج دل عل ذا ی اءة  ، فھ ل كف اق

ي ) . ٧٤، ص ١٩٩٤عبدة ، ( بالشبكة  وبتطبیق معادلة مؤشر الانعطاف على منظومة شبكة الطرق الرئیسة ف

ن الجدول  ین ) ٢٣(المحافظة ظھر لنا م دة وب ین الجی ا ب این كفاءتھ ي المحافظة تتب ان شبكة الطرق الرئیسة ف

ات ومنحنی ي انعطاف ات ف ة حیث وجود القلیلة الكفاءة ، وذلك لوجود تباین ات زراعی ا عقب ق سببھا ام ات الطری

ل بوجود استعمالات  ة تتمث ات عمرانی ذه الطرق ، او عقب ى طول ھ دة عل ة الممت الكثیر من الاراضي الزراعی

غ ) نجف ـ القادسیة( الارض المتنوعة ، وعلیة سجلت الطریق الرئیسة  ، وھو %) ١٦٢.٥(مؤشر انعطاف بل

رة وجود استعمالات الاراضي المتنوعة اكبر مؤشر انعطافي سجل على شب كة الطرق في المحافظة ، سببھ كث

ل مؤشر انعطافي سجل  اءة ، واق ل كف ق اق ، اغلبھا الاستعمالات الزراعیة الممتدة على جانبھا وھي بذلك طری

ة  ق الرئیس ى الطری ل( عل ة ـ باب ف ـ كوف غ ) نج تعمالات %) . ١٠٩(، إذ بل ً لاس ارا ل انتش ق اق ا طری لانھ

اءة ، ا ق اقصى كف ق تحق ذلك طری لارض سیما الزراعیة على جانبھا ، التي تغیر من انعطافات الطریق وھي ب

ق  ا طری ات، ام ات والمنحنی ة الانعطاف ھ فھي قلیل تقیم وعلی ذ الشكل المس د سجل ) نجف ـ كربلاء( فھي تأخ فق

ا  افي علیھ ر الانعط ود انعطاف%) ١٣٩(المؤش بب وج اءة بس ل كف ق اق ي طری ي ، وھ رة ف ات كبی ات ومنحنی

  . طولھا 

ة شبكات      ة منظوم اءة بقی ى عدم كف ؤدي ال ي المحافظة ، ی ة شبكة الطرق الرئیسة ف اءة منظوم ان عدم كف

  . الطرق المعبدة الثانویة والریفیة والزراعیة ، وذلك لاتصالھا وارتباطھا المباشر بعضھا مع بعضھا الآخر 

  ) ٢٣(الجدول 
  حسب مؤشر معامل الانعطاف رئیسة في محافظة النجف كفاءة شبكة الطرق ال

الطول الكلي   اسم الطریق

الفعلي للطریق 

  كم/ 

الطول المستقیم 

للطریق بخط 

مستقیم على 

خریطة معلومة 

  سم/  المقیاس

  كفاءة الطریق 

مؤشر " 

  ١٠٠" / الانعطاف

  مستوى الكفاءة 

  اقل كفاءة  ١٦٢.٥  ٤٠  ٦٥  نجف ـ القادسیة

  اقل كفاءة  ١٣٩  ٥٧.٥  ٨٠  نجف ـ كربلاء

  اقصى كفاءة  ١٠٩  ٥٥  ٦٠  نجف ـ كوفة ـ بابل
 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  .٢٠١٠ـ وزارة الإسكان والأعمار ، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ، بیانات غیر منشورة ، ١
  .   ١/٥٠٠٠، بمقیاس رسم  ٢٠١٠نجف لعام ـ خریطة التوزیع الجغرافي لشبكة الطرق المعبدة في محافظة ال٢
  : درجة الترابط . ٣

ق الوصلات الموجودةتعني درجة وھي      د الشبكة عن طری ین عق ة ب ة المتبادل رابط او العلاق ن . الت واول م

ذي صاغ بعض  Kanskyوضع اسس كمیة لتفسیر درجات الترابط بین شبكة الطرق ھو الباحث كانسكي  ، ال



  

 

ذه المؤشرات  المؤشرات الكمیة التي یمكن من خلالھا قیاس مدى ترابط شبكة الطرق القائمة في منطقة ما ، وھ

ي التفسیر الكمي " الفا"ومؤشر " كاما"ومؤشر " بیتا"ھي ثلاثة ، مؤشر  ً ف ، ولعل من اكثر المؤشرات استعمالا

  . Gamma، ومؤشر كاما  Betaمؤشر بیتا : لشبكة الطرق واعظمھا فائدة ھما اثنتان 

  : Beta Indexـ مؤشر بیتا ١ـ٣

ق ،      ا الطری ي تمر بھ د الت دد العق ى ع ق عل یتم استخراج ھذا المؤشر من خلال تقسیم عدد الوصلات للطری

ین  ذا المؤشر ب ة ھ راوح قیم د(تت ن واح ر م ى اكث ك ان ) صفر ال ي ذل اوي صفر ، یعن ة تس ت القیم إذا كان ، ف

ة الشبكة تتكون من عقد فقط ولیس لھا وصلا ة او مفكك ت أي انھا مجرد فروع ، وھي بذلك شبكة طرق معدوم

د  ن الواح ة ع ة ، واذا زادت القیم بكة متكامل ي ان الش ذا یعن حیح ، فھ د ص اوي  واح ة تس ت القیم ا اذا كان ، ام

رة  ة كبی ورة بدرج ة ومتط بكة متكامل ن ش ر م ود اكث ك وج ي ذل ر ، ( فیعن ا ) . ٤٤٤، ص٢٠٠٠خی ین لن ویب

اءت وج) ٢٤(الجدول  ذا المؤشر ، إذ ج ي المحافظة بحسب ھ بكة الطرق الرئیسة ف ة ش ي منظوم این ف ود تب

ق  ة بلغت ) نجف ـ كربلاء(طری ى بقیم ة الاول ق ) ٠.٨٥( بالمرتب دھا جاءت طری م بع ) نجف ـ القادسیة(، ث

ة  ق ) ٠.٩(بقیم ً طری را ل( ، واخی ة ـ باب ف ـ كوف ت ) نج ة بلغ ة ) ٠.٨(بقیم رات الثلاث ذه المؤش ا وھ ا انھ بم

ن  ا تتكون م ع بعضھا لانھ ر مرتبطة م ة وغی ة ومفكك تساوي صفر فأن درجة ترابط شبكة الطرق ھي معدوم

  .عقد فقط ولیس لھا وصلات متصلة 

  :  Gama Index ـ مؤشر كاما٢ـ٣

ً " كاما"یتم استخراج مؤشر      ین ومضروبا ن اثن ً م ا د مطروح دد العق ى ع دد الوصلات عل من خلال تقسیم ع

ة ) ١.٠٠(اذا كانت الشبكة عدیمة الترابط ، وبین ) ٠.٠٠(لاثة ، وقیمتھ تتراوح بین في ث ت الشبكة كامل اذا كان

رابط  ر ، ( الت دول ) . ٤٤٤، ص٢٠٠٠خی ا الج ح لن رق ) ٢٤(ویوض بكة الط ة ش ي منظوم این الحاصل ف التب

ق الرئیسة  أتي الطری ذا المؤشر ، إذ ت ي المحافظة بحسب ھ لنجف ـ كو(الرئیسة ف ة ـ باب ى ) ف ة الاول بالمرتب

ة بلغت  ق ) ٠.٤٤(بقیم م طری ة ) نجف ـ القادسیة(، ث ق ) ٠.٣٧(بقیم ً طری را ة ) نجف ـ كربلاء(، واخی بقیم

ة ) ٠.٤( ذا المؤشر عدیم بكة الطرق بحسب ھ رابط ش أن درجة ت ً ف اوي صفرا ذه الطرق تس ا ان قیم ھ ، وبم

  . الترابط 

       

  

  

  

  )٢٤(الجدول 
  " مؤشر بیتا وكاما"ترابط الالرئیسة في محافظة النجف حسب درجة طرق كفاءة شبكة ال

  



  

 

 Yمؤشر كاما  Bمؤشر بیتا   عدد الوصلات  عدد العقد  اسم الطریق

  ٠.٤  ٠.٨٥  ٦  ٧  نجف ـ كربلاء

  ٠.٣٧  ٠.٩  ٩  ١٠  نجف ـ القادسیة

  ٠.٤٤  ٠.٨  ٤  ٥  نجف ـ كوفة ـ بابل
  

 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  .   ١/٥٠٠٠، بمقیاس رسم  ٢٠١٠توزیع الجغرافي لشبكة الطرق المعبدة في محافظة النجف لعام ـ خریطة ال

  

ى مستوى      رابط عل یتضح مما تقدم ان منظمومة شبكة الطرق المعبدة في المحافظة غیر كفوءة ومعدومة الت

ي لسد الاحتیاجات البشریة ، اصنافھا على اعتبار انھا اقل من واحد بحسب معیاري بیتا وكاما ، لذا فھي لاتكف

رتبط  وان كثرة الانعطافات في منظومة شبكة الطرق سببھ الاختلاف الناتج عن البیئة للمحلات العمرانیة التي ت

ا  ى عدم كفاءتھ ن خلال شق . بھا ھذه الشبكة ، التي تعمل عل ي م رابط حقیق ى ت اج ال ذه الشبكة تحت أن ھ ذا ف ل

ة زال خالی اطق لات ي من ذه الطرق  طرق جدیدة ف اءة ھ ة ، وان عدم كف دة سیما الطرق الریفی ن الطرق المعب م

ى  اج ال ي تحت ا الت سیما الرئیسة منھا یدل على عدم كفاءتھا لكافة مجالات التنمیة الاقلیمیة سیما الاقتصادیة منھ

ذا بالاض ى توافر طرق ذات مواصفات جیدة النوعیة قادرة على تصدیر السلع والبضائع واستیرادھا ، ھ افة ال

  .    ان حركة المسافرین تتطلب وجود طرق مریحة تتلائم مع نفسیة المسافر وراحتھ 

  
  
  
  
  
  
  

  :  الطرق البریةشبكة  اكلمش: خامساً 
ة      دیھما للخدم ق عق ي تعی دة الت ن المشاكل المعق د م ة العدی . سبق وان اشرت الى ذلك ، تواجھ الطرق البری

اك ث ات المختصة وقد تبین في المحافظة ان ھن ن الجھ د م ة ، لا ب ا شبكة الطرق البری اني منھ اني مشاكل تع م

ھا  وف ندرس ي س ة الت وادث المروری كلة الح ي مش اكل ھ ذه المش ر ھ ا ، واخط ا ومعالجتھ ا لحلھ ام بھ الاھتم



  

 

ة ف ل البری ا طرق النق اني منھ ي تع ان الت ذه المشاكل الثم ا ، وھ ة ومعالجتھ بابھا الحقیقی ة اس ي بالتفصیل لمعرف

  : المحافظة ھي 

  : الطریق حالة سطح :١
ھ ، أي      وي من زء العل ق ، الج طح الطری د بس رة : یقص ورة مباش ھ بص أثر حالت ي تت وف ال طح المرص الس

زة  عف الاجھ ة بض ریة المتمثل روف البش ا ، والظ ة وتقلباتھ الظروف المناخی عبة ، ك ة الص ل الخارجی بالعوام

  . شائھا على وفق اسس علمیة صحیحة الھندسیة المخصصة لتعبید الطریق وان

ة      ى حمول ؤثر بصورة واضحة عل ي ت ذه المشكلة ، الت ن ھ اني م ب الطرق تع ي المحافظة ، ان اغل وجد ف

ى  در عل ي المحافظة لا تق ب الطرق ف أن اغل ة ، ف ث الحمول ن حی الطریق ووضعھ التصمیمي والھندسي ، فم

رة بسبب خصائص الت ات الكبی ال المركب اطق تحمل اثق ي المن ة ف ة الطینی د سیما الترب ة للتعبی ر الملائم ة غی رب

ذه  ي تضاعف ھ ال ، والسبب ف ذه الاتق لریفیة ، الامر الذي یسبب بحدوث تخسفات وتشققات طولیة ، نتیجةً لھ ا

ل حمولات  ي تنق ة سیارات الحمل الت وم بمراقب دیریات المرور تق ن م رق مختصة م المشكلة ھو عدم وجود ف

ائقیھا اكثر من حمول ى س ة ضخمة عل ات مالی تھا المقررة التي تعمل على تقصیر عمر الطریق ، وفرض غرام

ات . لغرض منع حدوث ھذه الحالة  اء عملی ي اثن راع ف م ی ھ ل ة وضعھ التصمیمي والھندسي ، فأن ن ناحی اما م

تخلو من المجاري ، تصمیم الطرق امور كثیرة ، اھمھا عدم معالجة مشكلة المیاه الزائدة ، إذ ان اغلب الطرق 

د انابیب تصریف  د كم ة التعبی د ان تسبق عملی وان تعبیدھا یتم بطریقة غیر مدروسة لوضع الخدمات التي لا ب

ي * المیاه ، حیث ان جمیع طرق المحافظة في الآونة الاخیرة تعبد قبل تصمیم المجاري ً ف ا ذا یسبب ارباك ، وھ

ادة الاسفلت واعادة تصمیمھ  العمل والتصمیم ، حیث انھا تعاد مرةً اخرى ، ع م ق ، وقل ر الطری ن خلال حف م

ى  ق ال ى تعرض بعض اجزاء الطری الیف انشاء الطرق الباھضة ، اضافة ال بالخدمات ، وھذا ما یزید من تك

واد تصمیم الطرق الاخرى ،  ا التصمیمیة عن م ف موادھ ً في المحافظة تختل التلف والتھرؤ ، وان ھناك طرقا

ؤدي وھذا یعود الى ا د الطرق ی واد المخصصة لتعبی ن حیث عدم نجاح الم ق م لجھة المسؤولة والمنفذة للطری

  ـــــــــــــذلك الى مرونة ومیوعة الطریق ، وظھور شوائب في مادة القیر ، 

وم *  ف ، ی ة النج ور محافظ رق وجس ة ط ي مدیری رق ف یانة الط دیر ص اخ ، م و النف ین جل ید حس ع الس یة م ة شخص مقابل
٢٣/١٠/٢٠١٠.   

ى الطرق یصل  ً عل لبیا ً س ً امام الظروف المناخیة ، وھذا ما یخلق تباینا الامر الذي یجعلھ عرضة للتغییر سریعا

ة  ة العلمی اع الطرق العلمی تأثیره الى حدوث تباین في معدلات حركة النقل ، والسبب في ھذا التباین ھو عدم اتب

د لال ع ن خ رق ، م د الط ات تعبی ض عملی ي بع حیحة ف ة الص ن الاتربی ا م دم تنظیفھ ة وع ة القیری ع الطبق م قل

ذا  رة ، ل ر كبی ھ حدوث حف ق وعلی ى الطری الناعمة ، لان التعبید علیھا یؤدي الى حدوث تشققات وانتفاخات عل

  * .یفضل عند تعبید الطرق اتباع احدى الطریقتن ، اما طریقة تالفورد او طریقة ماك أدم 

  

  



  

 

  
  ـــــــــــــــ

  : لفورد ـ طریقة تا* 
ون      د الطرق ، تك دة لتعبی ة جدی ام بتصمیم طریق ة ، ق تالفودر ، ھو مھندس بریطاني مختص بشؤون ھندسة الطرق البری

  : اكثر تماسكاُ وقوة على الطبقة العلیا لسطح الطریق ، وخصائص ھذه الطریقة ھي 
  .تنظیف الطبقة العلیا من الطریق من كافة المعوقات  .١
ر تبطین الطبقة العل .٢ ل الحمولات الاكث ى تحم ادرة عل ون قاعدة صلبة ق ا ، لتك ادة الحجر الصلب ودكھ یا وفرشھا بم

 .والكثافة النقلیة الكبیرة 
ع وجود فراغات ومسافات  .٣ ار یمن ك الاحج ا ورص تل م دكھ ات الصخریة الصغیرة الحجم ، ث اضافة طبقة من المفتت

ة بینیة ، ویجب ان تكون الطبقة عند الوسط سمیكة ، لغر ون الطبق ض دكھا على النقیض من جانبي الطریق التي تك
ي الوسط ،  ً ھادئ وتدریجیاً عند الجوانب مع تحدب بسیط ف فیھا قلیلة السمك ، وھذه الطریق تعطي للطریق انحدارا

 . لغرض عدم تجمع المیاه في اثناء سقوط الامطار او انكسار انبوب من مجاري المیاه على الطرق 
ام تجھیز الطریق ب .٤ ة ای ون عریضة وصالحة طیل د ، ویجب ان تك ات التعبی قنوات لتصریف المیاه ، قبل اجراء عملی

 . السنة ، وانھ یجب ان یكون انحدارھا نحو المناطق المجاورة 
  : ـ طریقة ماك أدم 

ورد الذي سبقھ في ھذا اما طریق أدم ، فھي طریقة توصل الیھا المھندس البریطاني أدم ، مستفیداً من اعمال المھندس تالف    
  : المجال ، حیث انھ عالج بعض النواقص التي جاءت بھا طریقة تالفورد ، وقد صممت ھذه الطریق وفق الاسس الآتیة 

ى تسویتھ  .١ ل عل ات والعم ً من الصخور والنبات املا اً ك ق تنظیف ا الطری ي سینشأ فوقھ ة الت التأكید من تنظیف المنطق
  .تسویة كاملة 

ین تغطیة الطریق بط .٢ ا ب راوح قطرھ ي یت ، بشرط ان ) بوصة ـ بوصتین(بقة من الحجر الجیري الصغیر الحجم والت
 .توضع الاحجار بشكل ھندسي منتظم 

  .ان یكون التحدب الموجود في وسط الطریق مرتبطاً بانحدار ھادئ یعمل على تصریف المیاه وبشكل دائمي  .٣
٤.  ً ق بشكل رص الفرشة الجیریة ودكھا من الجوانب دكاً شدیدا ى تحدب الطری ؤثر عل دك لا ی ذا ال ى ان ھ اً عل ومنتظم

 .كبیر
 . یجب الالتزام برش الماء على طبقات الحجر الجیري ، مع الاستمرار بعملیة الدك  .٥

وقد تطبیق ھاتین الطریقتین في بریطانیا ، لذا تعد ھذه الدولة ھي الرائدة في عملیة صناعة الطرق البریة وتعبیدھا على وفق 
واد . ییس الھندسیة والفنیة الصحیحة المقا ادة الاسفلت ، ومن افضل الم وبعد احدى ھاتین العملیتین تأتي مرحلة الاكساء بم

وت  اص الص ى امتص درة عل ھ ذات ق ا ان الي ، كم اك ع ل احتك ة ومعام ة العالی اطي ذات المتان فلت المط و الاس فلتیة ھ الاس
ً عن انھ لایحتاج   .   الى اصلاحات متكررة  والاھتزازات بدرجة عالیة فضلا

  
  ــــــــــــــ
ة الموصل ، . ١    راجع ـ: للمزید  ب للطباعة والنشر ، جامع ة دار الكت ارة ، مدیری ل والتج ة النق ب ، جغرافی ي غال    . ١٩٨٧سعدي عل

  .   ١٩٨٥مصر، محمود توفیق سالم ، ھندسة الطرق والمطارات ، دار الراتب الجامعیة ، . ٢

  : قالطری عرض :٢
ي      ر ف ذه المشكلة تكث ھ ، وان ھ ارة علی ات الم داد المركب دى استیعابھ لاع یقصد بعرض الطریق ، سعتھ وم

ات ،  ثلاث مركب طرق المحافظة ، إذ ان جمیع انواعھا تعاني من عدم السعة ، فالطرق الرئیسة یتسع عرضھا ل

ة فعرض ا الطرق الریفی ي والطرق الثانویة یتسع عرضھا لمركبتین ، ام دة ف ة واح ھا یتسع لمركبتین او لمركب

زل *بعض الاحیان  ث تن ً ، حی دا ة الضیقة الاتساع ج ً ما نلاحظ تفاقم ھذھالمشكلة على الطرق الریفی ، لذا كثیرا

روري ،  ات الازدحام الم اء عملی ي اثن ا ف ات امامھ دوم مركب اء ق ي اثن ق ف ى جانبي الطری ات عل بعض المركب

ى المحافظة سیما ومن الاسباب المھمة التي وق ات ال داد المركب ي اع ادة ف ذه المشكلة ھي الزی ب ھ فت الى جان

ي  ٢٠٠٣بعد عام  ً ف دا ر تعقی زداد اكث ي ت ذه المشكلة الت ، الامر الذي سبب حدوث الكثیر من الحوادث بسبب ھ

  . اوقات المناسبات ولاسیما في اللیل



  

 

  : تأثیث الطریق  :٣
ى مستوى ا ، الطرق تعاني اغلب     ن عل ى مستوى المحافظة بصورة خاصة م ة ، وعل لعراق بصورة عام

وف  ات لوق د محط ات ، إذ لا توج اب والمركب ائقون والرك ا الس ي یحتاجھ روریة الت دمات الض ن الخ ا م خلوھ

وفیر الغرف الخاصة  ان والانتظار ، كت ن الاطمئن ً م ا الباصات مزودة بوسائل الراحة التي تعطي للمسافر نوع

ا یناسب ظرف للانتظار ، والم دیم م ع تق رافق الصحیة والمیاه الملائمة للشرب خلال فصل الصیف الحار ، م

ة .  فصل الشتاء البارد  ات الواحدة عن الاخرى یسھم بقل ود المركب اد المحطات المخصصة لوق كما ان لا بتع

اك تركز لخدمات الوحدات ا ھ لا یلاحظ ھن ي یكون تقدیم الخدمات الى منظمة الطرق المعبدة ، وان لصحیة الت

ى الطرق ،  ً عل را ً بتقدیم الخدمات من الاسعافات في اثناء عملیات الحوادث التي تقع كثی ً ضروریا تواجدھا امرا

ا تقتصر  ة ، إذ انھ ارة الكھربائی ً ھي خدمات الان ومن الخدمات التي تخلو منھا اغلب الطرق في المحافظة ایضا

داءً ) كربلاء نجف ـ(فقط على بعض الطرق الرئیسة كطریق  ة ابت ذه الخدم التي تعد الطریق الوحیدة المجھز بھ

، ) **نجف ـ القادسیة( وطریق ) نجف ـ كوفةـ بابل(من مدینة النجف وحتى دخولھا مدینة كربلاء ، اما طریق 

ث . فھما مجھزتان بھذه الخدمة لمسافات قلیلة ف ، حی ومن الامور المھمة في تأثیث الطریق ھي لوحات التعری

ى جانبي ا ة عل ر لوجود اللوحات التعریفی ا یفتق ذه المشكلة ، إذ ان اغلبھ ن ھ اني م ن جمیع طرق المحافظة تع

ى  ادمین ال افرین الق ل المس ا یجع افتھ ، مم ق ومس ا الطری یر فیھ ي یس اكن الت ماء الام تص باس ي تخ الطرق الت

ة یسئلون من خلالھا بعض الاشخاص المحافظة في متاھات الى المكان الذي یریدونھ الا قضائھم مسافات طویل

  ـــــــــــــالموجودین على الطریق عن المكان الذي یبحثون عنھ ، وھذه اللوحات 

   .٢٤/١٠/٢٠١٠، یوم  )ابو صخیر ـ الحیرة( نائب عریف في تقاطع طریق ،  حسین اسماعیلمقابلة شخصیة مع السید * 
   . ٤/٤/٢٠١٠ یومالمیدانیة  الدراسة **

ي  التعریفیة ا سیما الت ر واضح الرؤی د للمسافرین وبعضھا غی ر جی دیم ووضعھ غی أن بعضھا ق إن وجدت ف ف

ا ) *نجف ـ كربلاء( وضعت على اساس تقریبي من المسافات ، وھذه الحالة تكثرعلى طریق  وحظ فیھ ي ل ، الت

ا ذا م ف عن الاخرى ، وھ دة تختل ق ، الواح ة تحدد مسافة الطری ن سبعة لوحات تعریفی ر م ً  اكث ا یسبب ارباك

دم المسافرین والطرق ،  ذه اللوحات لا تخ أن ھ للمسافر والسائق بعدم معرفة الوقت المتبقي على رحلتھ ، لذا ف

ا المسافات بصورة  ددة فیھ دة مح د لوحات جدی ام بتحدی ى القی الامر ال ة ب الامر الذي یتطلب من الجھات المھتم

  . طعات الطرق المھمة وباصنافھا كافةدقیقة وصحیحة ، وتثبیتھا على كافة مسارات وتقا

   :اسیجة امان الطریق : ٤

ة  المحافظةتعاني طرق      ً من النقص الواضح في اسیجة امان الطریق على مستوى اصناف الطرق كاف ایضا

وان السبب كما انھا لم تزود بعاكسات ضوئیة ، ، الحدیثة الانشاء الجسور فقط بعض ، وھي لا توجد إلا على 

ر الطرق ،  ٢٠٠٣النقص ، حاصل عن تعرض اغلبھا لعملیات السرقة سیما بعد احداث عام  في ھذا ن اكث وم

ق **) نجف ـ القادسیة( ةالطریق الرئیس يالتي تعرضت لھذه الحالة ھ رة للطری ، ، وھذا ما یسبب مشاكل خطی



  

 

ن شروط  المحافظة یأتي في مقدمتھا الحوادث المروریة ، ھذا بالاضافة الى ان اغلب الطرق البریة في تخلو م

ات  ق والتقاطع د السائقین عن اتجاھات الطری ي ترش ة الت ل عدم وجود الاشارات المروری الامان الصحیح مث

ى بعض الطرق ، المسموح بھا والممنوعة  التي تخفف من عبئ الحوادث المروریة ، وھي تكون مقتصرة عل

  ).نجف ـ كوفة(رئیسة كالطریق ال

   :الازدحام المروري : ٥

م  الآليیعرف أزدحام المرور      اع حج ن بسبب أرتف ا یمك ل م ات أق أنھ الحال الذي عنده تكون سرعة المركب

التلوث إالمرور  ة ك ا مشاكل ثانوی ب عنھ ا یتری ي سرعة الوصول والراحة مم ل ف ذ تنعدم فیھ كفاءة وسیلة النق

تعاني من مشكلة الازدحام ، في العراق والحوادث المروریة أصبحت طرق المحافظة حالھا كحال بقیة الطرق 

ة  اعات طویل تمر لس كل مس روري وبش ام، الم ذا الازدح ود ھ ة  ولا یقتصر وج ة للمحافظ ى الطرق الداخلی عل

ا ، فحسب وإنما یتعدى ذلك إلى الطرق الخارجیة  ا ، ویعزى سبب ھذه الازدحامات إلى عوامل عدیدة أھمھ منھ

داخل ا د م ودة عن یش الموج اط التفت ة نق ة المفاجئ روف الأمنی ى الظ افة ال ة ، بالاض ائقي ، لمدین طر س ا یض مم

دد ، المركبات لسلك طرق أخرى ضیقة وفرعیة تشتد علیھا الحركة المروریة  رة ع ل بكث كذلك عامل أخر یتمث

اني  ولاسیماالسیارات في المحافظة  ي تع ر الطرق الت ن اكث بعد دخول السیارات التي تحمل لوحات مؤقتة ، وم

  .  ***لمحافظةعند مداخل االمشكلة ھي الطرق الرئیسة سیما  ھذه من
  ـــــــــــــ

  .  ٤/٤/٢٠١٠الدراسة المیدانیة یوم * 
  . ٢٣/١٠/٢٠١٠مقابلة شخصیة مع السید خیري كاظم ، مدیر صیانة الجسور في مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، یوم ** 

  . ٢٥/١٠/٢٠١٠، یوم ) نجف ـ كوفةـ حلة( ئب عریف في تقاطع طریق مقابلة شخصیة مع السید رعد نوري ، نا*** 

   :التلوث البیئي : ٦

ات إ     ن المركب رة م داد كبی ل وجود اع ى  المحافظة ، مقاب ات  ال ن المركب ن التزاید في دخول اعداد كبیرة م

بة  ي نس ادة  ف دوث زی ى ح ة ، ، ادى ال ودیلات القدیم تعمالذات الم ي ال اس ات وف ود المركب ل ، إذ ان وج تنق

ة شبكة ال دم استیعاب منظوم ارٍ مركبات كبیرة مقابل ع ى احداث اث ؤدي ال ا ، ی لبیة طرق الیھ ة  س ي المنظوم ف

ن سكان الحضر  دة م داد متزای اة لأع ة الحی دھور نوعی ى ت ، البیئیة ، إذ إن النقل السيء وغیر الملائم یعمل عل

ري  ل الب ائط النق ن وس ادر ع وث الص ل التل ا ویتمث وعین ھم وائي ( بن وث الھ ازات ) التل المواد والغ ل ب المتمث

ل و  ن وسائط النق ق م وث الصوتي ( السامة التي تنطل ي ھي أصوات ) التل ل بالضجة والضوضاء والت المتمث

ة ، مزعجة غیر مرغوب فیھا  ة ، تصدر عن المحركات المتآكلة للسیارات القدیم ى الضوضاء الناجم أضافة ال

ة ، روري عن الازدحام الم ات المروری ن الاختناق اني م ي تع ب طرق المحافظة الت ي اغل وھذه الحالة تتضح ف

دوارات  ات وال ود بعض التقاطع ةً لوج ات"والازدحام ، نتیج الطریق " الفلك م تصمم بطرق ھندسیة ، ك ي ل الت

ً ب) نجف ـ كوفة( والطریق ) نجف ـ كربلاء( الرئیسة  ا ي تشھد تلوث اطق الت ر المن ً ، ھي ، ومن اكث را ً خطی ا یئی



  

 

وبي والمرآب  ل المرآب الشمالي والمرآب الجن ب الرئیسة مث ي المحافظة سیما المرآئ مرآب النقل الموجودة ف

  . *الداخلي 

  : الحوادث المروریة : ٧
ن      د م ام العدی اني اھتم اني والزم دیھا المك ة ببع ى شبكات الطرق البری ة عل اخذ موضوع الحوادث المروری

ة ، وھي تتسبب  المختصین في اع والصحة  والجغرافی انون والاقتصاد والاجتم دراسات الامن المروري والق

ة  ة والمالی ات الزمنی ن الطاق ة ،(في ھدر جزءٍ كبیرٍ م ، وتسبب خسارة فادحة للاقتصاد )٢٩، ص١٩٨٦كمون

رة بسبب اسب) ١٤،ص١٩٨٨العزاوي ،(القومي  ً وتفسیرات كثی یلا ددة ، ، وان ھذه المشكلة تأخذ تحل ابھا المتع

ة  ن جھ الطریق م ة المتصلة ب ات الطبیعی ن المقوم لكنھا في نظر الجغرافي ھي نتاج للعلاقة المتبادلة بین كل م

اءة  ا وكف ا واحجامھ ات علیھ واع المركب ي مسارات الطرق وان ل عناصرھا ف وبین المقومات البشریة التي تتمث

ة اخرى  ة ) ٣٤٩، ص٢٠٠٦قاسم، ( السائق والخدمات اللازمة من جھ أتي دراسة الحوادث المروری د ت ، وق

ي  ة الاستیطان الریف ة الزراعة وجغرافی عبر عدة حقول جغرافیة كجغرافیة النقل وجغرافیة الصناعیة وجغرافی

كان  ة الس دي ، ( وجغرافی ین ) . ١، ص١٩٩٩الاس دى المختص ً ل را ً كبی زا وادث حی وع الح ذ موض د اخ وق

ك بسبب ا ل ، وذل دى السنوات السابقة ، بجغرافیة النق ى م دلاتھا عل ي مع د ف ن خلال التزای ا القصوى م ھمیتھ

ین الاعوام  دة المحصورة ب ى مستوى العراق بلغت للم ـ ١٩٧٥(فتشیر الدراسات السابقة الى ان الحوادث عل

  ، ) ١١٣،ص١٩٨٧/ الواسطي %) ( ٣.١(، اما الاصابات فقد بلغت %)٣.٧(كمعدل ) ١٩٨٥
  ـــــــــــــ

  ) . ٣٠/٣/٢٠١٠ـ ١/٢(المیدانیة للمدة من  راسةالد* 

ى مستوى العراق ،  دة عل دان شق طرق جدی ي می د حصول تطور ف ذه المشكلة تتضاعف سیما بع واخذت ھ

  . ٢٠٠٣ودخول اعداد كبیرة من المركبات سیما بعد عام 

تصین في جانب المرور وفیما یخص المحافظة ، فأن مشكلة الحوادث المروریة تأخذ اھمیة كبیرة لدى المخ    

ام  ي ع ت ف ل ، إذ بلغ ة النق ین بجغرافی احثین المھتم بتھ ) ٥٥٣( ١٩٩٢، والب ا نس ة ، أي م ة مروری حادث

وم العراق ) ١٢٣٨(من اجمالي حوادث المرور البالغة %) ٤.٤٦( ي عم ) ٨، ص ١٩٩٩الاسدي ، ( حادثة ف

ام  د ع یما بع د س ذت تتضاعف وتتزای ن ال٢٠٠٣، واخ ر م ث یظھ دول ، حی ة ) ٢٥(ج وادث المروری ، ان الح

ام  ي ع زت ف بة  ٢٠٠٣قف ن نس بة %) ٢(م ى نس ام %) ٤(ال ي ع توى  ٢٠٠٤ف ى مس اعد عل ذت تتص ، واخ

ي بلغت ) ٧٩٨( ٢٠٠٥انواعھا ، إذ بلغت عام  وع الجرحى الت ن ن ا م ة ، اكثرھ ذا ) ٢٦٠(حادث ً ، وبھ ا جریح

ى نسبة ار ٢٠٠٦، وفي عام %) ١١(فھي مثلت في ھذا العام نسبة  ي عام %) ١٩(تفعت ال ً ف یلا وتراجعت قل

ع %) ١٦(الى  ٢٠٠٧ ً یمن رارا ة مرور محافظة النجف ق ام اصدرت مدیری ذا الع ي ھ ھ ف ى ان ود ال ذا یع ، وھ

ن نسبة الحوادث  ل م ذي قل ى المحافظة ، الامر ال ي عام . دخول المركبات ال ن ف رار ،  ٢٠٠٨لك ذا الق ذ ھ نف



  

 

ن ال اع نسبة الحوادث بنسبة واخذت تدخل اعداد جدیدة م ى وارتف ذي ادى ال ى المحافظة ، الامر ال ات ال مركب

  . في المحافظة  ٢٠٠٩وھي النسبة نفسھا التي مثلتھا الحوادث في عام %) ٢٤(

   )٢٥(الجدول 
   ٢٠٠٩ولغایة  ٢٠٠٣الحوادث المروریة في محافظة النجف للمدة من 

  %  عالمجمو  اخرى  جرحى  قتلى  دھس  انقلاب  اصطدام  السنة

  ٢  ١٤١  ـ  ٢٦  ١١  ٣٧  ١٢  ٥٥  ٢٠٠٣

  ٤  ٣٠١  ـ  ٥٩  ٢١  ١٢٣  ٣١  ٦٧  ٢٠٠٤

١١  ٧٩٨  ٦٠  ٢٦٠  ٨٠  ١٨٣  ٣٥  ١٨٠  ٢٠٠٥  

١٩  ١٤٦٤  ٤٢  ١٣٢  ٦٥٠  ٣١١  ٣٣  ٢٩٦  ٢٠٠٥  

١٦  ١٢٣٦  ١٤  ٥١٢  ١١٣  ٢٩٨  ٤٥  ٢٥٤  ٢٠٠٧  

  ٢٤  ١٧٨٠  ـ  ١٠٥٦  ١٦٤  ٢٤٠  ٣٥  ٢٨٥  ٢٠٠٨

٢٤  ١٧٩٢  ٤  ٧٧٤  ١٠٨  ٤٤٧  ٦٧  ٣٩٢  ٢٠٠٩  

  ١٠٠  ٧٥١٢  ١٢٠  ٢٨١٩  ١١٤٧  ١٦٣٩  ٢٥٨  ١٥٢٩  المجموع
  

 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  . ٢٠١٠،) بیانات غیر منشورة( ـ وزارة الداخلیة ، مدیریة مرور محافظة النجف ، شعبة الاحصاء  والتخطیط ،

  
  
  
  
  

  )٧(الشكل 

   ٢٠٠٩ولغایة  ٢٠٠٣الحوادث المروریة في محافظة النجف للمدة من 
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السنوات الحوادث
  

     ) . ٢٥(الجدول : د على الباحث بالاعتما
   

د      ة اسباب رئیسة ھي ، قائ ى ثلاث ان السبب الذي یقف وراء ارتفاع نسب الحوادث في المحافظة ، یعزو ال

ق  ة ، والطری وع المركب ة ، ون ام . المركب ل ع ذي حص اح ال ان الانفت ة ، ف د المركب ل بقائ ا یتص  ٢٠٠٣وفیم

ا ال راق ومنھ ى الع رة ال ات كثی بكة ودخول مركب ى ش ات عل داد المركب ي اع رة ف ادة كبی ى زی محافظة ، ادى ال

ل  ذي شجع االطرق البریة ، الامر الذي سمح زیادة استعمالھا من قب ادة ، ال ات القی ؤھلین لعملی ر م شخاص غی

ذ عام  م تصدر اجازات سوق من ة مرور محافظة النجف ل ذي شجع  ٢٠٠٣على ھذا ھو ان مدیری ، الشئ ال

ن لا ـ حتى الصغار مم ارھم ال الاة ) ١٥(تتجاوز اعم ن دون مب ة ، وبشكل سریع ومتھور م ادة المركب عام بقی

ق  ى الطری ات . المخاطر المفاجئ التي قد تحدث عل ب المركب ان اغل ة ، ف وع المركب ل بن اني المتمث والسبب الث

ة كشاشات ، ھي من الانواع الحدیثة الصنع، المجھزة بالخدم ٢٠٠٣التي دخلت الى المحافظة بعد عام  ات كاف

ى الموت ، إذ ان  ؤدي ال د ت ي ق ي حدوث الحوادث الت ة تتسبب ف ذه الاجھزة الحدیث ً ، وان اغلب ھ التلفاز مثلا

 ً ا ة ایض ات القدیم از ،  وان المركب اھدة التلف تئناس بمش لال الاس ن خ ة م ود مركب ھ یق ى ان ائقین ینس ب الس اغل

اج اء السیر تساعد على اجراء الحوادث من خلال حدوث عطل مف ي اثن ق ف ى الطری ث . ئ عل ا السبب الثال ام

ة ،  ة الحدیث ات التخطیط العلمی ق عملی ى وف ق عل ق وتصمیمھ ، إذ ان الطری ة تخطیط الطری ل بطبیع و یتمث فھ

تقیمة  ن اجزاء مس ون م اس( یتك ة ) مم زاء منحنی ة( واج ة افقی ات دائری د ) منحنی اع الطولي توج ي القط ، وف

ات رأسیة ) وسالبةموجبة ( مناطق منحدرة  ا بمنحنی تم ربطھ افئ ( ومناطق افقیة ، حیث ی ) Parabolicقطع مك

ة  ة الھندسیة الدقیق ق الاسالیب العلمی ى وف م عل ا ت ً على حوادث الطرق ، إذا م ً سلبیا ، وان لھذا التخطیط تأثیرا

اثی دت ان ت ة ، إذ اك رق البری واث الط ة بح ات الخاص ھ الدراس ا اكدت ذا م ة ، وھ ولي المدروس دار الط ر الانح

دى  د تب ق ق ى الطری ھ عل ز انتباھ الي للسائق ودرجة تركی ونصف قطر المنحنیات الذي یحدد مدى الجھد الانفع

دل حوادث الطرق ) ٢٦(تأثیر معقد على احوال المرور ، وھذا ما بینھ الجدول  ین مع ة ب ذه العلاق ن خلال ھ م



  

 

ة للطر ات الافقی دد المنحنی ف قطر وع ین نص ة وب ق البری ي . ی رور ف وادث الم ً لح ر الطرق تعرضا ن اكث وم

ق  ن ) نجف ـ كربلاء( المحافظة ھي طری ة م ھ انحدارات ھادئ ن فی م یك دھا ل ك ھو ان تعبی ي ذل ، والسبب ف

ن عدم  الوسط نحو الجوانب ، المشكلة التي تزید من معدلات الحوادث في اثناء سقوط الامطار ، وانھا تعاني م

ن . جاري ، الامر الذي یجعل بعض المیاه تتكدس على جانبیھا التسلیط نحو شبكات الم م تك وان طبیعة التبلیط ل

ان  ذا ف اء سقوط الامطار ، ل ي اثن ة ف لاب المركب ع انق ى من ي تعمل عل ن الخشونة ، الت درجات م ھ بعض ال فی

ق الرئیسة  ھ) نجف ـ كربلاء( الطری دلات الحوادث علی اد مع ث ازدی ن حی در طرق المحافظة م بة  تتص بنس

ب %) . ٤٠( یما وان اغل وادث ، س كلة الح اقم مش ي تف ً ف لبیا ً س را ققھا اث ض الطرق وتش ر بع ة تحف وان لطبیع

ة  الطریق الثانوی ق اعمل صیانة مستمرة ، ك رق غماس (الطرق في المحافظة لم تل ق ) المشخاب ـ مف والطری

ة  ي(الریفی ا) الخماس ي ازدی م یراع ذي ل رق ال اع الط دم اتس ا ان ع راء ، كم ى اج ل عل ا یعم ات علیھ د المركب

اقم  ى تف الحوادث المروریة ، وبالاضافة الى ما تقدم من اسباب لازدیاد الحوادث ، توجد اسباب اخرى تعمل عل

ھ  ب علی ذي یترت د ال میم ورداءة التعبی وء التص ق وس ارات الطری د مس وء تحدی ل س ا مث وادث منھ دلات الح مع

اه فقدان المركبة لتوازنھا وانقلابھا  ن حفرلمجاري المی ي تشھدھا بعض الطرق م ، كما ان لاعمال الصیانة الت

عھا  ي تض ة الت واجز الكونتكریتی ود الح ا ان لوج رة ، كم كلة الخطی ذه المش اقم ھ ي تف ر ف اء اث لاك الكھرب واس

تیكیة  واجز البلاس ض الج ود بع ى وج ذا بالاضافة ال ق ، ھ ى تضییق الطری اعد عل ى الطرق س یطرات عل الس

ن المثب ن سائقھا م دم تمك ةً لع ة نتیج لاب المركب ى انق ان ال ب الاحی ي اغل ؤدي ف ي ت ى ارضیة الطرق الت ة عل ت

ى  رؤیتھا في اثناء قیادة المركبة بسرعة، وان لانتشار بعض المحلات التجاریة والخدمات الخاصة المنتشرة عل

ق طول جانبي الطرق ، وعدم تجھیز الطریق بالانارة واللوحات الارشادیة ،  ة تتعل ھذا بالاضافة الى اسباب فنی

  .  بطبیعة المركبة كالعطل المفاجئ 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   )٢٦(الجدول 
  المنحنیات الافقیة للطریق ونصف قطر وعدد العلاقة بین معدل حوادث الطرق 



  

 

كم من ١عدد المنحنیات لكل   نصف قطر المنحنى
  الطریق

ملیون  ١معدل الحوادث لكل 
  كم / مركبة 

  ٠.٣  ٥٨٠اكبر من 

  ١.٠ـ ٠.٦

  ٣.٠ـ ٢.٥

١.٦٠  

١.٨٧  

١.٥٠  

  ٠.٣  ٢٩٠ـ٥٨٠

  ١.٠ـ ٠.٦

  ٣.٠ـ ٢.٥

٣.٠٦  

٢.٦٢  

١.٦٠  

  ٠.٣  ١٧٥اقل من 

  ١.٠ـ ٠.٦

  ٣.٠ـ ٢.٥

٨.٢٠  

٣.٧٠  

٢.٢٠  
  :المصدر 

  . ٤١، ص١٩٨٥، دار الراتب الجامعیة ، مصر ، ٢ـ سالم ، محمود توفیق ، ھندسة الطرق والمطارات ، ج
  

د مما تقدم نستنتج ا     ي تعبی ة ف ة المتبع ن اسالیب التخطیط الحدیث و م ن شبكة الطرق البریة في المحافظة تخل

ي  ة الت ا مشكلة الحوادث المروری رة ، اخطرھ ن مشاكل كثی الطرق في اغلب دول العالم ، وعلیھ فھي تعاني م

ا وتعم ا بینھ ى تقصیر عمر تعد من حصیلة وانتاج المشاكل السبع الاولى ، وان ھذه المشاكل تتضافر فیم ل عل

ل  اخ واخرى بشریة تتمث ل بالمن ة تتمث ا اسباب طبیعی ي تفاقمھ ع ف منظومة الطرق البریة ، وھذه المشاكل یجتم

ات  ن الجھ ة ، سیما م ود البشریة كاف ا تضافر الجھ بسوء الخدمة المقدمة للطریق ومستخدمیھ ، لذا یتطلب حلھ

دھا باحدث الخدمات المختصة بمدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، لغرض  ة وتزوی ذه المنظوم تحسین ھ

  . الضروریة 

  

  



  

 

 

  

  

 

  

  

  

  الفصل الرابع

  العلاقات المكانية لشبكة الطرق البرية
  

  

  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  : تمھید  
ن       ا م د لن ا ، لاب ا وكفاءتھ ة علیھ ع الحرك ا وواق بكة الطرق وكثافتھ ي لش داد الجغراف د ان عرضنا الامت بع

ى آخر استعراض العلاقات ال ان ال ن مك این م ھ یتب مكانیة الطبیعیة والبشریة التي اثرت على ھذا التوزیع وجعلت

 .  

     ً لبیا ً وس ا ً ایجابی را ة اث ات المكانی یانة ،  ان للعلاق ات الص داده لعملی زه واع ق وتجھی ار الطری ة اختی ي عملی ف

ى  رویبن ر الاث بط البش ئ الض ي تھی ة الت درات المبدع ى الق ا عل ابي منھ دور الایج دى لل ذي یتص ب ال ي المناس

ة والھندسیة  ق وخصائصھ الفنی ب ، )٤٢، ص ١٩٧٦الشامي ، ( السلبي الذي یواجھ الطری ة تتطل ذه العملی وھ

ة  ي المنطق اجراء دراسة معمقة ومسح میداني یتضمن معرفة الخصائص الجغرافیة الطبیعیة والبشریة السائدة ف

ي تخل.  ات الت ات والعلاق ةً للارتباط ة ونتیج أن دراس رق ، ف ا الط ةقھ ات المكانی ي  العلاق ا ف ة تأثیرھ ومعرف

رة  ا الكبی ي . الظواھر التي یرتبط وجودھا وترتبط خصائصھا بالمكان لھا اھمیتھ این ف ك  نلاحظ ان التب ن ذل م

ي  این ف ببھ التب ة س رق البری بكات الط ةش ات المكانی أثیر  العلاق ل ت ذا الفص اول ھ ك تن ل ذل ة ، ولاج للمنطق

  . وفق منھج العلاقات المكانیة على ائص الجغرافیة في شبكة الطرق البریة في ھذه المحافظة الخص

 ً   :الخصائص الطبیعیة العلاقات ب: اولا
ري   علاقة واضحة للخصائص الطبیعیة       ل الب دادات شبكات النق ذه الخصائصفي تحدید اتجاھات وامت  فھ

تحكم  يت ر ف كل كبی بكات  بش ذه  الش دادت ھ ة،  امت ورة عام ابص دد مم ة  تح ا وامكانی ى عمرھ د عل ا بع ، فیم

تمرة  ة ومس ورة منتظم ة وبص غیلیة عام ة التش ب والحرك توى یتناس ي مس ا ف ة علیھ ة المحافظ یانتھا ودرج ص

أثیر   ).٥٠ص  ،٢٠٠٦القیسي، ( ان ت ن اجل بی ات بوم ى العلاق تنا ستتركز عل ان دراس ة ف الخصائص الطبیعی

وجي (بـ  المتمثلةو ة بامتداد شبكات الطرقذات العلاقتلك الخصائص  الموقع والمساحة ، البنیة والتكوین الجیول

  ) .   ، مظاھر السطح ، المناخ ، التربة ، الموارد المائیة ، والنبات الطبیعي

  : الموقع والمساحة : ١
ود ا       ھ یق ان ، كون ة خصائص المك ان الخصائص یعد الموقع الاساس الجغرافي الذي ترتكز علیھ بقی ى بی ل

ود  ذي یق ان ، ال ي المك ائدة ف ة الس ھالمناخی وع بطبیعت ى تن ھ ال ة فی ة المنتج ات الزراعی ات المنتج  والمنتج

دالصناعات التي یمكن اقامتھا  ذا یعتم  فیھ وما تتطلبھ ھذه المنتجات الاقتصادیة من توفیر لشبكات الطرق ، وھ

ة تحلیل خصائص الموقع  من خ بالدرجة الاولى على ة المتنوعة والمتبادل ات  الاقلیمی لال  الكشف  عن العلاق

راوي،(بین المكان والاقالیم الاخرى  ن الخصائص ،  )٤٨،ص٢٠٠٦ال ن مجموعة م ان مكون م ا ان المك وبم

ع  ان م ات المك ي تحدد علاق ك الخصائص البشریة الت الطبیعیة والبشریة فأن شبكة الطرق البریة ھي احدى تل

  .  لیممایجاوره من الاقا

ل الاول ،      ي الفص ھ ف ارة إلی ت الاش ذي تم ع ال داد ان الموق ل امت ري ،إذ جع ل الب رق النق ة ط دد علاق ح

ى  ي عل حراویة ، وھ ة الص ة ذات الطبیع ة الغربی ة الجنوبی تثناء الجھ ات بإس ة الاتجاھ ي كاف یر ف ة یس المحافظ



  

 

 ً ً من ممر و الرغم من ھذا ، فقد كانت المحافظة تمثل قدیما قٍ جزءا دس لسلوك  طری ى بیت الله المق * الحجاج ال

د ھاالجیوش الاسلامیة كالطریق التي اتخذ التجاریة وبعضالقوافل و د عن ن الولی د ب ً  خال ا الحیرة متجھ مروره ب

ھ " جبریكوف"یذكر الرحالة الروسي و ، ھذا ما اكدتھ الدراسات التي تناولت الرحلات ،**الى الشام د زیارت عن

ت  م ١٨٤٩للنجف عام  ربط محافظة كربلاء بمحافظة النجف كان دة ت ق رئیسة واح ل  تستعملوجود طری لنق

  ) . ٢٧٤،ص ١٩٨١دانتسیغ ،( الجنائز بكلفة تقدر بقران واحد وھي ضریبة لمرور الجنائز ودفنھا في النجف 

ا       ة ادى  كم ع المحافظ ة ، موق رق البری بكة الط ي ش وع ف ود تن ى وج اال ث جعلھ ى ت ان حی ع عل اطع تق ق

ً بوجود مجموعة  المحافظةالموقع بربط  ولم یكتف. )٨(و) ٩( الطریقین الرئیسین بھذه الطرق ، اذ سمح ایضا

ي  وھي  ى دول الجوار الجغراف ا ال ة ومنھ ة كاف من الطرق العامة والدولیة التي توصل الى المحافظات العراقی

ن  ت ، وم عودیة والكوی ة الس ة العربی ران والمملك ا وای متركی ربط  اھ ي ت ة الت ةالطرق الخارجی دول المحافظ  ب

  .  )najaf chamber of commerce,p.70(الجوار الجغرافي ھو طریق نجف ـ المملكة العربیة السعودیة  

أن للمساحة  علاقةمثلما للموقع و افي رسم شبكة طرق النقل ف د  اھمیتھ ً یفی ا ً دقیق ارا د معی ً  ، فالمساحة تع ایضا

  ) . ٣١،ص ١٩٩٦القرعاوي  ،( بمجال امتداد الطرق وشبكاتھا وكثافاتھا في التوصل او التنبؤ 
  ـــــــــ      
من اشھر الطرق المعروفة في محافظة النجف قدیماً وحالیاً ھي الطریق التي تنقل حجاج بیت الله الحرام من محافظة النجف * 

عودیة  ة الس ة العربی ي المملك ة ف دیار المقدس ى ال ر ، (ال ن جبی ري ) ١٦٢،ص ١٩٨٦اب ج الب ق الح ماة بطری رز ( والمس ح
ن (وھي احدى الطرق التي كانت تستخدم لعبور المسافرین من الدیار المقدسة الى البلدان الشرقیة ) ٣٢٨،ص١٩٩٧الدین، اب

) م٧٨٦/ ھـ ١٧٠(وكانت ھذه الطریق معرفة سابقاً بطریق درب زبیدة التي یعود تاریخھا الى عام ) ٥٨،ص ١٠٧٤بطوطة، 
غ حوالي  في ق بطول یبل د ھذه الطری ارون الرشید ، وتمت ى اسم زوجة ھ ایام الدولة العباسیة ، وسمیت بھذا الاسم نسبة ال
ل ) ٣٤٩( ي الإب رین ، ھ رن العش ل الق ى اوائ ق ، حت ذه الطری ى ھ ذاك عل ل آن دھا النق ان یعتم ي ك یلة الت م ،  والوس ( ك

في میدان وسائل النقل سیما في اربعینیات  القرن المنصرم استحدثت ، لكن بعد التطور الذي حصل ) ١٣٦، ص٢٠٠٥العطیة،
ل  ة لنق ق بری وسائل النقل ومنھا تم لاول مرة استخدام المركبة كوسیلة للسیر على ھذه الطریق التي لاتزال تأخذ دورھا كطری

لبادیة الجنوبیة من الھضبة الغربیة المسافرین من محافظة النجف الى المملكة العربیة السعودیة وبالعكس عبر بادیة النجف وا
كم المحافظة ، وواحة )٥٢(وھي بذلك تمر بعدة محطات اولھا الرحبة التي تبعد ) . ١٩٢، ص ١٩٨٧غالب،(بموازاة الودیان 

م  اطق طلیحات ث ى من ك عل د ذل الرھیمي ثم تتجھ نحو الجنوب الشرقي مارةً بمناطق بركة زبیدة وبركة ام القرون ثم تعرج بع
ة السج ة العربی ة النجف والمملك ین محافظ تركة ب ة المش ى الحدود الدولی ً ال ة وصولا ة والحجیع عیب وشرف والواكص ر وش

   ) . ١٣٦،ص ٢٠٠٥العطیة،( السعودیة 

وم **  لامیة ، ی ارة الاس اریخ والحض تاذ الت یم اس ن الحك دكتور حس تاذ ال ع الاس یة م ة شخص اعة  ١٤/١٢/٢٠٠٩مقابل ، الس
  . التاسعة صباحاً 

ة   احة المحافظ وزع مس ة ، تت بة الغربی وبي والھض ھل الرس ا الس یتین ھم ین رئیس ین طبیعیت ین منطقت لب  تمث

  %).   ٩٥(المنطقة الثانیة نسبة  وتمثل ،%) ٥(المنطقة الاولى نسبة 



  

 

ً ضلعھ شكلا أشبھ بالمستطیل الذي یكون كما تبدو على الخریطة امتدادھا  حافظة فيمالوتتخذ      القصیر حدودا

ة السھل ، ما عمل على تحدید اتجاھات طرقھا البریة ،  جنوبیة لھا مع المملكة العربیة السعودیة ي منطق سیما ف

  . جغرافیة  لاسبابوھذا یعود في ھذه المنطقة ، الامر الذي زاد من اھمیة شبكة طرقھا البریة الرسوبي 

ث اتساعھا  تداخلةوالمساحة علاقة متاینة وممما تقدم یتضح لنا ان للموقع        ن حی ي رسم شبكة الطرق م ف

ا  ة السعودیة ،  وانھ ة العربی واتجاھاتھا ، فھي ربطت المحافظة بالمحافظات المجاورة وربطت العراق والمملك

ذي  تتفرع من مركز المحافظة وتتجھ نحو الاقضیة والنواحي والقرى ومنھا الى المحافظات الاخرى ، الامر ال

ً یخلق ترابط ً قوی ا داد ب ا ة لامت ة معرقل ة بسبب عدم وجود حواجز طبیعی اكن مختلف ي ام ة ف ل البری ین طرق النق

زل  الم رات ده الع ا اك ذا م ع و، ) ١٢،ص٢٠٠٦القیسي ،( المسافات نتیجة  للمساحة المستویة وھ ذا الموق ان ھ

مجاورة ، ولاجل ادى الى التباین في متوسط الرحلات بین محافظة النجف و بین المحافظات المجاورة وغیر ال

ى  ف ال ة النج ن محافظ د م وم الواح ي الی ق ف ي تنطل رحلات الت ین ال ة ب ا مقارن ذا اجرین ا ھ حة كلامن ات ص اثب

غ  ى المحافظات المجاورة فتبل د ال ا تتزای ث انھ دة ، حی ة ) ٣٣٢(المحافظات المجاورة والمحافظات البعی ، رحل

ربلاء  ة ك ین محافظ والي ب ى الت ة عل ي موزع ل رح) ٢١٨( وھ ة باب ة ، ومحافظ یة ) ٧٠(ل ة القادس ، ومحافظ

داد  .رحلة ) ٤٤( ى محافظة بغ ق ال ي تنطل ً ف ثلا ع والمسافة ، فم ین الموق د ب ا ازداد التباع ل كلم ) ٤١(لكنھا تق

د /  رحلات) ٦(رحلة عند انطلاقھا الى محافظة ذي قار ، وتصل الى ) ١٣(الیوم ، وتقل الى / رحلة  وم عن الی

ع المحافظةالذھاب الى محاف ا عن موق این  ، *ظة البصرة وھكذا تأخذ الرحلات بالتناقص عند ابتعادھ ذا التب وھ

  . یعزو الى عامل الموقع الذي ادى الى تباعد وتقارب في عامل المسافة في عدد الرحلات 
  

  
  ــــــــــــــــ 

  .   ٣/٢/٢٠١٠ــ ٢مقابلة شخصیة مع بعض السواق في المرآب الشمالي والجنوبي ، للمدة من * 

  

  

  

  

  

  )  :   (   Geological Strature:  البنیة والتركیب الجیولوجي : ٢

ام      ة الارض لقی دى ملائم ة م ة لمعرف ة جیولوجی راء دراس ن اج د م طح الارض ، لاب تخدام لس ل أي اس قب

دى  ة تحتم م ھ خصائص معین وجي ل ب الجیول ن التركی وع م ا ، لان كل ن ي ستنجز علیھ استعداد المشاریع الت

تخدام ذا الاس ل ھ وجي لتحم ب الجیول ة،( التركی راض ، )٣٠، ص٢٠٠٨ الزوك طح الارض لاغ تخدام س واس



  

 

داد الطرق  ي اع ة ف وجي اھمی ب الجیول ذه الدراسة ، فللتركی ، لان دراستھ الطرق یحتاج ھو الآخر الى مثل ھ

  ) . ٤٣،ص ٢٠٠١خفاف ،ال(السیارات والقاطرات ترتكز علیھ  نتیجةً لاثقالبالمھة الكبیرة  توصف

ة البالیوسین       ن حقب ا م د اعمارھ ل (تتمیز المحافظة باحتوائھا على عدة تكاوین جیولوجیة تمت ون  ٦٥قب ملی

نة ین ) س ة الھولوس ى حقب نة  ١٠٠(حت ف س ة، ) ( ال ة ) . ٣٠،ص ٢٠٠٥العطی ي طبیع این ف ة للتب ونتیج

ى وج ك ادى ال أن ذل ة ف ات الجیولوجی ذه التكوین ة وخصائص ھ الیم الجغرافی اطق والاق ي المن این ف د ( ود تب عب

ف ) . ٢١،ص٢٠٠٨، ة النج ي محافظ ة ف ات الجیولوجی م التكوین ىوتقس ا  عل ین ھم رین رئیس ر : عص العص

ب  ى خمس حق ي یحوي عل الزمن الثلاث ة خاصة ، ف وكل ، الثلاثي والعصر الرباعي  ، وكل عصر یضم حقب

ة البالی ا، فحقب اص بھ وین خ وي تك ة تح وین حقب م تك ین یض مة(وس وجي  )ام رض وین جیول دم تك د اق ذي یع ال

ن  ر م ى اكث ره ال ود عم طح الارض ، اذ یع ى س ف عل نة  ٦٥منكش ون س ة ،( ملی                              ). ٣١،ص ٢٠٠٥العطی

ون  المحافظةیتضح وجوده في جنوب وجنوب شرق و ة ذات الل ومن تكویناتھ حجر الكلس والصخور الكاربونی

ً ) . ٢٧،ص٢٠٠١الزاملي ،(لبیضاء ا ابقا ة المعروف س وین انجان ي تضم تك ة البلایوسین الت بعدھا جاءت حقب

ة  ا المحافظ ن بینھ راق م ن الع دة م اطق عدی ي من فاتھ ف ر تكش ى ، وتظھ ارس الاعل وین الف بتك

)Buday,1980,p.32 (في منطقة الطار وبسمك  ولاسیما)وب الشرقي بس، م )٢٧ م ) ٩(مك ویقل باتجاه الجن

ذي یظھر ) . ٣٥، ص٢٠٠٥العطیة ،(  ة المایوسین الاسفل الاوسط ال ى حقب رات ال وین الف في حین ینتمي تك

ي ،(على شكل شریط ممتد من الشمال الغربي حتى الجنوب الشرقي شرق المحافظة  أي ) ٢٢،ص٢٠٠١الزامل

س ي وحجر الكل رة  بموازاة نھر الفرات ، ویتكون ھذا التكوین من الحجر الرمل وان المتغی الطباشیري ذات الال

ة الایوسین ) .٤٢،ص٢٠٠٩، الدحیدحاوي( وین الجل لحقب ود ھو وتك ذي یع دمام ال وین ال ف عن تك وھو یختل

ملیون سنة ، ویتحدد ھذا التكوین في المحافظة بالذات في مناطق الجل والشرف والشبكة  ٥٣الذي ترسب قبل 

ادل والكبریتیة واللصف، ویظھر ھذا التكوین ف ي الوسط والشرق ، اذ یع ن المحافظة سیما ف اطق م ي  عدة من

دول % ٥٠اكثر من  وب العراق وبعض ال ي صحراء غرب وجن من اجمالي المساحة ، كذلك یظھر وجوده ف

وریا  عودیة وس ة الس ة العربی الاردن والمملك اورة ك ف،(المج ان ) . ٥٨،ص١٩٥٩خل ین ف ة الاولینوس ا حقب ام

ودة ولایو ا مفق ا تكویناتھ وجي عنھ اریخي جیول تدلال ت د اس ة، (ج ث ) ٣١، ص٢٠٠٥العطی ات البح ذا عملی ل

  . مستمرة للكشف عن ھذه الحقبة  ما تزالوالتنقیب 
ة        ات جیولوجی ور تكوین ً لظھ لا اعي مكم زمن الرب ده ال ھ ، جاء بع ي ومراحل زمن الثلاث ب ال بعد انتھاء حق

ة البلا ن جدیدة ،اذ شھد ظھور حقبتین ،الاولى حقب ة م اطق متفرق ي من وین الزھرة ف ي شھدت  تك یستوسین الت

ر  بكة ووادي الخ ین والش ة والبثث اطق المعانی ي من ي وف وبي الغرب ا الجن ي جزئھ یما ف ة س ة (المحافظ العطی

ة و) . ٢٣،ص٢٠٠١الزاملي ،( م )٣١(، ویبلغ سمك ھذا التكوین ) ٣٦، ص٢٠٠٥، انھ ظھر ضمن ھذه الحقب

ار : منطقتین في العراق ، الاولى في شف الذي انك تكوین الدبدبة ن محافظة البصرة وذي ق في بعض اجزاء م

ة  ة المحافظ ل بھض ة فتتمث ة الثانی ا المنطق ت ، ام عودیة والكوی ة الس ة العربی وب المملك ى جن ً ال ولا د وص وتمت



  

 

ى الحصى ال ة اضافةً ال ن ومحافظة كربلاء ، ویتكون ھذا التكوین من خلیط من الرمل بحجوم مختلف متكون م

  ) . ٤٣،ص٢٠٠٩، الدحیدحاوي(الصخور الناریة والمتحولة والرسوبیة 

ة      وین الترسبات الحدیث ي شھدت تك ة الھولوسین الت زمن ھي حقب ذا ال أتي ضمن ھ ي ت ة الت اما الحقبة الثانی

د  ین، (مقابل انحسار وتراجع الجلی و العین ى م) ٦٦٧، ص١٩٨٩اب ات ال ذه التكوین دادات ھ اطق ، وتصل امت ن

ار ،  ً الى محافظة ذي ق مختلفة من المحافظة بموازة نھر الفرات ویتجھ بعد ذلك صوب الجنوب الغربي وصولا

ة الدراسة ،  وب ھضبة منطق ة المتشرة جن واح الرملی ة والال ان الرملی ة بالكثب واھمھا الترسبات الریحیة المتمثل

ة ن ة ملحی اة بطبق ة المغط بخة الطینی بات الس ب الترس ى جان ي ال ن الاراض ة م ات التبخرالمرتفع ةً لعملی تیج

نخفض بحر النجف  ى م ت. المنخفضة التي تتجمع فیھا میاه المبازل والعیون اضافةً ال د تكون ي وق ذه  ف اء ھ اثن

ن الھضبة  ة م اطق متفرق ي ،(الترسبات الترب الجبسیة الھشة التي تنتشر في من انظر ) . ٢٧،ص٢٠٠١الزامل

  ) . ٢٣(الخریطة 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٢٣(الخریطة 
  البنیة والتركیب الجیولوجي في محافظة النجف



  

 

  
  ـــــــــــــ

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
، كلیة )غیر منشورة(ـ عاید جاسم الزاملي ، تحلیل جغرافي لتباین اشكال سطح الارض في محافظة النجف، رسالة ماجستیر  

  .٣٣،ص ٢٠٠١الاداب، جامعة الكوفة، 
ى وجود الجیولوجي  للتركیبان  یتضحمما تقدم      ھ عمل عل دادات الطرق ، إذ ان تباین ي امت رة ف ة كبی علاق

ي انقسام  طح ف ل بالمحافظة س ذ یتمث ي ال ع ف وبي الواق ة السھل الرس ل بمنطق ى تتمث یتین ، الاول ین رئیس منطقت



  

 

رقیة ، ة الش زال مس الجھ ة لات ة حدیث ور جیولوجی ى عص ھ ال ود تكوین ذي یع وین ال ة التك تمرة بمرحل

ف،( ر ) ٢٠، ص١٩٥٩الخل واء المقع ي الالت ة ف اه والمتجمع ع المی ة م ةً للترسبات القادم اء نتیج وین ج وھو تك

وح  ر المفت ف ،(  Geosynclineالكبی ة ) . ٣٨، ص١٩٥٩الخل ي الجھ ع ف ي تق بة الت ل بالھض ة تتمث والثانی

ار ة ذات اعم ات جیولوجی ن تكوین ة وادي  الغربیة المتكون سطحھا م ا منطق ة تجاوزت تأثیراتھ رات مختلف وفت

ة ) . ٥٠، ص١٩٥٩الخلف،(الفرات  اك طرق قائم ة ، فھن ي شبكات الطرق البری این ف ى التب الامر الذي قاد ال

ة  وة متمثل ات رخ طوح ذات تكوین ى س ة عل رى قائم بة واخ ات الھض ل بتكوین لبة تتمث ة ص طوح تحتی ى س عل

ام ي تق ً ،  بالسھل الرسوبي ، الطرق الت را ى افضل فھي اطول عم ات الاول ى التكوین ام عل ي تق ن الطرق الت م

ً اكثر تعرض على التكوینات الثانیة التي تكون ف ا ى التشققات والخس اف ،( ات والتكسیر ال  )٤٣،ص ٢٠٠٥الخف

ي المحافظة ، ، م  وھذا ما وجد ف ق الرئیسة رق وحظ ان الطری ن خسفات ) نجف ـ كربلاء) (٩(اذ ل اني م لاتع

اطع المؤدي لمعمل  عند ى التق ً ال امتدادھا فوق الاراضي الصلبة الممتدة من سیطرة محافظة كربلاء ووصولا

ق  ى الطری ن مشكلة التشققات والخسفات تظھر عل ة ) نجف ـ القادسیة(الاسمنت  ، لك ھ لمنطق د دخول و (عن اب

رق غماس باتجاه محافظة القادسی )صخیر ق مف ً بطری ھ یسارا ى التقائ و ان . ة وتستمر حت ذا ھ ي ھ والسبب ف

م ) ٩(الطریق رقم  ق رق ا الطری ات صلبة ام وق ارض ذات تكوین ات ) ٨(تسیر ف وق ارض ذات تكوین تسیر ف

وة  ات . رخ ة التكوین ى نوعی اس عل ة الاس د بالدرج د ان تعتم رق لاب اء الط ات انش ان عملی ا ب ر لن ذا یفس وھ

ان  ي المك ائدة ف ة الس دى ملا، الصخریة والترب ة م وق لمعرف ممة ف الطرق المص ة ، ف ة جیولوجی ا لاي بیئ تمتھ

ان  ،اراصي الكارست الجیریة تحتاج الى عملیات مستمرة ع ذوب ر مسامیة تمن واد غی ا  بم دك الارض وردمھ ل

ط ت س ودة تح واد الموج اراتالم ذوبان والانھی ن ال ق م ل .  ح الطری ن العوام د م وجي یع ل الجیول ذا فالعام ل

ھ .ي لشبكات الطرق المؤثرة في التصمیم الھندس ھ  وعلی ن خلال ن م ل ایجابي یمك د دلی ة یع أن دراستھ للمنطق ف

رض  ا لغ ة ومتانتھ رق البری بكة الط داد ش ي امت ة ف ة الجیولوجی ا البنی تحكم بھ ي ت وابط الت ى الض رف عل التع

  .تقویمھا من وجة نظر ھذا العامل 

  

  

  

  

  

  

  

     ):  (land Forms: اشكال السطح : ٣



  

 

طح      د الس ادي  یع اطھ الاقتص ري ونش ب البش ي الجان ر ف ا أث ي لھ ارزة الت ة الب ائص الطبیعی ن الخص م

ة بشكل خاص  ة والتجاری ھ الاقلیمی اتي ، ( والصناعي بشكل عام وقطاع النقل والطرق وتنمیت ، ص ٢٠٠٢البی

شاریع تأسیس طرق جدیدة عن طریق عمل الانفاق والجسور واقامة مفي عملیة  دورھا، وذلك من خلال ) ٤٠

ا ة ، وتأثیرھ ة التحتی ا البنی ل وكثافتھ ائط النق ة وس غیل ،وحرك ة التش ي عملی زي ، ( ف ا . )١١،ص٢٠٢العن لانھ

ا الخاصیة الفیزوغرافیة التي تحدد شكل الأقالیم  اض ، (ونمطھ د ) ٤٨، ص ١٩٧٤ری نمط ق ذا الشكل وال ، وھ

اط شبكة  یظھرمر الذي الا. وقع تحت تأثیر التكوین والبنیة الجیولوجیة للاقلیم نفسھ  ى انم ً عل ً او ایجابا اما سلبا

  . النقل

دھا      ي یصل ارتفاعھ عن ي الت وب الغرب ة الجن ن جھ وق سطح )٤٢٠(یتمیز سطح المحافظة بالانحدار م م ف

ً الى جھة الشمال الشرقي حیث یقل الارتفاع الى  ة )١٠(البحر وصولا دو مدین م عن مستوى سطح البحر ، وتب

از بجرف )٥٤(المحافظة ، على ارتفاع  النجف ، مركز م فوق مستوى سطح البحر ، وھذا الارتفاع الحاد  یمت

وباتجاه الشمال الشرقي الى الغرب من طریق نجف ـ  )صخیر ابو(واضح یمتد من منطقة  دأ  اب م تب صخیر ، ث

د م فوق مستوى س)٢٠(الارض بالانحدار التدریجي نحو الشمال الشرقي حتى تصل الى ارتفاع  طح البحر عن

ن نجم  ي ،(اراضي ھور اب ي اشكال السطح ) . ٣٤،ص ٢٠٠١الزامل وع ف ى وجود تن ذا ادى ال فالسھل . وھ

اع  ة بارتف ة الحیدری ن ناحی دأ م وق مستوى سطح ، م )٣٦(الرسوبي یقع في الشمال الشرقي بامتداد طولي یب ف

یة  ة القادس ى ناحی ر حت دار : أي، البح دل انح ل )١(بمع دحاوي(م )٧,٥(م لك ذا ) ٤٦،ص٢٠٠٩، الدحی ،  وھ

دار  اع او الانح ا ستأخذ بالارتف ن خلال انھ الانحدار رغم انھ بسیط یؤثر في امتداد خطوط شبكة النقل البري م

ي ب احتھ الصغیرة الت ن مس رغم م ى ال و عل ة ، فھ ي المنطق ھل ف ذا الس ا ھ یر علیھ ي یس دة الت لحسب القاع  تمث

ة إلا ان ا%) ٥( احة المحافظ ن مس ھ م رق علی للط بة  تمث رق *  %)٨٧.٧٧( نس ھا ط ة فبعض ي متنوع وھ

ة  ة رئیس روف الجغرافی ة الظ ةً لملائم اء نتیج د ج ذا التزای ة ، وھ ة او زراعی رى ریفی ة واخ انوی ھا ث وبعض

ریة  ات البش ع المجمع ى تجم ذي ادى ال ر ال وبي  الام ھل الرس ة الس ي منطق ة ف ة . للانشطة الزراعی ا منطق ام

ن  ھي) ٢٦،ص ٢٠٠٥،العطیة(فتشرف في طرفھا الغربي على منخفض البحر الھضبة الغربیة  رغم م ى ال عل

رة احتھا الكبی ل مس ي تمث بة  الت طحھا %)  ٩٥(نس ة س ة ، الا ، وملائم رق البری داد الط ا لامت إن وجیولوجیتھ

ل ب%) ١٢.٢٣(نسبة الطرق الممتدة علیھا قلیلة ، إذ تبلغ   ع تتمث تتھ التوزی ق الرئیسي الطری، وھي طرق مش

اتج طریق الحج البري وو) ٩(رقم  الطریق المؤدي الى ناحیة الشبكة اضافةً الى بعض الطرق الترابیة ، وھذا ن

  عن الظروف الطبیعیة التي لم تشجع على الاستقرار 

  . وسنتتطرق لھ بالتفصیل في مبحث خاص ) . ٢٤(البشري فیھا، انظر الخریطة 
  ـــــــــــــــ   
ً  ٢٢/١٢/٢٠٠٩الساعة الحادیة عشر صباحاً ، ویوم ١٢/١٢/٢٠٠٩میدانیة ، یوم الدراسة ال*    . الساعة العاشرة صباحا
ا   اع كلم ذ بالارتف ي تأخ ي خطوط الارتفاعات المتساویة الت ات ف ى وجود اختلاف ي السطح ادى ال این ف ان التب

ن  خط  ا تتصاعد م ین ) ٢٠(اتجھنا من الشمال الى الجنوب ،اذ انھ ة الفاصل ب ة السھل الرسوبي ومنطق منطق



  

 

ى الخط ) ١٧،ص٢٠٠١الاسدي ،( الھضبة الغربیة  ً ال ة المجاورة ) ٣٨٠(وصولا ة الغربی ة الجنوبی د الجھ عن

وھذا التباین في الارتفاعات سببھ حدوث ، ) ٢٥(انظر الخریطة  للحدود الدولیة مع المملكة العربیة السعودیة ،

  ) . ٦٩،ص١٩٤٨ھستد ،(التواءات في القشرة الارضیة 

ن خلال انقسامھاسطح المحافظة لیتبین مما تقدم ان      ذا واضح م داد شبكة الطرق ، وھ  علاقة واضحة بامت

كان  ة بالس ة مأھول ى منطق ة  Ecomeneال ر مأھول رى غی ع   Nonecomeneوأخ ي التوزی ر ف ا أث ، مم

ل للس ة والنق ات الحرك ي حاج ا تلب ل باعتبارھ بكة النق وط ش ي لخط لعھم الجغراف ي و. كان وس وع ف ذا التن ھ

اء الطرق  ف انش این كل ي تب أثیره ف ھ ت ان ل طح ك وجي والس ب الججیول ة إإذ .  التركی ي نان كلف اء الطرق ف ش

ي  ن الطرق ف منطقة السھل الرسوبي تختلف عما ھي علیھ في منطقة الھضبة، فكلفة انشاء الكیلو متر الواحد م

ي مل) ٢٥٠،٠٠٠،٠٠٠(المنطقة السھلیة یكلف  ق ف ن الطری ر الواحد م و مت ة الكیل ا كلف ي بینم ار عراق ون دین ی

ف  بة یكل ي) ١٥٠،٠٠٠،٠٠٠(الھض ار عراق ون دین و  *ملی ى ھ ة الاول ة للمنطق اع الكلف ي ارتف بب ف ، والس

ور  ال ظھ ي ح ا ف لاحیتھا ومعالجتھ ن ص د م ة والتأك ص الترب دمتھا فح ي مق أتي ف ررة ی ال متك ا لاعم احتیاجھ

لال ن خ لبیاتھا م افة  س ث اض ن حی أ م ي ستنش ق الت ار الطری ارض ومس ي تتع ة الت طحات المائی ة المس معالج

ردم  ) الفلتر(كمیات اضافیة وكثیرة من التربة والحجر  ر وال ن خلال الحف دیل والتسویة م بعدھا تأتي عملیة التع

وفر ارضیة ج ذي  ی ادة الحصى  ال تم اضافة م ك ی د ذل وة والھشة بع ة الرخ ق لغرض معالجة الترب دة للطری ی

دد ر ع ل اكب ى تحم اعد عل ع  ویس م م رة الحج ادلات  الكبی ردم بالح ة ال أتي عملی م ت اة ، ث ات والمش ن المركب م

ادة  د بم ة التعبی أتي عملی ً ت را استخدام رش المیاه  لغرض عملیة التثبیت الممھدة لعملیة نثر الزیت الاسود ثم اخی

ً لكثرة المسطحات المائیة والمستق، القیر  اطرونظرا ب انشاء القن ك تطل  رات البشریة في المنطقة السھلیة فان ذل

واع العارضات  الصندوقیة ة والجسور وحسب انواعھا ، ھذا ویتطلب العمل ازالة ان ق كاف ي تعترض الطری الت

ل ان. اثناء عملیات التنفیذ في  ات ب ذه العملی ل ھ ى مث ا اما الكلفة المتعلقة بالطرق فوق الھضبة فانھا لاتحتاج ال ھ

بب  ي تتس رة الت یول والامطار الغزی وق سطحھا نتیجة للس ة بعض المنخفضات الحاصلة ف ى معالج اج  ال تحت

ً بعمل أخادید اطر والجسور ،، احیانا ا  كذلك ان ھذه المنطقة لا تشھد انشاء القن ة انشاء الطرق فیھ أن كلف ذا ف ل

ى  ة الاول ةً بالمنطق ة مقارن ون قلیل ادة تك ال الص. ع ذلك ان اعم ً ك ا ي ایض اء فھ ات الانش أن عملی أنھا ش یانة ش

  ــــــــــــتتباین في المنطقتین بفعل تباین درجة الاثر التي یتعرض لھا الطریق ، وھذا 

وم ) قاسم عباس منسي  ( مقابلة شخصیة مع السید *  ة طرق وجسور محافظة النجف ، ی ي مدیری دس ف ، ٥/١/٢٠١٠مھن
  الساعة العاشرة والربع صباحاً 

ات الت ي عملی ً ف ا ق تباین ا یخل ادي مم ور الاقتص ات التط ى عملی نعكس عل د ی اء وصیانة الطرق ق ي انش این ف ب

ة  ھالتنمی و وعلی بب ت رى بس ة دون اخ ي منطق ارھا ف ا اانحس ة لھ روط الملائم ھ (فر الش اف وزملائ الخف

  ) . ٤٧،ص١٩٨٨،
  
  



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٢٤(الخریطة 
  نجفاشكال السطح في محافظة ال



  

 

  
  ـــــــــ

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر  
، كلیة )غیر منشورة(ـ عاید جاسم الزاملي ، تحلیل جغرافي لتباین اشكال سطح الارض في محافظة النجف، رسالة ماجستیر 

  .٣٦،ص ٢٠٠١الاداب، جامعة الكوفة، 
  )٢٥(الخریطة 

  خطوط الارتفاعات المتساویة في محافظة النجف



  

 

  
  ــــــــــــ 
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر  
، كلیة )غیر منشورة(ـ عاید جاسم الزاملي ،  تحلیل جغرافي لتباین اشكال سطح الارض في محافظة النجف، رسالة ماجستیر  

  . ٣٧،ص ٢٠٠١الاداب، جامعة الكوفة، 
  : )    (  Climate: المناخ : ٤    



  

 

ا  مھم في التأثیر على كافة أثرللمناخ      الظواھر الطبیعیة والظواھر البشریة التي ھي من صنع الانسان ومنھ

ة( بكة ) الطرق البری ى ش ر عل أثیر مباش ى ت احیتین الاول ى ن ون عل أثیر یك ذا الت بكاتھا ، وھ داد ش ا وامت وبنائھ

را ي تشھد تغی م الت ي المواس ل ف و النق ذا فتوقف حرك ت الطرق نفسھا والثانیة على مستخدمي ھذه الطرق ، وھ

ً ) ٤٥، ص ٢٠٠٥الخفاف ،( في الطقس مفاجئة  ة یجب اولا ة منطق ي أی ل ف ، لذا فإنھ اذا ما ارید قیام نظام للنق

ا ستتم ) . ٧٥،ص٢٠٠٤عطا ،(  ةاجراء دراسة شاملة لطبیعة الظروف المناخیة السائدة في تلك المنطق وھذا م

  . ناخ وطرق النقل البري الاشارة الیھ من اجل كشف العلاقة المتداخلة ما بین عناصر الم

  ) :  Temperatura: (ـ درجة الحرارة ١ـ  ٤

ع         ف تق ة النج ً ، محافظ ا ً جاف حراویا ا ص ل مناخھ ا جع تاءً مم ارده ش ً وب یفا اره ص اح ح أثیر ری ت ت تح

ً فأن مناخ المحافظة العام قاري  ر بین احر الشھو) مْ ٣٨(من ذلك المعدل الحراري كبیر اذ یصل الى ، وعموما

 ً تاءً ) تموز( صیفا اني( وابرد الشھور ش انون الث ي الاول ) ك غ الحرارة العظمى ف اني ) مْ ٤٤.٤(، وتبل ي الث وف

  .  )٢٧(جدول كما ھي على ال) مْ ١٦.٢(

الغ     راره ب ة الح ل درج ران لعام ة  الأث ي بنی ؤثر ف ذي ی انبین الاول ال ن ج ك م ل وذل رق النق بكة ط ى ش عل

ة الانشاء ، الطریق نفسھ ، إذ أنّ درج ي عملی ن الاسراع ف ل م ھ خلال فصل الصیف تقل ات الحراره المرتفع

دد  ى تم ؤدي ال دلات سطوع الشمس ی أنّ مع ة اخرى ف وتقلل كفاءة الآلات والعاملین في وقت واحد ، ومن جھ

اوم عام ولیونتھا ولاسیمامواد التبلیط  ى استخدام خلطات اسفلتیة خاصة تق ا أدى ال ي فصل الصیف ، مم ل ف

ة  ومععن ذلك  فنتجالحرارة ،  ى حرك ا أثرّعل ق مم مرور الوقت ، تشققات وشروخ في الطبقة الاسفلتیة للطری

ى                            ین ال ن ح روخ  م ة للش ادة غالق ا بم ا او حقنھ ققات بملئھ ذه التش ة ھ ب معالج ذا یتطل ھ ، وھ رور علی الم

  .آخر

ى الم      رارة عل ة الح أثیر درج ا ت تھلاك أم ع اس ا فیرتف ا واطاراتھ ا كنتھ ى م وح عل ر بوض ات ، فیظھ ركب

ـھا وخاصھ اذا  ً ، مما یتسبب  في حوادث المرور الناتجة عن انفجار الاطارات بسبب حرارات الاطارات صیفا

ت وادث،  كان ن الح د م وع العدی ى وق ؤدي ال ا ی رعة مم ة مس یماالمركب م  لاس ة رق ق الرئیس ى الطری ، ) ٩(عل

  .السیطرةعلى المركبات ذات السرعة الفائقة بسبب صعوبة

أثر بدرجة الحرارة ،       ً تت ع   لاسیمااما ما یتعلق بماكنة المركبة ، كونھا ایضا ا یرف رة ، مم ت الظھی ي وق ف

ن درجة حراره  ً م ھ نصیبا ال سائق المركب ذلك ین ا، وك ھ وكفاءتھ ة الماكن من درجة حرارتھا ، ویقلل من فاعلی

و ،  یماالج د ف لاس كل جی ة بش ادة المركب ة قی ى فاعلی ؤثر عل ا ی ف مم ود تكیی دم وج ة ع اض و. ي حال ان انخف

ذكر ،  ابقة ال ات الصیانة الس ال الانشائیة وعملی ل الاعم درجات الحراره شتاءً یودي الى تكوین الضباب ویعرق

فلتیة ل ة الاس ق الطبق ي تمزی بب ف نویة سیتس ة والس ة الیومی دیات الحراری تلال الم ت وان اخ ق ، وتفتی لطری

  .وھذا یھیئ فرصھ كبیره للریاح لتقوم بعملیة التعریة والترسیب ، الصخور 



  

 

ات و      رحلات وسیر المركب انھ ھناك تأثیر آخر لدرجات الحرارة على حركة النقل من خلال علاقتھا بعدد ال

م  ة رق ق الرئیس ى الطری ة عل ا مقارن و اجرین ف ) ( ٩(، فل ربلاء ـ نج ق ك ین ا) طری ھور ب ر الش وز (ح ) تم

ا  اني (وابردھ انون الث اك اختلاف) ك دنا ان ھن ً لوج ھ  ا ل فی وز تق رحلات ، اذ ان شھر تم ات وال دد المركب ي ع ف

ى  دة ال ي الساعة الواح ات ف داد المركب ة ) ١٠٨٦(الحركة عندما تصل اع اني ، مركب انون الث ي شھر ك ا ف بینم

ة عكسیة  *لساعة الواحدةفي ا)  ٢٢٠٢(تصل اعداد حركة المركبات فیھا الى  اك علاق ، من ھذا نستنتج ان ھن

ن الجدول ، بین درجة الحرارة  ك م ) ٢٨(وبین حركة النقل على شبكة الطرق البریة في المحافظة كما یبدو ذل

.  

  

  

  

  

  

  

  

  
  ــــــــــــ

 : الباحث بالاعتماد على : المصدر * 

  :الدراسة المیدانیة 
  .صباحاً  ٩ـ٨عة ، السا ٧/٧/٢٠٠٩یوم الثلاثاء ،  .١
 .صباحاً  ٩ـ٨، الساعة ٧/١٢/٢٠٠٩یوم الاثنین ،  .٢

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٢٧(جدول ال



  

 

-١٩٧٧(معدلات درجة الحرارة العظمى والصغرى في محطة الانواء الجویة في مدینة النجف للمدة من 
٢٠٠٧(  

  

  
 :  المصدر

  . ٢٠٠٧، ) بیانات غیر منشورة(ـ وزارة النقل، الھیئة العامة للانواء الجویة والرصد الزلزالي في العراق، قسم المناخ 
  
  

                       
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٨(الشكل 

  المدى  م/درجات الحرارة  الاشھر
  المعدل  الصغرى  العظمى

  ١٠.٧  ١٠.٨  ٥.٥  ١٦.٢  كانون الثاني
  ١١.٨  ١٣.٤  ٧.٥  ١٩.٣  شباط
  ١٢.٦  ١٧.٧  ١١.٤  ٢٤  اذار
  ١٣.٧  ٢٤.٢  ١٧.٥  ٣٠.٩  نیسان
  ١٤.٦  ٣٠.١  ٢٢.٨  ٣٧.٤  ایار

  ١٤.٩  ٣٤  ٢٦.٦  ٤١.٥  حزیران
  ١٥.١  ٣٨  ٢٩.٣  ٤٤.٤  تموز
  ١٤.٣  ٣٦.٨  ٢٧.٩  ٤٢.٢  آب

  ١٦.١  ٣٢.٣  ٢٤.٣  ٤٠.٤  ایلول
  ١٤.٣  ٢٦.١  ١٩  ٣٣.٣  تشرین الاول
  ١١.٩  ١٧.٩  ١٢  ٢٣.٩  تشرین الثاني
  ١١  ١٢.٧  ٧.٢  ١٨.٢  كانون الاول

  ١٣.٥  ٢٤.٥  ١٧.٥  ٣١  المعدل السنوي



  

 

-١٩٧٧(رجة الحرارة العظمى والصغرى في محطة الانواء الجویة في مدینة النجف للمدة من معدلات د
٢٠٠٧(  
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  ).٢٧(جدول : المصدر 

  
  )٢٨(جدول ال

  )نجف ـ كربلاء(العلاقة بین درجات الحرارة وأعداد المركبات المارة في الیوم الواحد على الطریق الرئیسة 

  
درجة الحرارة العظمى   الشھور

  والصغرى
  الیوم/ عدد المركبات 

  ١٠٨٦  ٧٣.٧  تموز
  ٢٢٠٢  ٢١.٧  يكانون الثان

  
  

 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  :الدراسة المیدانیة 
  .صباحاً  ٩ـ٨، الساعة  ٧/٧/٢٠٠٩یوم الثلاثاء ،  .٣
 .صباحاً  ٩ـ٨، الساعة ٧/١٢/٢٠٠٩یوم الاثنین ،  .٤

  

  ) :Rain fall(: ـ الأمطار ٢ـ  ٤
ً ، على الرغم م     ا ة مكانی ا متباین ة الامطار الساقطھ علیھ ة ، الا ان كمی اطق الجاف ن وقوع المحافظة في المن

ھ  أثر العراق ب ذي یت و البحر ال ن البحر المتوسط وھ ة م واء القادم ل الھ ى كت ( وذلك لاعتماد كمیة التساقط عل



  

 

ى او.  )٣٨، ص١٩٨٧الشلش ، ذه الاشھر عل ي ھ والي قد بلغت كمیة الامطار الساقطة ف ،  ١٧.٣،  ١٧.٧(لت

ایس ) ١٤.٦ ن شھر م داءً م ً ابت دریجیا الھبوط ت م٤.٨(ملم ثم ما تلبث ان تأخذ ھذه المعدلات ب ُ ) مل ا دم تمام وتنع

ى الجدول ) ٥٤، ص  ٢٠٠٩كاظم ، ( )ملم ٤.٢(اقل من في فصل الصیف ، اذ ان معامل الجفاف  كما ھي عل

 )٢٩ . (  

ات الانشاء والتشغیل الامطار مع طبیعة  تبدو علاقة      ي عملی ً ف السطح والتربة ، على شبكة الطرق واضحا

ة الصیانھ  ن تكلف د م ، إذ ان سقوطھا بغزاره وتجمعھا یؤدي الى جرف اكتاف الطریق وتكوین تشققات مما یزی

ي ان اعداد الحوادث المروریة تزداد و . ة ف ات وتصادمھا مؤدی زلاق المركب رة بسبب ان ام المطی اء الای ى اثن ال

ؤدي . خسائر بشریة ومادیة سیما على الطرق الرئیسة  ة ، اذ ت ى الطرق الریفی ً للأمطار یتضح عل وأكثر تأثیرا

  .  الى شل حركة النقل علیھا

توا       ار واس ة الامط ن قل رغم م ى ال ف فعل ة النج ي محافظ ذ  ءوف ن اخ ع م ك لایمن طح ، الا أنّ ذل الس

سقوط الامطار على شبكة الطرق ، ومن ھذه الاجراءات الھندسیة عمل  الاجراءات الخاصة الكفیلة بتفادي اثر

اء مجاري لتصریف  ق ، وبن ب الطری ى جان اه الامطار ال انحدارات عرضیة في شبكة الطرق لیتم تصریف می

ى  ا ال ددة وتنقلھ اطق مح ن من اه م ع المی طح تجم ت الس ة تتحرك تح وات مفتوح كل قن ى ش ار ، عل اه الامط می

ق مناطق اخرى لت ى جانبي الطری اه الامطار عل صریفھا ، وانشاء عبارات تحت الطرق تستخدم لتصریف می

د تعمل كي لاتتجمع على الطریق وتؤدي الى اعاقة حركة المرور  ا ، وق ات او انقلابھ من خلال تصادم المركب

ً على تآكل   . الطبقة الاسفلتیة مما یؤدي الى حدوث ھبوط في مستوى الطریق  الامطار ایضا

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٢٩(جدول ال
-١٩٧٧(ملم للمدة من / معدل المجموع الشھري لسقوط الامطار في محطة الانواء الجویة في مدینة النجف

٢٠٠٧(  

كانون 
  الثاني

تشرین   ایلول  آب  تموز  حزیران  مایس  نیسان  اذار  شباط
  الال
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  الثاني
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  السنوي
٨.٦  ١٧.٧  ١٦.٤  ٤.٧  ٠  ٠  ٠  ٠  ٤.٨  ١٥.٣  ١٣.٢  ١٤.٦  ١٧.٣  

  
  

  : المصدر
  .٢٠٠٧،) بیانات غیر منشورة(قسم المناخ . الھیئة العامة للانواء الجویة والرصد الزلزالي. ـ وزارة النقل

  
  

  )٩(الشكل 
-١٩٧٧(ملم للمدة من / معدل المجموع الشھري لسقوط الأمطار في محطة الانواء الجوید في مدینة النجف

٢٠٠٧(  
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المعدل الشھري للامطار / ملم 

  
  

  ـــــــــــــ
  ) . ٢٩(ـ الجدول 

  
  
  ) :Fogs   :  (ـ الضباب ٣ـ ٤ 

واء الملامسة لسطح الأرض      ة الھ ھو عبارة عن قطرات مائیة صغیرة ناتجة من تكاثف بخار الماء في طبق

د و(  لاؤهحدی اكر ) ١٦٩،ص١٩٨٢، وزم باح الب اعات الص ي س تاء ف ل الش لال فص ون خ ینویتك ) ٩ـ٦( ب

ا ام بسبب انخف ةولبضعة ای اع الرطوب انون  ، وتستفحل ض درجات الحرارة وارتف ي شھري ك ذه الظاھرة ف ھ



  

 

ى  اني حت انون الث ین یالاول وك ا ب باب م حوبة بالض ام المص دد الای ل ع ً ) ١٥-١٠(ص ا ً تقریب ا ي ( یوم القیس

  : لمؤثر على الطرق وحركة النقل ھما،ویلاحظ في المحافظة نوعان من الضباب ا) ٤٤،ص ٢٠٠٦،

ى :  ثیفـ الضباب الك ع ال ث یرتف ة،  حی دما تكون اشعة الشمس منتشرة ومتفرق ذي یتكون عن وھو الضباب ال

ار  ن النھ ً م ل وجزءا ل غروب الشمس ویستمر لطوال اللی ار قب ي آخر النھ الغیوم ، وھو یتكون ف ( الاعلى ك

ل ،  بكات ا)١٥٤، ص١٩٩٦خلی ى ش ات عل یر المركب ة س ى اعاق ؤدي ال ار ی وال النھ تمراره ط رق ، واس لط

ذي  ار الامر ال دة امت ا لع دى الرؤی ھ م لالبریة، اذ تكون فی واع  یمث ة ان ن بقی ل م ة النق ى حرك ر خطورة عل اكث

د  علیھویترتب الضباب الاخرى  ار یكون اح دة امت ى ع ا لمسافة تصل ال دام الرؤی بعض المظاھر السلبیة، فانع

ات اسباب وقوع الحوادث المروریة التي یذھب ضحیتھا خسائر بالارو ة او اح والممتلك نتیجةً لاصطدام المركب

ام  ارھا الع ن مس ا ع ن انحرافھ ة زم الي اطال رعتھا وبالت دلات س ل مع ات وتقلی یر المركب ل س ن تعطی ً ع لا فض

  .التي تتكرر فیھا مثل ھذه الحوادث) ٩(، وھذا یتضح على الطریق الرئیسة رقم  الرحلة التي یسلكھا السائق

ھ وھو الض: ـ الضباب الخفیف  دة بقائ د لا تستمر م ر واحد وق و مت ا لمسافة كیل دى الرؤی باب الذي تكون فیھ م

  . وھو اقل خطورة من النوع الاول ، لفترات طویلة

حركة النقل في وبین معدلات الضباب كشف العلاقة بین وعلى الرغم من عدم حصول بیانات خاصة عن     

على الطرق البریة ووسائل النقل ، اذ انھا  علاقة سلبیةھرة المحافظة لكنھ نستنتج ، مما تقدم ، ان لھذه الظا

تعمل على تحدیدھا ، سیما في ایام شھري كانون الاول والثاني التي تشھد حدوث ھذه الظاھرة ، الامر الذي 

على توقف نشاطات كثیرة منھا الانشطة الاقتصادیة  یظھریخلق سلبیات تتمثل في ضعف مدى الرؤیا ، وھذا 

كما انھا احد الاسباب المباشرة في حدوث الاصطدامات المروریة ، اذ بلغ . بحركة البیع والشراء المتمثلة 

  * . ٢٠٠٩حادثة في عام ) ٩٦( عدد الحوادث الناتجة عن ھذه الظاھرة في المحافظة 

  

  

   
  ـــــــــــــــ

  .   ٢٠١٠، ) منشورة  بیانات غیر(وزارة الداخلیة ، مدیریة مرور محافظة النجف ، شعبة الإحصاء ، * 
  
  

  ) :Winds) : (العواصف الترابیة (ـ الریاح ٤ـ  ٤

ً ، اما في فصل         تتعرض المحافظة ، الى ھبوب الریاح الشمالیة الغربیة ، فھي الریاح السائدة فیھا صیفا

فةً الى الریاح اضا، الریاح الجنوبیة الشرقیة القادمة من الخلیج العربي مسببة سقوط الامطار الشتاء فتھب 

تسبب حدوث عواصف ترابیة بسبب مرورھا فوق  ، التي) ٣٠( انظر الجدول  الغربیة الصحراویة الجافة

ً فأنّ  المناطق الصحراویة غرب نھر الفرات ، وبسبب سرعة حركتھا التي تساعد على حمل الاتربة ، وعموما

في فصل الشتاء ، حیث ان معدل اقصى  الریاح تنشط في فصل الصیف والربیع سیما في شھر مایس ، وتھدأ



  

 

وتشتد ھذه ) . ٣١(في شھر حزیران وتموز وآب كما ھي على الجدول ثا /م) ٢.٦،  ٣.١، ٣(سرعھ لھا بلغ 

ً ) ْ◌  ٣٥( العواصف في المحافظات التي تقع الى الجنوب من خط عرض  ، ٢٠٠٩السرحان ، (شمالا

بقلة الامطار وندرة النبات الطبیعي واستواء الأراضي  ، وھذا یأتي بسبب الأحوال الطبیعیة المتمثلة)٤٥ص

 ،الجافة لمسافات طویلة التي تشتد فیھا سرعة الریاح ، جمیعھا عوامل ساعدت على ھبوب تلك العواصف 

بلغ المعدل ن حدوثھا یزداد في أشھر الربیع وأوائل الصیف، فإالتي یصل تأثیرھا الى ھذه المحافظة حیث 

عواصف ترابیة ، لكن في المدة المحصور بین ) ٥) (٢٠٠٧ـ١٩٧٧(لمحصورة من عام السنوي لھا للمدة ا

عاصفة ترابیة كان اكثرھا في شھر آذار حیث ) ١٢(بلغ مجموع العواصف الترابیة ) ٢٠٠٨ـ ٢٠٠٧(عام 

الاول  نواشھر تشرین الاول وكانو ، نیسان وتموز فكان لكل منھما عاصفتان شھريعواصف ثم ) ٣(شھد 

اما الاشھر الباقیة شباط وآب وایلول وتشرین ، الثاني ومایس وجزیران شھد شھر عاصفة واحدة وكانون

ً للعواصف الترابیة كما یبدو ذلك من الجدول     . )٣٢(الثاني فھي لم تشھد ھبوبا

بحسب درجات شدتھا ، فالعواصف الكثیفة  تختلف ھاالعواصف الترابیة على النقل ،فأن علاقةاما بصدد      

/ ١٠(الذي لا یتعدى في بعض الحالات نھا لھا تأثیر شدید على حركة ووسائط النقل بسبب قلة مدى الرؤیة م

، أو انعدامھ عندما تكون العواصف الترابیة محملة بكمیات كبیرة من الأتربة مع سرعة شدیدة للریاح  ) امتار

رق المكشوفة ، سیما في قضاء وتؤدي ھذه العواصف الى إبطاء حركة وسائط النقل وھذا یتضح في الط

. الطرق الموجودة في قضائي الكوفة والمناذرة المتداخلة ضمن الاراضي الزراعیة  على نقیضالنجف ، 

انھا تعمل على تحویل الطرق الى طبقة من الرمال والاتربة الناعمة الامر الذي قد یعیق الحركة علیھا ، و

عامل  بالحسبانومن ھنا كان لابد من الاخذ ،  المحركات اضافةً الى دخول بعض ذرات الرمال بین اجزاء

تلك التي  وتخطیطھ ولاسیماالسائده منھا ، من حیث سرعتھا واتجاھھا عند تصمیم الطریق  ولاسیماالریاح ، 

تتقاطع مع سیر اتجاه الریاح لأنّھا قد تجلب الغبار وتحجب مدى الرؤیة وتسبب ابطاء سرعة المركبات ، 

منھا في فصل الشتاء حیث یقل ھبوب الریاح الترابیة بفعل تماسك  النقیضل الصیف على في فص ولاسیما

ً لسقوط الامطار ، ھذا الى جانب اعتماد مبدأ تشجیر جزرات الطرق عند تخطیطھا سیما  وتثبیت التربة نظرا

  .باشجار الكالبتوس التي تخفف من سرعة الریاح  

  ) ٣٠(جدول ال
  )٢٠٠٧- ١٩٧٧(ئدة للمدة معدلات تكرار الریاح السا

اح  الری
  السائدة

الشمالیة   الشمالیة
  الشرقیة

الجنوبیة   الشرقیة
  الشرقیة
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  الغربیة
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  الغربیة
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دل  مع
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١٠.٧  ٢٠  ١٤.٤  ٢  ٣.٣  ٥.٨  ٥.٥  ٣.١  ١٧.٧  

  
  : المصدر 

  .٢٠٠٧، ) بیانات غیر منشورة(صد الزلزالي، قسم المناخ ـ وزارة النقل، الھیئة العامة للانواء الجویة والر
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  ـــــــــــــ

  ) .  ٣٢( ـ الجدول 
  
  ) : Soil: (التربة : ٥

ة        ائص الطبیعی ن الخص ة م د الترب ةتع رق ذات العلاق اء الط ات انش رق  بعملی رة ، لان الط ورة مباش بص

ة  ة تستطیع ان تتحمل الظروف الطبیعی عبارة عن قطاع من سطح الارض یغطى بعد التھیأه والمعالجات بطبق

اخ وعناصره  دمتھا المن ي مق ة ) . ٦٦،ص ١٩٩٦القرعاوي ،(السائدة التي یأتي ف وع كل ترب ا یحدد ن ذا م وھ



  

 

وزیعھم ،و. رق ومدى ملائمتھا لانشاء الط ي استقرار السكان وت رة ف ة كبی ة اھمی ة  ان للترب اطق الزراعی فالمن

ا ، متعت ل الیھ ا ویسحب طرق النق ریفیین فیھ ى استقرار السكان ال ا ادى ال د على وجود التربة الخصبة وھذا م

ھ ذي ینجز المھندسون علی ة ھي الاساس المرتكز ال أن الترب ب آخر ف ن جان ا م اغراضھم  ھذا من جانب ، ام

ر صالحة . الھندسیة التي منھا تصامیم الطرق  ً غی فالتربة الغنیة بالمواد المعدنیة كالمونتموربلونایت تكون دائما

رب  یمثللانشاء وامتداد الطرق وھذا  ن الت وع م ذا الن وق ھ ن انجاز الطرق ف ب المھندسین م دى اغل ً ل ا عزوف

ى درئ  بسبب احتیاجھا لكلف طائلة وضخمة ،لذا یلجؤون ال ل ل ف وصیانة اق ى كل اج ال رب تحت وق ت انشائھا ف

  ) .  ١٦، ص  ١٩٩٠العكیدي ، ( مخاطرھا 

ن الخریطة      ذه المحافظة ) ٢٦(یتضح م ي ھ وعینان ف رب  ن ن الت ة ، م واع فرعی ة ان وع یضم ثلاث وكل ن

),1960,p.202 Buringh ( وھي كالآتي :  

  ):ة الترب الخصب( ـ ترب منطقة السھل الرسوبي ١ـ) ٥(

ي  الفراتتكونت بفعل ترسبات فتات الصخور المنقولة التي حملتھا میاه نھر  وھي      فضلا عن الترسبات الت

زي ، (حملتھا الریاح من المناطق المجاورة  ة وھي ، )  ١٣، ص٢٠٠٢العن م تكن حصیلة  عمل نھري دجل ل

اوالفرات فقط وانما  اشتركت في تكوینھا انھار وجداول  الاراضي المج شریف ( اورة والمرتفعة التي تحیط بھ

ة ) . ١٥، بلا تاریخ ،ص ي منطق وھذه الترب بصورة عامة تكون صالحة للاستغلال الزراعي ، فھي تتحدد ف

  :انواع  ةالسھل الرسوبي في المنطقة الشمالیة الشرقیة من المحافظة ، و تضم ثلاث

ة  ار الطبیعی وف الانھ ة كت وف  :ـ ترب ى كت ا عل رات ینحصر وجودھ ر الف ن ضفاف نھ ة م ار المتفرع ( الانھ

دي ،  ا ، ) ٥٢،ص ٢٠٠١الاس ة منھم ازل المتفرع داول والمب یة والج ة والعباس ري الكوف انبي نھ ى ج ، أي عل

ن الطین والرمل  ة مختلطة م ة مزیجی ى ترب ان ال ي بعض الاحی ر،(وھي تربة طینیة تمیل ف ،ص ٢٠٠٧المظف

  . لذا فھي صالحة للزراعة ) ٤٥

اء وامتداداتھا ملائمتھ لبناء شبكات الطرق البریة علاقتھ الایجابیة الز ھذا النوع من الترب بیمتا     ب بن الى جان

ا ذا م رب وھ ن الت واع الاخرى م ع الان ةً م ل مقارن ا للاغراض  المرآئب النقلیة وبتكالیف اق ن احتیاجاتھ ل م یقل

رة ) . ٦٥،ص ٢٠٠٩، الدحیدحاوي(الھندسیة ولاعمال الصیانة والادامة المستمرة  لھذا نلاحظ وجود طرق كثی

  . تسیر بمحاذاة الجداول والمبازل 

ة   :ـ تربة احواض الانھار  ى جھ تظھر ھذه التربة بصورة واضحة في الجزء الشمالي من الاراضي الواقعة ال

افة  ة بمس بة الغربی دود الھض ع ح رب م ة الغ ن جھ ا م بب اقترابھ ط  ، بس یة فق ر العباس ن نھ رق م م )١(الش ك

  ) .  ٦٢،ص ١٩٨٨الاسدي ، (

ة  ة والترب ة الغرینی وھي تربة ناعمة ذات خصائص مختلطة بین التربة المزیجیة الطینیة الغرینیة والتربة الطینی

  .فھي ملائمة لزراعة بعض المحاصیل ، لذا) ٥٧،ص٢٠٠١الزاملي،(الطینیة 



  

 

ة ب     ذه الترب از ھ ك لتمت رق ، وذل اء الط لبیة بانش ا الس دعلاقتھ ن ع ل م غط الحاص ل الض ى تحم درتھا عل م ق

ق  وق الطری دفق ف اع ، المركبات التي تت ى ارتف ع عل ذي یق اء الجوفي ال اع منسوب الم از بارتف ا تمت سیما وانھ

ة  السبخة ، ، ) ٥٧،ص ٢٠٠١الزاملي ،(م )٢,٥ـ١,٥( ذا ونتیجةً لذلك تظھر في بعض الاحیان الترب الملحی ل

ً في تحدید مسار صلح لانشاء الطرق لانھا تلا فھي تتعرض للھبوط والخسف وتعد من اھم العوامل المؤثرة سلبا

الیف باھضة ) ٧٠، ص١٩٩٦القرعاوي  ،(الطریق  ب تك رب یتطل ذه الت ل ھ ى مث ، وعلیھ فان انشاء طرق عل

ن  ل ع ا لا یق ق بم توى الطری ع مس دأ برف رة تب یة كبی ات ھندس دة عملی ابط )١(وع ل الخ ادة الحصى والرم م بم

ور بعدھا  ة ولمعالجة احتمالات ظھ اه الجوفی یتم استخدام مادة الاسمنت المقاوم لغرض منع ظھور وتسرب المی

دا ة وإح اه للترب وق  ثالاملاح ، ھذا الى جانب استخدام مادة البیتومین السائل لمنع تسرب المی ر وتشققات ف حف

ل بضغط ال ي تتمث رة الت ة الاخی أتي المرحل ك ت د ذل م بع ً ث ا الطرق مستقبلا ً و تبلیطھ دا ة جی دة  ،ترب ا معب وجعلھ

  ) . ٢٠،ص ١٩٨٥سالم ،(صالحة لسیر الحركة 

ة  :ـ تربة الاھوار والمستنقعات  اه الاھوار المتجمع ورة بمی ت مغم سمیت بھذا الاسم نسبةً الى ارضھا التي كان

ف ،( امیة ) ١٤٦،ص ١٩٥٩الخل ور الش ي وھ ة والغزال ة والجدب وك والجبس لیب والط ور ص ل ھ دي ا(مث لاس

ة ) ٢٦،ص ٢٠٠١، ن الجھ ل م ، وھي بذلك تمتد على جانبي الانھار والجداول ابتداءً من الكفل في محافظة باب

ً الى ناحیة العباسیة في المحافظة  ة ،  الیسرى وصولا ة المزیجی ة والطینی ین الطینی راوح ب ة تت ذه الترب وصفة ھ

  . البنیة اللون التي یمكن ان تستغل للعملیات الزراعیة 

ا ،      ي حجم ذراتھ ادة ف اخ وزی اه وحدوث انتف ى امتصاص المی درتھا عل تمتاز تربة الاھوار والمستنقعات بق

ً تربة تحوي نسب بوصفھاانشاء الطرق البریة ذات علاقة سلبیة بعملیات وھذا یعني  ي  ا ات الت ن الكربون رة م كبی

ب المھندس) ١٢٢،ص ٢٠٠٧الظویھري، (تكون بشكل تراكمي  ون والمصممون انشاء الطرق ذات ، لذا یتجن

وال  وع اط و ان مجم ك ھ ى ذل ل عل ر دلی رة ، وخی الیف الكبی ةً للتك رب نتیج ذه الت وق ھ دة ف فات الجی المواص

،  وھي ) ٢٠١٠مدیریة طرق وجسور النجف ، ( كم ) ٣٣(الطرق التي تحتاج الى تعبید في ھذه المنطقة بلغ 

ى وھذا لا یعني ا. موزعة بین القرى الریفیة  ل عل دة ، ب ر معب یضن جمیع الطرق فوق ھذه الترب غی ن  النق م

لذلك ،  فھناك طرق معبدة ذات ممر واحد  ع  تمث تلائم م ة ت ة خدمی ؤدي وظیف ع بعضھا وت رى م ربط الق اداة ل

  . انھا لا تتمتع بمواصفات جیدة  على الرغم منطبیعة حجم المجتمع الساكن 

  

  :  )بة الصحراویة الرملیةالتر( تربة المنطقة الصحراویةـ ٢ـ) ٥(

ھا      ة وخصائص ة الرملی بب الترب ي ، بس تغلال الزراع الح للاس ر ص رب غی ن الت وع م ذا الن ون ھ ا یك ربم

رات  ف ، ( المتنوعة والمتكونة من تكوینات جیولوجیة امتدت لازمان مختلفة احدثھا التي تجاوزت نھر الف الخل

ف عن خصائص ا ،) ٥٠ـ ص٤٩،ص١٩٥٩ رب لذا فھي تختل ن ت وع الاول م ھ فھي تضم  المحافظةلن وعلی

ً ثلاث انواع ھي    : ایضا



  

 

حراویة  ة الص ة  :ـ الترب بة الغربی ان الھض ن ودی فلى م ام الس ب الاقس ي اغل رب ف ن الت وع م ذا الن ر ھ یظھ

ة  ة المزیجی ة والترب ة الرملی ین الترب راوح ب ائص تت ي ذات خص رات وھ ر الف ة لنھ ات الغربی ة للجھ المتاخم

ة  الرملیة ي بطون الاودی ا ف ذه ). ١٢٤،ص٢٠٠٧الظویھري، (  التي یرتكز وجودھ دم صلاحیة ھ ةً لع ونتیج

ً للسكان الى جانب عدم تو ً طاردا واالتربة للعملیات الزراعیة فانھا تكون عاملا لا تت اه السطحیة ف ا افر المی فر ھن

ةذات علاقة قوان ھذا النوع من الترب وسوى العیون والآبار والینابیع ،  ة ملائم د الطرق  ی ات انشاء وم لعملی

ة  ق معمل اسمنت الكوف الع الحصى والحجر وطری ى مق ة ال ق نجف ـ كربلاء  والطرق المتجھ ة كطری البری

رق  ذه الط وال ھ غ اط از ویبل وب الغ ة انب ق خدم تراتیجي وطری ط الاس ق الخ م )١٢٥٠(وطری اظم (ك ك

ر)٦٨،ص٢٠٠٩، ي ت ب ـ الشبكة الت ق النخی ة بطول ،اضافةً الى طری ة الجنوبی ة الشمالیة والبادی ین البادی بط ب

وع )٢٤٩( رق ومجم بع ط ددھا س الغ ع بكة والب ة الش ي ناحی ودة ف دة الموج ر المعب رق غی ى الط افةً ال م اض ك

  . كم )٩١٨(اطوالھا 

ة  :ـ التربة الصحراویة الصخریة  ي الاقسام الجنوبی ذات ف ة الحجارة ، بال ة منطق تظھر ھذه التربة ضمن انطق

واد ا ة الم ا بقل ة ھن از الترب ة ، وتمت ة الرملی نة وذات الترب یة الخش خور الكلس ة ذات الص ن المحافظ ة م لغربی

  .بة غیر ملائمة للاستغلال الزراعيالعضویة الامر الذي جعلھا تر

ذي  تبدو     ري ال ق الحج الب م لانشاء الطرق كطری ا ملائ ؤات صخریة یكون معظمھ ھذه التربة على ھیئة نت

رب )٣٤٩( من النجف الى حدود المملكة العربیة السعودیة بطول یمتد  كم ، ویوجد ضمن ھذا النطاق بعض الت

 ً ً شدیدا   . في بذلك لا تتلائم لامتداد الطرق ) ٦٧،ص١٩٩٦القرعاوي ،(الجیریة التي تتأثر بالمیاة تأثرا

دا :ـ تربة الكثبان الرملیة  ة ابت ان الرملی ى تتمثل ھذه التربة بنطاق الكثب ً ال ة النجف ووصولا ن غرب مدین ءً م

ة ،  ة جنوب غرب المحافظة ، وھي تربة تكون على ھیئة تجمعات رملیة مكونة ما یسمى بالكثبان الرملی وعلاق

رة لبیة كبی داداتھا س ات انشاء الطرق وامت رب بعملی ن الت وع م ذا الن ات  ، ھ ن النب ة م ت خالی ا كان لاسیما إذا م

ؤدى ال ذي ی ر ال ي الام ةالطبیع رق البری ض الط ر بع ى طم ل عل تمرة تعم ة مس ة دینامیكی ا ذات حرك  ى جعلھ

ا ا .  ودفنھ ومین الاسود ودكھ ادة البیوت ن رشھا بم ً م د اولا لا ب ة لانشاء الطرق ف ذه الترب د استغلال ھ واذا اری

  . وضغطھا بالمدكات الخاصة لغرض جعلھا جیدة وزیادة قدرتھا على تحمل الحركة المروریة 

ا ب علاقة مھمة وقویةقدم نستنتج ان لعامل التربة مما ت     عملیات انشاء الطرق وتحدید امتداداتھا وتباین انماطھ

ة  الیف قلیل ب انشائھا تك بعض الطرق یتطل وانواعھا الامر الذي ادى الى التباین في تكالیف انشائھا وصیانتھا ف

  . بفعل عدم صلاحیة التربة ف كثیرةتكالی إنشاءھاالآخر یتطلب  وبعضھابسبب صلاحیة تربتھا 

  

  

  

  



  

 

  

  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٢٦(الخریطة 
  انواع الترب في محافظة النجف



  

 

  
  ــــــــــــــــ 

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
، كلیة )غیر منشورة(ـ عاید جاسم الزاملي ،  تحلیل جغرافي لتباین اشكال سطح الارض في محافظة النجف، رسالة ماجستیر  

  . ٣٩،ص ٢٠٠١الاداب، جامعة الكوفة، 
  ) : Water resources: (الموارد المائیة : ٦



  

 

ر          ن حوض نھ و جزء م ث ان شرقھا ھ طحیة حی ا ، الس اه بنوعیھ وارد المی ة م ذه المحافظ ي ھ توجد ف

ر الفرات فتنتشر فوقھ مجموعة الانھار والجداول المتفرعة عن نھر الفرات ، بینما تظھر العیون وال ابیع وتحف ین

ة  اه الجوفی ى المی دون ھل ا یعتم ة ھن دادھم القلیل كان باع ن المحافظة ، فالس ي الواسع م م الغرب ي القس ار ف . الاب

غ عددھا  رة یبل ة كثی روع وجداول مائی ن ف ا م رع منھم ا یتف ة والعباسیة وم تتمثل المیاه السطحیة بنھري الكوف

دول ) ١٠١( یبع ،(ج و ص ر الخر). ٦٥ص ،٢٠٠٩اب ة انظ ة ) . ٢٧( یط ة جغرافی ق بیئ ي خل جع ف ذا ش وھ

ً مناسبة للاستقرار البشري ، نقیض  ورا ً للمیاه السطحیة وانما تشھد ظھ منطقة الھضبة التي لا یظھر فیھا وجودا

داد الطرق  ى امت ت عل ي عمل اك الت للمیاه الجوفیة التي یرتكز حولھا بعض التجمعات السكانیة المتناثرة ھنا وھن

  ) . ٢٨(یبدو ذلك من الخریطة  بجانبھا كما 

ا         رافیتین كم ین جغ ى بیئت ة عل ع اراضي المحافظ ي توزی ھمت ف ة اس وارد المائی ا ان الم ح لن ھ یتض وعلی

ر  ك ، الام ى ذل ارة ال بقت الاش ةس دد علاق ذي ح ا ،  ال ة علیھ ة والحرك ع الطرق البری ار وتوزی ثانتش ان  حی

ً مك ً طبیعیا ً للعوامل المؤثرة في توزیع الطرقالموارد المائیة تعد عاملا ففي منطقة السھل الرسوبي یظھر .  ملا

ً للطرق البریة  ً واضحا ً مكانیا ام الزراعة بالتضافر  بوصفھاتركزا ى قی منطقة ذا ت مسطحات مائیة شجعت عل

ا  تقرارھا وانتاجھ ریة واس ات البش ور التجمع ى ظھ جع عل ا ش ذا م بة، وھ ة الخص طح والترب املى الس ع ع م

اتھم ، للم كان ومنتوج ات الس ل احتیاج رق لنق ن الط بكة م وفیر ش ب  ت ي تتطل ات الت ار وزروع ود النھ ان وج

ى عدد وامتدادھا والجداول یتطلب انشاء الجسور علیھا  د عل ذي یعتم ا ال ة انشائھا وحجمھ ن كلف د م وھذا مایزی

ً الانھار المعترضة للطرق ، لذا نلاحظ ان ھناك    .  المحافظة  في انواع الجسور في تباینا

ن          ا یتضح م ى الطرق ربم ا عل أن تأثیرھ ة ف ي الھضبة الغربی اما المیاه الجوفیة التي ینحصر وجودھا ف

اه ،  واع الصخور بالمی ھ تشبع بعض ان خلال احتمال ارتفاع منسوب المیاه الجوفیة الى مستوى معین یمكن مع

ة  الامر الذي یؤدي الى تضخم حجم الصخور وتفتتھا وھذا ذلك . بطبیعة الحال یؤثر على امتداد الطرق البری ك

رق  اء الط ل انش اباتھا قب ي حس ع ف رق تض ى الط ة عل اه الجوفی أثیر المی ة بت ة الخاص ات الحدیث ان الدراس

میمھا  ة وتص ون المائی ابیع والعی ن الین اد ع ة الابتع ي اھیم ییدھا ف ات تش اء عملی ذا  .اثن ى ھ ً عل ا ك حفاظ وذل

  . الاقتصادي المردود

  

  

  

  

  

  

  )٢٧(الخریطة 



  

 

  الموارد المائیة السطحیة في محافظة النجف

ــــ

  ـــــــــــ

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر    
  . ٢٠٠٩ـ وزارة الموارد المائیة ، مدیریة الموارد المائیة في محافظة النجف ، قسم التصمیم ،    
  



  

 

  )٢٨(الخریطة 
  جفالابار والمیاه الجوفیة في محافظة الن

  
  ـــــــــــــ 
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  .  ٢٠٠٩ـ مدیریة الري في محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ،  



  

 

  ) :  Vegetation: (النبات الطبیعي : ٧
ي ) ٢٩(یبدو من الخریطة  ات الصحراویة المنتشرة ف ة ھي النبات وجود اربعة انواع من النباتات الطبیعی

ة ام الغربی تنقعات  الاقس وار والمس ات الاھ ة ونبات ات الزراعی ار والنبات وف الانھ ات كت ة ونبات ن المحافظ م

ات انشاءوللنبات الطبیعي . المنتشرة في الاقسام الشرقیة ة ، الاول یتضح  علاقة متداخلة مع عملی الطرق البری

وفة  ة مكش ا منطق ة تجعلھ ات الطبیعی ن النبات ا م ة ، اذ ان خلوھ ة الغربی ي المنطق ة ف ان الرملی یادة الكثب ام س ام

ریعة  ة الس اح القوی رق ، والری ض الط ر بع لال طم ن خ ا م د منھ ل والح ة النق ى حرك ً عل لبیا ؤثر س ا ی ذا م وھ

دة  ر معب ة السھل الرسوبي ، اذ ان . وضیاع بعضھا سیما إذا كانت غی ي منطق و یتضح ف اني فھ أثیر الث ا الت ام

را ة الم ي المنطق ات والاشجار ف ب وجود النبات ا یتطل د الطرق مم ة م ى عرقل ا یعمل عل ة فیھ د شق طرق بری

ب  ة تتطل ذه العملی د ، وھ ً وجعلھا ملائمة لعملیات التعبی الامر القیام بقطع تلك النباتات وتعدیل التربة ودكھا جیدا

  . تكالیف باھضة الى جانب الجھود البشریة الكبیرة ، وھذا ما اتضح لنا في بعض المناطق الریفیة من 

ةمما تقدم نستنتج ان للنبات الطبیعي    ة الاخرى ذات علاق ات الطبیعی ة عن العلاق ل اھمی لبیة لاتق ة وس  ایجابی

  .  في المحافظة ومدھا انشاء شبكة الطرق البریة بعملیات  الصلة

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٢٩(الخریطة 



  

 

  أقسام النبات الطبیعي في محافظة النجف

  
  ـــــــــــــــ 
  : باحث بالاعتماد على ال: المصدر  
، كلیة )غیر منشورة(ـ عاید جاسم الزاملي ، تحلیل جغرافي لتباین اشكال سطح الارض في محافظة النجف، رسالة ماجستیر  

  .٤٠،ص ٢٠٠١الاداب، جامعة الكوفة، 
 ً   :الخصائص البشریة العلاقات ب: ثانیا



  

 

ا      ي تحكمھ ة الت ة المواءم ھ درج ان ببیئت ة الانس ى  تظھر علاق ك ال زى ذل ة ، ویع ة وزمانی اد مكانی دة ابع ع

ك  باع تل ل لاش عي المتواص ة الس ر ، ونتیج و الآخ ً تل ا ددة یوم ھ المتج باع احتیاجات ان الملحة لاش ة الانس رغب

ا  ة ، ولم ة الحیاتی ي اخذت بالمنظوم ة      الت دت الضغوط البیئی و السكاني المطرد تزای ي ظل النم ات ف الرغب

ات المتجددة ، ) المعبدة ( ة والبریة كانت الطرق بصفة عام ك الرغب بصفة خاصة ھي احدى وسائل اشباع تل

ذا ) ٢٦١، ص ٢٠٠٦عبد السلام ، (لذا تعرضت مثلھا كباقي عناصر البیئة الطبیعیة للضغوط البشریة ،  ، ولھ

أن  ً للخصائص البشریة ف را ً كبی را ن  اث ة ع ل اھمی رلا یق ي نشأة وتطور ط اث ة ف ل الخصائص الطبیعی رق النق

التغیر . ورسم خریطتھا  والذي یقود بدوره الى نشوء وتطور المدن از ب ا ھو معروف تمت وھذه الخصائص كم

ا  د اتجاھاتھ ي مسارت الطرق وتحدی رات ف ى حدوث تغی دیني ،(المستمر  ، مما یؤدى ال ) . ٨٧،ص١٩٩٤الع

ى وسوف نتناول السكان ومستقراتھم البشریة ونشاطھم الاقتصادي والخدمي  ة تعمل عل وجمیعھا علاقات مكانی

ى حدة  جذب الطرق من اجل الاستفادة من استعمالھا في توفیر الخدمات المختلفة التي یحتاج الیھا كل نشاط عل

م ، .  ة الحج ة المختلف دن والمراكز العمرانی ائف الم ویر وظ ة استعمالات الارض وتط ي خدم ھم ف الطرق تس ف

تقرات بشریة و ق مس ى خل ا تعمل عل تقبل انھ ي المس دة ف بكات . جدی ین نشاطات ش ق وطردي ب فالتفاعل عمی

ي  ةالطرق البریة وبین نمو المراكز العمرانیة، الحضریة والریفی ؤثر ف ي ت ، ونشاطاتھا الاقتصادیة المتنوعة الت

  ). ٤٩ص ،٢٠٠٨الزوكة ،(عملیة التنقل على الطرق 

  :السكان : ١  

ن الخصائص البشری     ھ، یعد وجود السكان م ى تركز شبكات الطرق فی ة عل ة دال ي تؤشر حال ان الت ة للمك

ن  ھ ، وكل م ى الاستقرار السكاني وتجمع ً عل ً واضحا بمعنى ان تركز الطرق البریة في منطقةٍ ما یمثل مؤشرا

ف  أثیر تختل ذا الت دة ھ تحكم بالسكان والطرق یؤثر احدھما بالآخر ویتأثر بھ ، ولكن ح دة ت رات عدی حسب متغی

ا ھو ) . ٦٥،ص٢٠٠٦الراوي ،(ات الامور ولكل منطقة على حدة في مجری تنا للسكان ھن ي دراس ا ف وما یھمن

ل  ھ كعام م ذاتتحلیل اني  مھ ھ المك ره وتوزیع كاني وتغی ھ الس ف حجم لال وص ن خ رق م بكة الط ة بش علاق

  .وتصنیفھ حسب البیئة الجغرافیة و كثافتھ

  :ـ حجم السكان وتوزیعھ الجغرافي ١ـ ) ١( 
ا        ة انواعھ ً بتوفر انشطة النقل على شبكة الطرق ولكاف ً وثیقا یرتبط حجم السكان وتوزیعھم المكاني ارتباطا

ً مع النمو في حج   ).١١٠، ص٢٠٠٧الخفاف ، ( م السكان المختلفة ، اذ ان كثافة الطرق تتفق طردیا

ً تطور حجم السكان في ھذه المحافظة  اظھر     ذي  في حدوث تطور في شبكة تأثیرا ة ، التطور ال الطرق البری

ة  ادة المكانی ل الزی ادة او بفع ل الزی ان بفع واءً ك ة س ھدتھ المحافظ ذي ش كان ال م الس ر حج اس كب ى اس ي عل بن

ن عام . الناجمة عن الھجرة  ین سنة م ة  ١٩٧٧فإذا قارنا على مدى ثلاث ذي حصل  ٢٠٠٧ولغای ر ال ین التغی ب

ل سنلاحظ ا ي في حجم السكان وشبكة طرق النق ي عام : لآت دد السكان  ١٩٧٧فف ان ع ( نسمة ) ٥٩٠٠٧٨(ك

غ )٢٣ـ١٩٨٧الجھاز المركزي للاحصاء ـ  ة بل ي عام )١٢٧(،  ومجموع اطوال الطرق البری م ، وف  ٢٠٠٧ك



  

 

ى  ارتفع ال دد السكان ف از المركزي للاحصاء ـ ( نسمة) ١٠٨١٢٠٣(حصلت زیادة في ع ، ) ٤٤ـ٢٠٠٧الجھ

ي )٤٦٨.٥(ة وبلغ مجموع اطوال الطرق البری اكم  باستثناء الطرق الت ذ والانجاز  م د التنفی زال قی دو .ت ا یب كم

ا اصبحت الحاجة ضروریة  لتوسیع ). ٣٣(ذلك من الجدول  م السكان كلم ا ازداد حج ھ كلم ى ان دل عل ذا ی وھ

   .شبكات الطرق 
  )٣٣(الجدول 

    وامللاعتطور اعدد السكان واطوال الطرق البریة في محافظة النجف والعراق 
  )  ٢٠٠٧ــ ١٩٧٧( 

سكان   السنوات
محافظة 
  النجف

اطوال الطرق   سكان العراق
البریة في محافظة 

  النجف كم

اطوال الطرق 
البریة في العراق 

  كم
٢٣٦٠٠  ١٢٧  ١٦٣٣٥١٩٩  ٥٩٠٠٧٨  ١٩٧٧  
٤٠١٥٦.٥  ٤٦٨.٥  ٢٩٦٨٢٠٨١  ١٠٨١٢٠٣  ٢٠٠٧  

  
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  . ٢٣، بیانات منشورة ، ص١٩٧٧جھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لعام وزارة التخطیط ، ال. ١
ام . ٢ زي للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لع از المرك ائي، الجھ اون الانم ر منشورة ٢٠٠٧وزارة التخطیط والتع ات غی ، بیان

  .   ٤٤ص، ،بغداد 
  .١٤٦والتجارة ، مدیریة دار الكتب للطباعة ، جامعة الموصل ، ص، جغرافیة النقل )١٩٨٧(سعدي علي غالب .  ٣
الة ماجستیر)٢٠٠٩(سناء حامد الابراھیمي . ٤ ر منشورة(، الصناعات النسیجیة والجلدیة في محافظة النجف ، رس ة )غی ة التربی ، كلی

  .  ٩١للبنات، جامعة الكوفة ، ص 

اء ،  ل قض ي ك ر ف ة تظھ عید المحافظ ى ص ة عل ذه العلاق ً  وھ كانیا ر س م الكبی ة ذات الحج اء او الناحی فالقض

 ً ً في قضاء النجف فحسب . فرضت شق طرق اكثر من الاقضیة والنواحي الاقل منھا سكانیا ویبدو ذلك واضحا

ا كم  وھي )١٢٩(تطلب الامر شق وتعبید طرق جدیدة بلغ مجموع اطوالھا  ٢٠٠٩تقدیرات عام  زال تحت م ت

ً قضائي الكوفة والمناذرة  ، وھذا لم*التنفیذ والصیانة   . ینطبق على قضاء النجف فحسب بل شمل ایضا

ً كما ان للھجرة         ا  اثرا دة الیھ ي الھجرة الواف ً ف ً واضحا ا في نمو السكان في ھذه المحافظة التي شھدت تباین

ن  دة م الاعوام الممت ت ب ى تمثل ة الاول ى ، فالمرحل رحلتین الاول ى م ة  ١٩٧٧وعل ت  ٩/٤/٢٠٠٣ولغای وكان

  ـــــــــــــــالھجرة التي تشھدھا المحافظة ھي داخلیة بعضھا بین الوحدات الاداریة في داخل المحافظة وبععضھا 

  .٢٠١٠وزارة الاسكان والاعمار، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، شعبة التصمیم والھندسة ، بیانات غیر منشورة،*  

دة بین المحافظة و المحافظات المجاورة ،  ت واف وكان لعامل المسافة درو مھم في تنشیط ھذه الھجرة سواء كان

ن .نازحة  او دأت م ة فب ة الثانی ى عام  ٩/٤/٢٠٠٣اما المرحل ى الجدول  ٢٠٠٥ال ا ھي عل ، وھي ) ٣٤(، كم

ات  ض المحافظ ن بع رین م رات المھج ى ھج دة ، الاول رة الواف ن الھج وعین م ملت ن ر (ش نوات التھجی س

ا ،اذ ان طب)القسري داد المھجرین الیھ د اع ي تزای ً في ھذه السنوات اسھم ف یعة الاستقرار النسبي للمحافظة امنیا

ة  ةعائل) ١١٠٠٠(من المحافظات الاخرى ،اذ ھجر الیھا اكثر من  ة فھي الھجرات السكانیة  *عراقی ا الثانی ام



  

 

ا النظا عوائلاً الوافدة الیھا من خارج القطر ،اذ ان ھناك  ي المحافظة ھجرھ اطق ف ى من د رجعت ال م السابق ق

ى احداث ضغط  ذي ادى  ال م السكان ، الامر ال ي حج سكناھم الاصلیة وھذا ما ادى الى وجود زیادة وتوسع ف

كان  ن الس دة م داد المتزای تیعابھا للاع دم اس ة وع ا شبكة الطرق البری ة ومنھ ى التحتی ى البن ر عل ثكبی ا  حی انھ

  .  منطقةوفق معیار الحجم السكاني للعلى مصممة 

ي المحافظة      واحي ف ن الن رولعامل التشتت السكاني الذي تتمیز بھ كثیر م رى  اث ي وجود السكان ضمن ق ف

ل  ل ، بالمقاب صغیرة مما یتطلب ایصال الطرق الیھا لتغطیة احتیاجاتھم من النقل ، مما یستلزم توسیع شبكة النق

اه ھناك مناطق مبعثرة السكان من الصعب إیصال الطرق بینھ ا كما ھو حال السكان القانطین حول مصادر المی

  . الجوفیة في الھضبة الغربیة 

  

  )٣٤(الجدول 
   ٢٠٠٥ــ ١٩٧٧الھجرات الداخلة إلى والخارجة من محافظة النجف للمدة 

  صافي الھجرة  الھجرة الخارجة  الھجرة الداخلة  السنوات
٤٠٥٥٢  ٣٥٩٠  ٤٤١٤٥  ١٩٧٧  
١٤٥٤٥  ٢٩  ١٤٥٧٤  ١٩٨٧  
٩٨١٧٢  ٨١٠  ٩٨٩٨٢  ١٩٩٧  
٤٥٧١٨٤  ١١٠٤  ٤٥٨٢٨٨  ٢٠٠٥  

  ٦١٠٤٥٣  ٥٥٣٣  ٦١٥٩٨٩  المجموع
       

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
ة  غال العام دیات والاش ي ) ٢٠٠٩(ـ وزارة البل میم الاساس د التص ف ، تجدی ة النج ي محافظ ي ف یط العمران ة التخط ، مدیری

  .١٩ن الثاني ، النجف ، صلمحافظة النجف الاشرف ، التقریر  الثاني ، تشری

  

  

  ـــــــــــــــ
  .    ٢٠١٠دائرة الھجرة والمھجرین في محافظة النجف ، بیانات غیر منشورة ، * 

  

  
  ) ١٣(شكل ال
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دول      ن خلال الج ن )٣٥(وم ة  وم كاننلاحظ ان ) ٣٠(الخریط ع الس این ، إذ   توزی ذ بالتب ل یأخ ز احت مرك

بة  ً بنس كانیا ى س ة الاول ف المرتب بة %) ٤٩(قضاء النج ة بنس اء الكوف ز قض ة مرك ة الثانی ده بالمرتب أتي بع ، ی

بة %) ١٧( رة بنس ة الحی اذرة وناحی ز قضاء المن ة مرك ة الثالث ي %) ٨(،والمرتب بة الت س النس ا وھي نف احتلتھ

ة السادسة %) ٧(وجاءت ناحیة العباسیة بالمرتبة الخامسة بنسبة  ، ناحیة المشخاب بالمرتبة الرابعة م بالمرتب ث

بة  ة القادسیة بنس ابعة بنسبة %) ٥(ناحی ة الس ة بالمرتب ة الحیدری دھا ناحی بة نفسھاوھي  ، %)٣(بع ي  النس الت

  %) . ٠(بة الاخیرة فتمثلت بناحیة الشبكة بنسبة احتلتھا ناحیة الحریة بالمرتبة الثامنة اما المرت
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النسبة المئویة   مجموع السكان   الوحدة الاداریة
  التقریبیة
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  ـــــــــــــ

  ) .٣٥(ـ  الجدول 
       

داد الطرق على مما تقدم نستنتج   ین امت وجود علاقة متبادلة ومترابطة بین حجم السكان وتوزیعھم من جھة وب

داد السكان  ي اع ادة ف ذه المحافظة ، فالزی ي ھ ل البریة من جھة اخرى ف ادة  تمث ي زی ً یسھم ف ً ضروریا عاملا

السكان بین الوحدات ان التباین في حجم وھذا ما لوحظ في المحافظة ، إذ  ،اعداد الطرق وزیادة الحركة علیھا 

ة اظھر علاقة متباینة الاداریة  ات الاقتصادیة والاجتماعی ىفي حجم الفعالی این  ادت ال داداتتب ة وامت ي علاق  ف

ة  وانماطھاشبكة النقل  ع طبیع تلائم م ا ت ة یفترض انھ ، حیث ان كل قضاء وناحیة یضم شبكة من الطرق البری

ة قطاعات ووالنقل النسبة السكانیة وتغطي حاجاتھم من الحركة  ي لكاف تتولد فیھا الحاجة للخدمات كمرفق تكمیل

اطق التنمیة  ین المن ً ذات علاقة قویة بتوزیعات شبكة الطرق بشكل مباشر وتحدید اتجاھاتھا ب وھذا أصبح عاملا

 .   

  

  

  

  )٣٠(الخریطة 
  ٢٠٠٩التوزیع النسبي لسكان محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ــــــــــ

  : عتماد على الباحث بالا: المصدر 
  ) .٣٥(ـ الجدول 

  : ـ الكثافة السكانیة ٢ـ) ١(



  

 

ة        اییر المھم د المع ین السكان والمساحة ، او  المستعملةیعد معیار الكثافة السكانیة اح ة ب د العلاق ي تحدی ف

ا ة السكان بمعی ارن كثاف دما نق ً عن ة بین السكان وبعض الاستخدامات ومنھا كثافة استخدام الطرق ، فمثلا ر كثاف

ا  ؤ بھ  ،٢٠٠٨، حمزة( الطرق فاننا سنحصل على مؤشر جید یقود الى معرفة واقع شبكة الطرق وامكانیة التنب

  ) . ٧٧ص

ة  )٣١(الخریطة  ومن) ٣٦(نلاحظ من الجدول        دیرات بان متوسط الكثافة السكانیة العام  ٢٠٠٩حسب تق

ة وھذه الكثافة تتباین في ا، ٢كم/ نسمة)٤٢.١٨(قد بلغ  ة المرتب ل مركز قضاء الكوف ة ، اذ یحت لوحدات الاداری

م/نسمة )١٥٩٧.٠(الاولى  ة العباسیة  ٢ك ة ناحی ة الثانی ده بالمرتب أتي بع م/ نسمة ) ١٠٥٤.٤(، ت ة  ٢ك ، وناحی

ة  ة الثالث مة ) ٧٨.٨(المشخاب بالمرتب م/نس ة مركز قضاء النجف  ٢ك ة الرابع ا بالمرتب مة ) ٥٢٤.٨(، یلیھ نس

م/ م ب ٢ك یة ، ث ة القادس أتي ناحی ة ت ة الخامس مة ) ٣٣٤.٩(المرتب م/نس ة  ٢ك اذرة وناحی ز قضاء المن ا مرك ، ام

ة السابعة  ٢كم/نسمة ) ٣١٤.٥(الحیرة فاحتلا المرتبة السادسة  ة بالمرتب م/نسمة ) ١٣٨.٢(، وناحیة الحری  ٢ك

ر  ل الاخی ة قب ة بالمرتب ة الحیدری م ناحی مة ) ٢٩.٣٦(  ، ث م/نس ً ن ٢ك را بكة ، واخی ة الش ي %) ٠.٠(احی ، وھ

  .  للاعداد السكانیة الكبیرةناحیة نائیة ذات بیئة طاردة 

بكات        ي ش این ف ى تب واحي عمل عل ین الاقضیة والن كانیة ب ة الس ط الكثاف ي متوس این ف ن ان التب لا شك م

ن اطوال الطرق  ن م در ممك ر ق ة تضم اكب ة العالی ى الطرق البریة ، وان المنطقة ذات المرتب ى ادن ً ال وصولا

دة  رق المعب ن الط و م ي تخل كانیة الت ب الس ا . المرات ب احتیاجاتھ ن ان تترت ة یمك رق البری ان الط ھ ف وعلی

ً لمتوسط كثافة السكان الحاصل في كل وحدة اداریة  د . ووظائفھا تبعا ة سكانیة لا ب فالوحدة الاداریة الاكثر كثاف

  . على مسایر ھذه الكثافة السكانیة فر فیھا درجة ملائمة من الطرق قادرةاان یتو

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  )٣٦(الجدول 



  

 

  )  ٢٠٠٩تقدیرات عام ( حسب الوحدات الاداریة بمتوسط الكثافة العامة لسكان محافظة النجف 

  متوسط الكثافة العامة   الوحدة الاداریة
   ٢كم/ نسمة 

  ٥٢٤.٨  مركز قضاء النجف

  ٢٩.٣٦  ناحیة الحیدریة

    ٠.٠  ناحیة الشبكة

  ١٥٩٧.٠  مركز قضاء الكوفة

  ١٠٥٤.٤  ناحیة العباسیة

  ١٣٨.٢  ناحیة الحریة

  ٣١٤.٥  مركز قضاء المناذرة وناحیة الحیرة

  ٧٨٠.٨  ناحیة المشخاب

  ٣٣٤.٩  ناحیة القادسیة

المجموع الكلي لسكان المحافظة 
  مقسوم على اجمالي المساحة 

٤٢.١٨٤  

  
  ـــــــــــــــــ

  
  : ماد على الباحث بالاعت: المصدر 

، مدیریة ) بیانات غیر منشورة(، ٢٠٠٩، تقدیرات سكان محافظة النجف لعام ) ٢٠١٠(ـ وزارة التخطیط والتعاون الانمائي، 
  .احصاء النجف 

  
  
  
  

  )١٥(الشكل 
  حسب الوحدات الاداریة بمتوسط الكثافة العامة لسكان محافظة النجف 
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  )٣١(الخریطة 
  ٢٠٠٩توزیع الكثافة العامة لسكان محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ــــــــــــــ 
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  ) . ٣٦(ـ الجدول  
 : البیئي للسكان   التركیبـ ٣ـ ) ١(



  

 

احثین ،     دى الب رة ل ة كبی كان باھمی ي للس ب البیئ ة التركی ى  تحظى دراس تدلال عل ا الاس ن خلالھ ن م اذ یمك

ا ف علیھ ن السكان الحضر والری وزع سكان المحافظة .  صورة شبكة الطرق، واتجاھات وتحركات كل م ویت

ونوسكان الریف %) ٦٧.٦٩(نسبة  ویمثلونعلى السكان الحضر  ذا التركیب %) ٣٢.٣٠(نسبة  ویمثل ، وبھ

دة الامر ال ة المعب الطرق البری رتبط  ب ھ ی ع وصلات وتفرعات وتوزیع ي توزی ة ف ات مكانی ى اختلاف اد ال ذي ق

ین المراكز  ربط ب ي ت واع ودرجات الطرق الت شبكة الطرق وانواعھا ، وینصب اثر ذلك مباشرة على تحدید ان

  . الحضریة والقرى  

ا الجدول      ین لن ف، ان ) ٣٧(یب بة السكان الحضر والری ة ،  نس ة للمحافظ دات الاداری ي الوح این ف ن تتب فم

ى بنسبة  ة الاول ل المرتب أتي مركز %) ٧٠(حیث نسبة السكان الحضر تبین ان مركز قضاء النجف یحت ده ی بع

ً مركز قضاء المناذرة وبضمنھ ناحیة الحیرة بنسبة %) ١٨(قضاء الكوفة بنسبة  ً جاءت %) ٥(ثم ثالثا ا ، ورابع

ة والعباسیة والح%) ٣(ناحیة المشخاب بنسبة  واحي الحیدری ا ن أن نسبة السكان الحضر ، ام ة والقادسیة ف ری

ى  ا ال اس ، %) ١(فیھ ة الاس ة بالدرج فة الریفی ا الص ب علیھ ي تغل واحي الت ذه الن ة ھ ى طبیع ود ال ذا یع وھ

بة  ر بنس كان الحض ن الس و م ي تخل بكة الت ة الش اءت ناحی رة ج ة الاخی كان %) . ٠(وبالمرتب ص س ا یخ ا م ام

ة الع ة ان ناحی د الدراس ح بع ف فاتض بة الری ى بنس ة الاول ت المرتب یة احتل ة %) ٢١( باس أتي ناحی دھا ت ، بع

بة  خاب بنس اء %)  ١٨(المش ز قض ن مرك ض اجزاء م منھا بع رة وبض ة الحی اءت ناحی ة ج ة الثالث م بالمرتب ث

 النسبة نفسھا، وھي %) ١٤(، وبالمرتبة الرابعة جاء مركز قضاء الكوفة بنسبة بلغت %) ١٦(المناذرة بنسبة 

ي احتل بة الت ة بنس ة السادس ة بالمرتب ة الحیدری اءت ناحی یة ، وج ة القادس ا ناحی ة %) ٧(تھ اءت ناحی دھا ج بع

ة بنسبة بلغت  ة بنسبة %) ٦(الحری ة الثامن ة %) ٤(، وجاء مركز قضاء النجف بالمرتب ت ناحی ً حل را ، واخی

  %) . ٠(الشبكة بنسبة 

ب یظھرلاشك أن       ي ا التركی ھ ف ي للسكان  تأثیرات ى البیئ ع السكان عل ع الاقتصادي للسكان او توزی لتوزی

ة المتضمن تجارة  ١٩٩٧النشاطات الاقتصادیة ، وھنا نشیر الى نتائج تعداد عام  حیث تذكر أن  تجارة التجزئ

درھا ، ) الفنادق والمطاعم(الجملة والنشاط السیاحي  ن مجموع الانشطة الاقتصادیة %) ١٩.٩(یمثل نسبة ق م

ة لبقیة القطاعات الا ل الادارة العام ام ( خرى التي توظف اعداد كبیرة من العاملین مث ذي یشكل ) القطاع الع ال

ام %) ٢٦.٤(نسبة  ً لع دد السكان النشطین اقتصادیا غ ع ذا بل املین ، ولھ ن الع مة ، ) ٢١٣٧٥٠(  ١٩٩٧م نس

نسمة ) ٨٨٠٠٣٦(ع اختلفت ھذه الاعداد واختلف معھا النشاط الاقتصادي ، اذ بلغ المجمو ٢٠٠٥لكن في عام 

غ  اعم اذ بل ة والمط رد والفندق ة والمف ارة الجمل اع  تج و قط كان ھ ھ الس ادي یمارس اع اقتص ى قط ، وان اعل

ا السكان % ) ٦٦(نسبة : أي ، نسمة ) ٥٨٣٣٠٢( من مجموع العاملین في القطاعات الاقتصادیة الاخرى، أم

ن مجموع التركی%) ١١(نسبة  مثلواالعاطلین عن العمل فقد  ى الجدولم دو عل ا یب  ب الاقتصادي  للسكان كم

)٣٨  . (  



  

 

ة      الطرق الرئیسة والثانوی ا ، ف وع ودرجة لھ ن ن ر م ان ھذا الاختلاف ادى الى اختلاف الطرق ووجود اكث

طة  ل والانش تھم للتنق د ممارس ر عن كان الحض ة الس تیعابھا لحرك لال اس ن خ حة م ل واض ة نق ؤدي وظیف ت

ادیة ،  ل والاقتص ا تعم ة او انھ رق الریفی ن الط ف ع ي تختل اورة ، وھ ات المج ة بالمحافظ ط المحافظ ى رب عل

ن السكان . الزراعیة التي تربط القرى مع بعضھا وربطھا بمناطق الاسواق الحضریة  ة م وھناك مجموعة ثالث

در عددھم بحوالي  ذین یق وت شعر متنقل) ٨٥(وھم السكان البدو الرحل، الل ي بی بھم یسكنون ف ( ة نسمة ، اغل

عیدي ،  روریة ) ٢٥٩،ص  ٢٠٠٨الس اتھم الض م احتیاج وفر لھ ي ت ة الت رق البری ن الط تفادة م نھم الاس ، یمك

  . البسیطة اثناء رحلاتھم الاسبوعیة الى المراكز الحضریة او الریفیة 

  )٣٧(الجدول 
  ٢٠٠٩في محافظة النجف لعام  البیئةحسب بالسكان  تركیب

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
، بیانات غیر منشورة ٢٠٠٩ت سكان محافظة النجف لعام ، تقدیرا)  ٢٠١٠(ـ وزارة التخطیط والتعاون الانمائي، مدیریة احصاء النجف 

  .، النجف 

  
  
  
  
  
  
  

سكان   الوحدة الاداریة
  الحضر

بة النس
  المئویة

سكان 
  الریف

النسبة 
  المئویة

  %٤  ١٥٢٣٥  %٧٠  ٥٧٩٣٨٦  مركز قضاء النجف

  %٧  ٢٦٥٣٥  %١  ٩٥٢٤  ناحیة الحیدریة

  %٠  ٥٥٢  %٠  ٣٢١  ناحیة الشبكة

  %١٤  ٥٧٧٣٩  %١٨  ١٤٨٢٨٤  مركز قضاء الكوفة

  %٢١  ٨٢٧٧٧  %١  ٦٨٥١  ناحیة العباسیة

  %٦  ٢٢٣٢٦  %١  ٨٥٠١  ناحیة الحریة

رة مركز قضاء المناذ
  وناحیة الحیرة

١٦  ٦٢٥٨٨  %٥  ٣٩٣١٤%  

  %١٨  ٧٠١٣٠  %٣  ٢٥٩١٠  ناحیة المشخاب

  %١٤  ٥٤٩٧٧  %١  ٤٩٨٧  ناحیة القادسیة

  %١٠٠  ٣٩٢٨٥٩  %١٠٠  ٨٢٣٠٧٨  المجموع الكلي للمحافظة



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٣٨(الجدول 



  

 

توزیع السكان النشطین اقتصادیاً بحسب القطاعات الاقتصادیة في محافظة النجف للمدة من 
  )٢٠٠٥ــ ١٩٩٧(

  
  

التوزیع   ١٩٩٧  النشاط الاقتصادي
  النسبي

نشاط ال
  الاقتصادي

التوزیع   ٢٠٠٥
  النسبي

الادارة العامة والصحة 
  والتعلیم

تجارة الجملة   %٢٦.٤  ٥٦٥٤٧
  والمفرد والمطاعم

٦٦  ٥٨٣٣٠٢%  

تجارة الجملة والمفرد 
  والمطاعم

  %٧  ٦٢١٨٥  النشاط الصناعي  %١٩.٩  ٤٢٥٥٣

الزراعة والصید والغابات 
  وصید الاسماك 

الادارة العامة   %١٨  ٣٨٥١٦
  ة والتعلیموالصح

٧  ٦٢١٠٢%  

النقل والخزن 
  والمواصلات

الزراعة والصید   %٦  ١٢٣٤٢
والغابات وصید 

  الاسماك

٣  ٢٦١٤٦%  

  %٣  ٢٢٤٠٣  العقارات والتمویل  %٥.٤  ١١٥٧٠  التشیید والبناء
النقل والخزن   %٥.٣  ١١٣٣٥  النشاط الصناعي

  والمواصلات
٢  ١٥٣٨٥%  

  %١  ١٣٠٩٥  ناءالتشیید والب  %٥  ١٠٤٦٣   العقارات والتمویل
  %٠  ٥٦٦  النشاط التعدیني  %٠.٤  ٩٩٤  المنافع العامة

  %٠  ١٠٨٣  المنافع العامة  . %٠  ٢٧٧  النشاط التعدیني 
  %١١  ٩٣٧٦٩  العاطلین عن العمل  ١٣.٦  ٢٩١٥٣  العاطلین عن العمل

مجموع المحافظة   %١٠٠  ٢١٣٧٥٠  مجموع المحافظة الكلي
  الكلي

١٠٠  ٨٨٠٠٣٦%  

  
  

  : الاعتماد على الباحث ب: المصدر 
  . ٧١، ص٣٤، جدول ) محافظة النجف (، ١٩٩٧ھیئة التخطیط ، الجھاز المركزي للاحصاء ، نتائج تعداد السكان عام . ١
، ، تجدید التصمیم الاساسي لمحافظة النجف الاشرف ، التقریر الثاني ، تشرین ) ٢٠٠٩(وزارة البلدیات والاشغال العامة . ٢

  . ٢٠ــ ١٩ط العمراني في محافظة النجف ، ص الثاني ، مدیریة التخطی

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  ) : Hnman Sattlements: ( المستقرات البشریة : ٢



  

 

ق        كان ، خل ع الس ي توزی اني ف این المك ً ان التب ا ة ،  تباین دات الاداری ین الوح ومھم ب ي حج افتھم وف ي كث ف

وم الم ي حج تلاف ف ل اخ كان حص وم الس ي حج این ف ذا التب ةً لھ ریة ونتیج تقرات البش كان . س د ان الس اذ نج

یتركزون في مستقرة ویتبعثرون في مستقرات اخرى ، فالتي یتركزون فیھا ھي مستقرات كبیرة الحجم وتكون 

القرى ل ب م وتتمث ا ھي مستقرات صغیرة الحج ي یتشتتون فیھ واحي، والت ا . حضریة كمراكز الاقضیة والن ام

دو  ي یسكنھا الب ة المستقرات البشریة الت بط الكثاف ة ، تھ ب متنقل ي الغال ل ف ة ب ر ثابت فھي مستقرات صغیرة غی

ع الواحد  ر المرب و مت ي الكیل ل ف د او اق ى  شخص واح ا ال راوي ،(السكانیة فیھ ا ، ) ٧٠، ص٢٠٠٦ال ذا م وھ

ى . نجده في ناحیة الشبكة ى الحصول عل ود الباحث ال وعلیھ فان اھمیة دراسة المستقرات البشریة لمنطقةٍ ما تق

  .دلیل واضح عن واقع شبكة الطرق ومدى الاستفادة منھا 

ة        ن الخریط ح م ة ، اتض ذه المحافظ ص ھ ا یخ ع ) ٣٢(وم و توزی ا ھ ریة فیھ تقرات البش ع المس ان توزی

ث  ن حی ة اشكال م ً ، والمستقرات تأخذ ثلاث دا ً معق اجغرافي غیر منتظم وانھ یمثل واقعا شبكة الطرق ب علاقتھ

  . البریة 

  

اتج : كل الاول الش ـ ا الن ر حجمھ از بكب ي تمت اطق الحضریة الت مستقرات بشریة عالیة الطرق ، تتضح في المن

ف  ي مركز قضاء النج ذا واضح ف ن الطرق الرئیسة ، وھ ة م ً مخترق ا م السكان ، اذ تكون دائم ر حج عن كب

م ) ٩(عندما تخترقھ طریق رقم  ق رق ذي ومركز ، ) ٨(ومركز قضاء الكوفة المخترق بطری اذرة ال قضاء المن

م  ق رق مھ طری ى) ٨(تقس ة  عل ل بمنطق رقي یتمث ي ، الش رقي وغرب مین ش خیر(قس و ص ل  )اب ي یتمث والغرب

ً لكون مركز مدینة النجف ھو المركز الاداري للمحافظة، فانھ یعد نقطة انطلاق الطرق . بمنطقة الحیرة  ونظرا

ذا الشكل عدد المستقرات الحضریة في المحافظة  ویبلغ. باتجاه الاقضیة والنواحي والاریاف التابعة لھ ضمن ھ

ع  لھا اثر مھممستقرات ، وھي مراكز حضریة ) ١٠( في تخطیط وامتداد طرق النقل ، اذ عملت على ربطھا م

ذه المراكز مع بعضھا الآخربعضھا  ي ھ دد الطرق ف ا ) ١٩(، ویبلغ ع ً ومجموع اطوالھ ا ً وثانوی یا ً رئیس ا طریق

  . وصل الى المستقرات الریفیة وھي ت، كم)٩٩٣.٧٥(

اني  ـ القرى : الشكل الث ل ب ي تتمث ة الت ي المستقرات الریفی ذه تتضح ف مستقرات بشریة متوسطة الطرق ، وھ

ا تحوي  ذه المستقرات فانھ ً التابعة لكل قضاء وناحیة ، فبسبب البیئة الزراعیة السائدة في ھ ا ً كثیف ا ً عمرانی نمطا

 ً ً ومرتبطا المراكز الحضریةبالارض ال مستقرا ة وب ذا ظھر  زراعیة من جھ ة اخرى ، وھ ن جھ ى م ً عل ا ایجابی

د كافة كثافة وصلات الطرق في المستقرات الریفیة  ي المحافظة ، فق رى ف رة الق ، ونتیجةً للتنوع والتعدد في كث

ً وكثرة في الطرق الریفیة ، الامر الذي ادى الى حدوث زیادة في مجموع اطوال ً واضحا ى ان حصل تعددا ھا عل

ذا الشكل ویبلغ عدد  ،بعضھا قصیر المسافة بسبب التقارب بین بعض القرى  دد المستقرات ضمن ھ ) ١٩٧(ع

ة  االطرق ، وعدد *مستقرة ریفی ً ) ٧١( فیھ ا ا ، طریق ي )٣٥٤.٩٨(مجموع اطوالھ ر الطرق الت ن غی م م اك  م

  . تزال قید التنفیذ 



  

 

دة ، رق ، الط معدومةمستقرات بشریة :  الشكل الثالث  ـ ر مربوطة بطرق معب ي وھي مستقرات غی تتضح ف

ض  اطق بع ة المن ة الریفی اطق النائی ض المن ذه وبع ى تطور ھ ة عل ا الجغرافی اعد ظروفھ ي لا تس ة الت المعزول

ال  و ح ا ھ تقرات ، كم رى المس ض ق ف بع اء النج ى قض ة ال بكة التابع ة الش ة ، ناحی ي ناحی لیب ف ور ص وھ

ةالقادسیة التابعة لقضاء ال ة لقضاء الكوف دد المستقرات .  مناذرة وھور ابن نجم في ناحیة الحریة التابع غ ع ویبل

ا مجموع. مستقرة ) ١٦٠(الریفیة غیر المربوطة بطرق معبدة ضمن ھذا الشكل  ر ال ام دة الطرق غی ي  معب ف

غ  غ ) ١٨٨(المحافظة فیبل ا یبل وع اطوالھ ً، ومجم ا م ) ١٤٢٧.١(طریق ھا، ك رور  بعض اك ، صالحة للم ذا ھن ل

  .** بعضھا وتعبیدھا والبعض الآخر قید الانجازخطط لغرض انشاء 

ریة ذات        تقرات حض ى مس ریة ، الاول تقرات البش ن المس وعین م م ن ة تض ح ان المحافظ دم یتض ا تق مم

رى متنوعة الحجوم  الاطوال ي تضم ق ة الت ذه المستقرات الكبیرة من الطرق والثانیة مستقرات ریفی غ ، وھ یبل

ا  )١٦٠(قع على الطرق ومستقرة ت )٢٠٧(منھا مستقرة ، ) ٣٦٧(ددھا ع دة عنھ ا الطرق(بعی دة فیھ ر معب ) غی

  .، تكون على ھیئة مستقرات مبعثرة متناثرة ھنا وھناك ، تحتاج الى طرق تربط فیما بینھا  

ت       ین المس ً ب حا ً واض ا ً مكانی ا ً  وترابط دماجا ت ان ة حقق ي المحافظ ل ف ریة ان طرق النق قرات الحض

ة ،  ن دونوالمستقرات الریفی ا ،  فم ة وریفھ ین المدین ة ب اك علاق ن ان تكون ھن ذه الطرق لا یمك ان ووجود ھ

. ھناك وسیلة للربط وھذه الوسیلة ھي شبكة الطرق  تكنالمراكز الحضریة لا یمكن ان تتلاقى فیما بینھا ما لم 

دھا المحافظة  فيوعلیة فأنھ یمكن القول بان المستقرات البشریة  ھي التي فرضت نفسھا على شق الطرق وتعبی

  .  لاسیما الحضریة منھا ، لان غالبیة ھذه المستقرات ذات بعد تاریخي 

  
  

  ـــــــــــــــــ
وراه . ١*  رات الاوسط ، اطروحة دكت ة الف ي منطق ة ق و المستوطنات الریفی ي نم ا ف سلمى جلال خلیل ، الطرق البریة وأثرھ
  . ٣٩٧، ص  ١٩٩٦، كلیة التربیة ، الجامعة المستنصریة ، ) غیر منشورة(
  . ٢٦/٣/٢٠١٠ـ٤/٢الدراسة المیدانیة ، للمدة من . ٢
  . ٢٠١٠، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، الشعبة الھندسیة **



  

   



  

 

  ) : Economic Activity: ( النشاط الاقتصادي : ٣
ات العلاقة بین الانشطة الاقتصادیة بمختلف انوا     ن عملی دأ م عھا وبین میدان النقل متبادلة وطردیة ، فھي تب

ق  داخل وعمی ا مت ا بینھ ل فیم ان التفاع ھ ف یانتھ ، وعلی غیلھ وص اره وتش د مس ق وتحدی اء الطری دیني ، ( بن الع

اك ) . ٩٢،ص١٩٩٤ ظ ان ھن ذا نلاح ددل ً تتع ان  ا ا الانس وم بھ ي یق ادیة الت طة الاقتص ي الانش نتناول . ف وس

بطرق النقل البري ، التي تتمثل بالنشاط الزراعي والنشاط الصناعي والنشاط  ذات العلاقةلاقتصادیة الانشطة ا

  . السیاحي 

 : ـ النشاط الزراعي ١ـ ) ٣(

ة ، اذ       كان المحافظ ھا س ي یمارس ادیة الت اطات الاقتص ین النش ن ب دة م ة جی ي مرتب اط الزراع ل النش یحت

غ ) ٣٣(الخریطة و) ٣٩(وضح لنا الجدول ی ي المحافظة بل الي المساحات المزروعة ف ) ٢٢٠٣٥٠(، ان اجم

ن . من مجمل مساحة المحافظة %) ٧٦(نسبة  تمثلوھي بذلك ٢كم وھذه المساحة تتباین من قضاء الى آخر وم

ا بنسبة  ي زراعی ة الاول ل المرتب اذرة یحت ة  ، %)٥٣.٢(ناحیة الى أخرى ، فقضاء المن ده قضاء الكوف أتي بع ی

دارھا ، %) ٣٥(بنسبة  ً نسبة مق ً قضاء النجف محتلا ود %). ١٢( ثم اخیرا ر یع این الكبی ذا التب ي ھ والسبب ف

ة ، المؤثرة في النشاط الزراعي والبشریة العوامل الطبیعیة  اثرالى  ة الغربی ناما بالنسبة للمنطق رغم م ى ال  فعل

و ا تخل ام  انھ ل ع ت قب ا كان ة ، لكنھ طحات المائی ن المس ة  ٢٠٠٣م اھمنطق ة تض رى  يزراعی اطق الاخ المن

ار، أم اه الآب ارس إلا بعض  ابمحاصیلھا الشتویة والصیفیة ، وكانت تعتمد في زراعتھا على می وم فھي لاتم الی

ومي  دعم الحك ع ال بب رف ین بس كان المحلی ا الس ي یحتاجھ ات الت نھمالمزروع اط *.  ع م النش ان معظ ھ ف وعلی

ة السھل الرسوبي  ي منطق ذا الزراعي یتركز ف ھ، وھ ة، اذ ان  بطبیعت ي شبكة الطرق البری ى التطور ف اد ال ق

ین  افي ب ي والثق وعي العلم ة ونشر ال ة الزراعی تخدام المكنن ة واس یل الزراعی ل المحاص زارعین ونق ال الم انتق

ل  یلة نق ي . المزارعین وعملیات التسویق الانتاجي كلھا لا تتم ما لم توجد وس ذا نلاحظ ان شبكة الطرق ف ولھ

ا ال ي اطوالھ ادة ف ى الزی ذي ادى ال ر ال رى ، الام دة واخ ین م ور ب ذت تتط ة اخ اطق الزراعی ھاممن ي  والإس ف

  ) . ١٠٠،ص١٩٨٨الاسدي، ( تطویر الانتاج الزراعي 
      
  
  

  ــــــــــــــ
  . ٥/٢/٢٠١٠مقابلة شخصیة مع السید ذیاب المالكي ، صاحب مزرعة ، یوم الجمعة ، *
  
  
  

  )٣٩(الجدول



  

 

  ) ٢٠١٠عام (حسب الوحدات الإداریة في محافظة النجف بت الزراعیة المساحا
  
  

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  .غیر منشورة ، بیانات ) ٢٠١٠(قسم الإحصاء ، ، ـ وزارة الزراعة ، مدیریة زراعة محافظة النجف 

  

  

  

  

  ) ٣٣(الخریطة 
  ٢٠١٠المساحات الزراعیة في محافظة النجف لعام 

احة   الوحدات الاداریة المس
ة  المنتج

  بالدونم

احة  المس
  المتضررة

احة  المس
ة  الزراعی

  الكلیة

ة  بة المئوی النس
 ً   تقریبیا

  %٦.٤٨  ١٤٢٤٤  ٧٣٠  ١٣٥١٤  مركز قضاء النجف

  %٥.٤٣  ١١٩٧٦  ٠  ١١٩٧٦  ناحیة الحیدریة

  %٠  ٠  ٠  ٠  ناحیة الشبكة

  %١٢  ٢٦٢٢٠  ٧٣٠  ٢٥٤٩٠  مجموع القضاء

  %٤  ٨١١٠  ١٥  ٨٠٩٥  مركز قضاء الكوفة

  %٢٢  ٤٨١٣٣  ٠  ٤٨١٣٣  ناحیة العباسیة

  %٩.٣  ٢٠٦٠٥  ٣٦٧  ٢٠٢٣٨  ناحیة الحریة

  %٣٥  ٧٦٨٤٨  ٣٨٢  ٧٦٤٦٦  مجموع القضاء

  %٢.٥  ٥٦١٢  ٠  ٥٦١٢  مركز قضاء المناذرة

  %١٠  ٢٢٢٧٠  ٠  ٢٢٢٧٠  ناحیة الحیرة

  %١٦.٦  ٣٦٧١٥  ٠  ٣٦٧١٥  المشخابناحیة 

  %٢٤  ٥٢٦٨٥  ٠  ٥٢٦٨٥  ناحیة القادسیة

  %٥٣  ١١٧٢٨٢  ٠  ١١٧٢٨٢  مجموع القضاء

ي  وع الكل المجم
  للمحافظة

١٠٠  ٢٢٠٣٥٠  ١١١٢  ٢١٩٢٣٨%  



  

 

  
  ـــــــــــ 
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر  
  ) .٣٩(ـ الجدول  

اتین      ب بس ى جان عیر ال رز والش القمح وال ة ك یل الرئیس ة المحاص احات لزراع ة مس م المحافظ ً تض ا عموم

ك النخیل المنتشرة على جان دو ذل ا یب ة كم بي الانھار والجداول، وعادة یرافق ھذه البساتین زراعة اشجار الفاكھ



  

 

ي المحافظة موزعة ) .٤٠(من الجدول  اما الثروة الحیوانیة وتوزیعھا الجغرافي فھي تظھر بصورة واضحة ف

ا  غ مجموعھ ار والجاموس یبل ن الابق ً م دادا ً، و)٤٥٦١٨(بین السھل الرسوبي  حیث یضم اع ا ام رأس ن الاغن م

ً ،) ٥٥٧١٠٧(والماعز  یض رأسا غ  نق ث یبل ل ، حی ة الاب یادة تربی ذي نلاحظ س ة ال یم الھضبة الغربی نطاق اقل

ً ، وبالنسبة للدواجن فقد بلغ انتاجھا )٢٨٥٥(مجموعھا  ً في مختلف الاقضیة ) ١١٣(في ) ٩٤٧٥٦٠(رأسا حقلا

ا بح) ٢٧(، اما الثروة السمكیة فھناك ) ٤١(، انظر الجدول  اج  ، ) ١٣(یرة اسماك منھ ً عن الانت ا ة حالی متوقف

اة  حة المی بب ش ھا بس ھابعض اه ،  وبعض یم المی بب تعق ر بس ول ، وان الآخ ة العج دة لتربی رة واح اك حظی ھن

ً ومفقس ً واحد ا ً متوقف ا ذ الشھر التاسع لسنة  ا ي  ٢٠٠٩من دة ف ا المجازر فتوجد واح ال الصیانة ، ام لغرض اعم

ذه المنتجات وھذه كل* المحافظة  ع والشراء لھ ات البی ھا تحتاج الى امتداد شبكة من الطرق البریة لتسھیل عملی

  .  الحیوانیة 

لبیة شبكة الطرق البریة علاقة وثیقة بمما تقدم یتضح لنا ان للنشاط الزراعي      ا ان تكون س ، وھذه العلاقة ام

ة  لبیة، او ایجابی ة الس ود  فالعلاق ل بوج ل لا، تتمث ائل نق ي وس ة الت ث الحمول ن حی ق م ة الطری ع طبیع تلائم م ت

ى  ات ال ا بالمركب ي تصل وزنھ ل الحنطة والشلب والشعیر الت تحملھا ھذه الوسیلة ، كنقل المحاصیل الحقلیة مث

ا یوجب ) طن٢٠(اكثر من  ق مم ي الطری د ف ً على ارضیة الطریق مسببةً حدوث اخادی ، وھذا قد یسبب ضغطا

ة ادت  العلاقة الایجابیة فھياما ) . ٧٩،ص ٢٠٠٩كاظم،(رین لھاالصیانة والترمیم المستم ان الانشطة الزراعی

ان  ى مك اج ال ان الانت ن مك ة م ات الزراعی ل المنتوج ى نق ا عل ن خلالھ ت م دة ، عمل ة جدی ق طرق بری ى ش ال

ق  اسھمتان الطرق و. الاستھلاك ة البشكل كبیر في انشاء حقول الدواجن وھذا ما یلاحظ على طری ة قری زرك

ق كربلاءلامحطة لتربیة ا بالاضافة الى وجود حیث دواجن شركة البحراني،  نجف اھمل  -بقار تقع على طری

ي العمل بھا  د احتلال العراق ف ب سیما بع ة و. ٢٠٠٣/ ٩/٤بسبب تعرضھا للتخری ان لشق المشاریع الزراعی

ة  ً الاروائی را ً مھم اث ق طر ا ى ش ة ادت ال تعمالات ارض زراعی ور اس ي ظھ ة ف دة الھندی دة كمشروع س ق جدی

ل الواسعة ) ٥(تصل الیھا طریق بریة طولھا الجدیدة التي  ن طرق النق وافر شبكة م كم ، لذا فمن الضروري ت

  .ذات الاتجاھات المختلفة في الاراضي الزراعیة 
  
  

  ــــــــــــــ
  . ٢٠١٠،)انات غیر منشورةبی(وزارة الزراعة ، مدیریة زراعة محافظة النجف ، قسم الثروة الحیوانیة، * 
  

  
  )٤٠(جدول ال

  )٢٠٠٩ــ ٢٠٠٥(انتاج المحاصیل الرئیسة في محافظة النجف في السنوات 



  

 

ً / (الانتاج الزراعي    المحصول   ) طنا

٢٠٠٩  ٢٠٠٨  ٢٠٠٧  ٢٠٠٦  ٢٠٠٥  

  ١٩٤١١٦  ١٩٥٦٣١  ١٤١٢٦٤  ١١١٤٨٩  ١٠٥٩٠٩  القمح
  

  ٤١٦٥  ٥٢٧٨  ٢٣١١  ١٨٩٦  ١٥٦٣  الشعیر

  ٨٩٧٥٠  ١٨٣٥٦٤  ١٥٧١٩٩  ١٥٥٢٥٧  ١٥٠٦٤٦  الشلب

  ٤٣٦٢  ٥٧٥١  ٣٣٧٠  ٥٠٦٩  ٢٨١٢  الذرة الصفراء

  ٩٩٢٠٢٣  ٨٨٤٥١٢  ٣٤٧٤  ٣٣٤٠  ٣٢٠٦  التمور

  
  : المصدر 

  ) . بیانات غیر منشورة(، ٢٠١٠ـ وزارة الزراعة ، مدیریة زراعة النجف، قسم الاحصاء، 

  

  )٤١(الجدول 
  )٢٠٠٩ـ ـ٢٠٠٨(اعداد الحیوانات في محافظة النجف في العامین 

  ٢٠٠٩  ٢٠٠٨  النوع الحیواني

  ٢٤٧٦٧  ١٩٣٥٩  الابقار

  ٢٠٨٥١  ١٩٥٦٦  الجاموس

  ٥٥٧١٠٧  ٢٦٧٥٥٧  الاغنام والماعز

  ٩٤٧٥٦٠  ١٥٣٨٣٨  الدواجن

  ٢٨٥٥  ٢٨٥٥  الابل

  
  : المصدر 

  ). بیانات غیر منشورة(، ٢٠١٠ـ وزارة الزراعة ، مدیریة زراعة محافظة النجف، قسم الثروة الحیوانیة، 

  
  
  
  
  ) : Industrial Activity: ( ـ  النشاط الصناعي ٢ـ) ٣(

ري      دادھا یرتبط النشاط الصناعي بعلاقة متبادلة مع بناء طرق النقل الب ا مكمل للاخروامت اذ لا . فكل منھم

رق ن الط دة م بكة جی اك ش ن ھن م تك ا ل ور م و ویتط اط صناعي ان ینم ن لاي نش ل  ، یمك ائل النق ة بوس مدعم



  

 

ن الصناعات على ان انشاء شبكة طرق متطورة یساعد و سیما السیارات والقاطرات الحدیثة، ولا د م ام العدی قی

ة الیم المختلف اطق او الاق ي المن بة ف الیف مناس دن وبتك یة للم اطق الھامش ي المن امرائي ، (  وف ،  ١٩٩٦الس

  .) ٥١ص

رة والمتوسطة وجود تباین في توزیع المؤسسا) ٣٤(الخریطة و) ٤٢(وضح لنا الجدول ی      ت الصناعیة الكبی

رى ،  ى آخ ة ال دة اداری ن وح ة م ي المحافظ غیرة ف ا والص ح لن ھ یتض غ وان ات تبل ذه المؤسس وع ھ ان مجم

ین قضاء النجف عاملٍ ) ١٢٦٠٢(وعدد عمالھا ، ) ١٣١٠( منشأة صناعیة متنوعة ) ٩٨٥(، وھي موزعة ب

دد ) ١١٧(منشأة صناعیة متنوعة و المناذرة ) ٢٠٨(والكوفة  ا ان الع ذا یكشف لن منشأة صناعیة متنوعة ، وھ

ى شبكة طرق متنوعة  اج ال ھ یحت ھ فان ى ، وعلی ة الاول الكبیر منھا قد تركز في قضاء النجف فھو یأتي بالمرتب

ذا تتسلسل  واد الصناعیة ، وھك ال الصناعیین والم ال العم ن خلال انتق للاستفادة منھا في العملیات الصناعیة م

  .ق للعملیات الصناعیة بحسب التوزیع الجغرافي للمنشآت الصناعیة احتیاجات الطر

ة      ل المرتب ة تحت ي المحافظة نلاحظ ان الصناعات الغذائی ع المنشآت الصناعیة ف ع توزی ا لواق وعند متابعتن

بة  ى نس بة  ، % )٣٧.٨( الاول یجیة بنس ناعات النس ا الص ة  ، %)١٥.٤( تلیھ ائیة بالمرتب م الصناعات الانش ث

بة ة بنس بة ، %) ١٥(الثالث یة بنس ناعات الھندس ة الص ة الرابع ة ، %) ١٤.٢(وبالمرتب ي المرتب اءت ف م ج ث

ة بنسبة  ، % )١٢(الخامسة الصناعات الخشبیة بنسبة  ة ، %) ٢.٦(بعدھا جاءت الصناعات الكیمیاوی وبالمرتب

ي والالات الم وھرات والحل ناعة المج ة بص رى المتمثل ناعات الاخ ابعة الص ب الس یة ولع یقیة والریاض وس

ا بنسبة  ة بنسبة ، %) ١.٧(الاطفال وغیرھ ة الثامن ت المرتب د احتل ة والطباعة فق ا الصناعات الورقی  ٠.٩( ام

بتھا ، %)  ت نس رة اذ بلغ ة الاخی اءت بالمرتب ة فج ناعات المعدنی ا الص آت ، %) ٠.٤(ام الي المنش ن اجم م

ذه الصنا ي كل الصناعیة ، وان ھذا الاختلاف في نسب ھ ة ف دي العامل ي نسب الای ى الاختلاف ف عات ادى ال

  ) .  ٤٣(صناعة ، انظر الجدول 

    

  

  

  

  

  

  

  )٤٢(جدول ال
  ٢٠٠٩لعام في اتوزیع الصناعات التحویلیة بحسب الاقضیة في محافظة النجف 

  
  المجموع  الاقضیة  نوع الصناعة  الصناعات



  

 

  المناذرة  الكوفة  النجف
  
  
  
  
  

  نشائیةالا

  ٢  -  ٢  -  اسمنت
  ١  -  -  ١  معمل ثرمستون
  ١  -  -  ١  طابوق جیري
  ٩  -  -  ٩  معمل جص
  ٣٣٥  ٦٥  ٩٠  ١٨٠  طابوق كور
  ١١٠  ١٢  ٢٥  ٧٣  معمل البلوك

  ٦٥  -  ٤  ٦١  كاشي و شتایكر
  ٢  -  -  ٢  معمل طابوق

  ٥٢٥  ٧٧  ١٢١  ٣٢٧  المجموع
  ١  -  ١    مشروبات غازیة  ذائیةغال

  ٣٩  -  -  ٣٩  معمل اغذیة
  ١٠  -  -  ١٠  مرطبات
  ٥  -  -  ٥  معمل ملح

  ٤٤  ١٨  ١٧  ٩  مجرشة حبوب
  ٩٩  ١٨  ١٨  ٦٣  المجموع

  ٦      ٦  اصباغ  كیمیاویةال
  ١      ١  اطارات

  ١      ١  منتوجات مطاطیة
  ٨      ٨  المجموع

  ١      ١  معمل الالبسة الجاھزة  نسیجیةال
  ٤٧      ٤٧  معمل نسیج

  ١    ١  -  جلدیة
  ٤٩    ١  ٤٨  المجموع

 يالورق
  والطباعة

  ٤  -  -  ٤  مطابع

  ٤٠٢  ١٢  ٥٢  ٣٣٨  معامل حدادة  ھندسیةال
  ٢٢٣  ١٠  ١٦  ١٩٧  معامل نجارة  خشبیةال

  ٦٢٩  ٢٢  ٦٨  ٥٣٩  المجموع
  ١٣١٠  ١١٧  ٢٠٨  ٩٨٥  الكلي  المجموع

  : المصدر 
دحاوي ،  اظم الدحی واد ك ارس ج الة ماجستیر) ٢٠٠٩(ـ  ف ة النجف ، رس ي محافظ ل ف ب النق اني لمرآئ ل المك ر(، التحلی  غی

  .، كلیة الآداب ، جامعة القادسیة )منشورة
  

  

  ) ٣٤(الخریطة 
  التوزیع الجغرافي للمؤسسات الصناعیة الكبیرة في محافظة النجف



  

 

  
  ـــــــــــــــــــ  
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر   
، رسالة ماجستیر " سة في الجغرافیة الصناعیةدرا"محمد جواد عباس شبع ، الصناعة وأثرها في التنمیة الاقلیمیة في محافظة النجف . ١ 
  . ١٢٣، ص  ٢٠٠٧، كلیة الآداب ، جامعة الكوفة ، ) غیر منشورة(
  . الدراسة المیدانیة . ٢ 

  )٤٣(الجدول 

  ٢٠٠٧المنشآت الصناعیة والأیدي العاملة في محافظة النجف في العام 



  

 

  
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

ر منشورة(الة ماجستیر ، الصناعة واثرھا في التنمیة الاقلیمیة في محافظة، رس) ٢٠٠٧(ـ  محمد جواد عباس شبع ،  ، )غی
  .٢٠٠٧كلیة الآداب، جامعة الكوفة، 

  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

الطرق التي تربط مواقع المشاریع العلاقة بین الانشطة الاقتصادیة وبین  اھمیةنستنتج من ھذا    

رھا من حین یستلزم تطویالصناعیة بالأسواق وبمناطق سكن العاملین، كما تمتد إلى مصادر المواد الأولیة مما 

  . لآخر بفعل التطور الذي یحصل في ھذه المنشآت من حیث العدد والحجم 

  محافظة النجف  الصناعات
   %النسبة الئویة  یدي العاملةالا  %النسبة المئویة  عدد المنشآت

  ١٨.١  ٢٢٨٢  ٣٧.٨  ٥٢٣  الصناعات الغذائیة
الصناعات النسیجیة 

  والجلدیة
٢٢.٢  ٢٨٠٧  ١٥.٤  ٢١٤  

  ٢٨,٢  ٣٥٩٠  ١٥  ٢٠٢  الصناعات الانشائیة 
  ٥  ٦٠١  ١٤,٢  ١٩٧  الصناعات الھندسیة
  ٤.٠  ٥٠٦  ١٢  ١٦٧  الصناعات الخشبیة

  ٢١.٢  ٢٦٨٤  ٢.٦  ٣٧  الصناعات الكیمیاویة
  ٠.٢  ٣٦  ١.٧  ٢٤  الصناعات الاخرى
الصناعات الورقیة 

  والطباعة
١  ٨٠  ٠.٩  ١٣  

  ٠.١  ١٦  ٠.٤  ٦  الصناعات المعدنیة
  %١٠٠  ١٢٦٠٢  %١٠٠  ١٣٨٣  المجموع الكلي 



  

 

ع       ث المواق ن حی این م ا تتب ي انھ ذا یعن ن حیث صناعاتھا وھ این م ي المحافظة تتب ان المنشآت الصناعیة ف

ع ) ٩( وكذلك الطرق البریة ، فھناك بعض المنشأت الصناعیة الواقعة على الطرق الرئیسة كطریق رقم ي تق الت

م  ق رق ف وطری ایلو النج ن س ا الایم ى جانبھ ة) ٨(عل ل المشروبات الغازی ا الایسر معم ى جانبھ ع عل ي تق  الت

ة وسایلو الكوفة  ة او الزراعی ة والریفی ى الطرق الثانوی ع عل ب المنشآت الصناعیة أدت و. ، واخرى تق ان اغل

ذي الى بناء وامتداد الجسور التي تحتاجھا في عملیات الت ة ال سویقیة ، وخیر مثال على ذلك معمل اسمنت الكوف

ى نشوء جسر المعمل ات تسویق المنتجات الصناعیة ، ادى ال ھیل عملی ً قوی، لتس ا ق ارتباط ا خل ذا م ً وھ ین  ا ب

دادات الطرق والنشاط الصناعي ،لان  ن  تتحددالصناعة اتجاھات وامت ي لا یمك ل الت بشكل مباشر بوسائل النق

  .                                         الاستغناء عنھا

   
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  ) : Tourisme  Activity: ( ـ النشاط السیاحي ٣ـ) ٣(

دىالحاضر  في الوقتالسیاحة  لاقت     ً ل ا الم،  اھتمام دان الع ة بل اغالبی ا لھ ك لم ن  وذل رم ة  اث ي عملی ر ف كبی

ُ تمثل  بوصفھاالتنمیة الاقتصادیة،  ً مھما ى  اسھامھا،من خلال من موارد الدخل القومي  موردا ي الحصول عل ف



  

 

ن  الاساساحد الركائز  وبوصفھاالعملات الصعبة من جھة  ع م راد المجتم ین اف وعي ب ق ال ة وتعمی لنشر الثقاف

رى ة اخ لاؤه ، ( جھ د وزم بب ، ) ٤،ص ١٩٨١محم ب المس یاحیة حس اط الس این الانم رئیسوتتب ل  ال ( للتنق

ة ، اعمال ، مؤتمرات  ارة اصدقاء ، ثقاف ة او زی ارة عائلی واجتماعات، ترفیھ واستكشاف صحة واستشفاء ، زی

  . على منظومة شبكة الطرق، وھذا ما یولد حركة نقل مستمرة ) ٤٧٦، ص ٢٠٠٢جورج ، ) ( زیارات دینیة 

یاح ،      ة للس تقبلة ومفتوح ة مس ا منطق ى جعلھ ذي ادى ال دیني ال ابع ال ة بالط از المحافظ ً تمت نویا ا س اذ یؤمھ

ة  ن جھ ة م ات المقدس ارة العتب ھ لاداء زی ن خارج راق وم ل الع ن داخ ة م اطق مختلف ن من رین م ین الزائ ملای

رة  ً عن وجود مقب ة اخرى، فضلا ن جھ الم الاسلامي م ي الع ة ف ر حوزة علمی ي اكب ة ف وم الدینی ولدراسة العل

ان د يوادي السلام ث ا ع د الیھ ث یف الم حی ي الع رة ف ر مقب ارة اكب اھم او لزی ن موت اس لغرض دف ن الن ر م د كبی

یاحة  ل الس یط عام ي تنش ھم ف ي تس ة الت ة والاثری ع الطبیعی ض المواق ود بع ب وج ى جان ذا ال ور، ھ ( القب

  ) .٩٣، ص٢٠٠٩، الدحیدحاوي

ى ا     ة عل ة الواقع ب الدینی ى جان ة ال ً من المواقع السیاحیة المتنوعة الطبیعی ً كبیرا داد وتضم المحافظة عددا مت

ً انظر الجدول  ة سیاحیا ي تنشیط المحافظ ھمت بشكلٍ فاعل ف ي اس ة الت ة ) ٤٤(شبكات الطرق البری والخریط

ة ) ١١١٩٣٤١(٢٠٠٩، اذ بلغ عدد السیاح الوافدین للمحافظة عام      )  ٣٥( ن دول اسلامیة وعربی ً م سائحا

ونواخرى اجنبیة ، ویحتل السیاح  ى ، اذ بل الایرانی ة الاول ام  المرتب ً سائح) ١٠٥٢٦٣٩( ٢٠٠٩غ عددھم لع  ا

دول الاخرى انظر الجدول  ،) ٤٥(بین رجال ونساء انظر الجدول  ن ال داد السیاح م والى اع دھم یت ، )٤٦(بع

راق  اورة للع دول المج ن ال زداد م یاح ت داد الس ي ان اع ذا یعن ً ، وھ ا ھ جغرافی دت عن ا ابتع ل كلم ؤلاء ، وتق وھ

غ جمیعھم یأتون من منافذ حدودیة  ذي بل ة الحدودي ال ذ زرباطی ً للوافدین ھو منف مختلفة اشھرھا واكثرھا دخولا

ً ) ١٧٤٥( ٢٠٠٩عدد السیاح العرب والاجانب الداخلین منھ عام  ا تشھد سائحا ي المحافظة انھ ا یلاحظ ف ، وم

ام  ً ) ٩٢( ٢٠٠٩توافد سیاح اجانب اكثر من السیاح العرب ، حیث بلغ عدد السیاح العرب لع غ ، سائحا ن بل لك

ً ، وھذا العدد اكثره قادم من ایران انظر ) ١٧٤٣(عدد السیاح الاجانب في ھذا العام    ). ٤٧(جدول السائحا

  
  
  
  

  )٤٤(جدول ال
  النجفمحافظة الاقضیة في حسب باھم المراكز الدینیة والسیاحیة والطرق التي تخدمھا 

 الطرق التي تخدمھا المراكز السیاحیة القضاء



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  

 النجفقضاء 

د .١ بمرق ي طال ن اب ي ب ام عل ، ) ع( الام
ام ، ) ع(مرقد النبیین ھود وصالح  ام الام مق

دین  ن العب ان ) ع(زی ف ، خ ور النج ، س
  .الشیلان، مقبرة النجف 

  .بحر النجف ، طار النجف . ٢
  
ع . ٣ ان الرب لى( خ نص ) المص ان ال ، خ
  .في ناحیة الحیدریة) الحماد (
د كم. ٤ ة ، مرق جد الحنان اد مس ن زی ل ب ی

  .النخعي 
  
 .خان الرحبة ، منارة ام القرون . ٥

  
  

ي  وارع ف رق والش ة الط مجموع
  .المدینة القدیمة 

ة  ق الحولی ة ( الطری ول مدین ح
  . )النجف

ین ا ة ب ة الرابط ق الرئیس لطری
 .كربلاء والنجف 

الطریق الرئیسة الرابطة بین مدینة 
ة ف ومدین ھ  النج ة والمتج الكوف

  .صوب محافظة بابل
  .)طریق زبیدة( طریق الحج البري 

 

  
  قضاء الكوفة

  

 

ي .١ ام عل ر السیدة خدیجة ، ) ع(دار الام قب
د ) ع(بنت الامام علي  ة ، مرق ، مسجد الكوف
ن ، )ع(مسلم بن عقیل  مرقد الصحابي میثم ب

  . ، قصر الامارة )ع(یحیى التمار 
  مسجد السھلة. ٢
  .مرقد السید ابراھیم . ٣
  
 ) .ع(نس مقام النبي یو. ٤

ة ـ النجف بطول  ق الكوف ) ٨(طری
  .كم
  
  

  كم ١طریق الكوفة ـ النجف بطول 
دینتي النجف الطریق  ین م رابط ب ال
  .والكوفة

رآب  رب الم ة ق ط الكوف ق ش طری
  .م ٢٠٠بطول 

  
  

  
  قضاء المناذرة

  
  .قصر النعمان بن المنذر 

ة  الطریق الثانویة المتجھ نحو ناحی
رة  ى ( الحی ة عل ة المطل الجھ

ن ف م ر النج ول) خفض بح م ١بط ك
ة  ق الرئیس ن الطری ة م والمتفرع

المتجھ صوب المحافظات ) ٨(رقم 



  

 

  . الجنوبیة 

  
  :الباحث بالاعتماد على : المصدر 

1. Najaf Chamber of Commerce (2009) , Holly Najaf Provincce Guide , Najaf ,p.47-51.            
                                                                                                          

ً ) ٢٢/١/٢٠١٠(الدراسة المیدانیة یوم الجمعة . ٢   . الساعة الرابعة عصرا
  
  
  

  ) ٤٥(الجدول 
   ٢٠٠٩/ ٣١/١٢ـ  ٢٠٠٩/ ١/١إلى محافظة النجف للمدة من  الإیرانیون الوافدونالسیاح 

  لمرشدین ا  رضع  اطفال  نساء  رجال 

٥٧٦١٧  ٣٣٤٢  ٢٨٥٤٠  ٤١١٥١٦  ٣٣٠١١٧  
  

  : المصدر 
  . ، بیانات غیر منشورة  )٢٠١٠(ـ وزارة السیاحة والآثار ، ھیأة السیاحة في محافظة النجف 

  
  

                                

  

  

  

  

  )٣٥(الخریطة 
  المراكز الدینیة والسیاحیة في محافظة النجف 



  

 

  
  ـــــــــــــ 

  :لباحث بالاعتماد على المصدر ا
  ) . ٤٤( ـ الجدول 

  
  

  )٤٦(الجدول 

  ٢٠٠٩ /٣١/١٢ـ١/١للمدة من  النجف الوافدین لمحافظة واعداد السیاح جنسیات



  

 

 العدد الدولة ت

 ١٠٥٢٦٣٩ ایران ١

 ١٣٧٧٠ دولة الكویت ٢

 ١١١٨٥ باكستان ٣

 ٩٧٤١ مملكة البحرین ٤

 ٨٢٣٧ طائفة البھرة ٥

 ٥٣٠٧ لسعودیةالمملكة العربیة ا ٦

 ٤٤٢٦ جمھوریة أذربیجان ٧

 ٣٩١٣ الجمھوریة البنانیة ٨

 ٣٨٠٢ الھند ٩

 ١٠٩١ دولة الإمارات العربیة المتحدة ١٠

 ٩٦١ المملكة المتحدة ١١

 ٨٧٣ الجمھوریة التركیة ١٢

 ٧٨٢ تنزانیا ١٣

 ٥٧١ عمان ١٤

 ٣٧٥ أفغانستان ١٥

 ٢٨٧ بنغلادش ١٦

 ٢٨٦ ریكیةالولایات المتحدة الأم ١٧

  ١٨٢  كینیا  ١٨

  ١٦٦  الجمھوریة السوریة  ١٩

  ١٦١  كندا  ٢٠

  ١٣٦  فرنسا  ٢١

  ١٢٠  دولة قطر  ٢٢

  ٨٩  استرالیا  ٢٣

  ٦١  مدغشقر  ٢٤

  ٤٣  تایوان  ٢٥

  ٣٠  منشوریا  ٢٦

  ٢٤  مالیزیا  ٢٧

  ١٨  روسیا  ٢٨



  

 

  ١٠  ھولندا  ٢٩

  ٨  ألمانیا  ٣٠

  ٦  سنغافورة ٣١

  ٥  مصر ٣٢

  ٥  اندونیسا ٣٣

 ٤ زائرالج ٣٤

 ٤ السوید  ٣٥

 ٣ الیمن  ٣٦

 ٣ اسكتلندا  ٣٧

 ٣ النرویج  ٣٨

 ٣ فلندا  ٣٩

  ٣  بلجیكا  ٤٠

  ٢  الدنمارك  ٤١

  ١  تونس  ٤٢

  ١  طاجیكستان  ٤٣

 ١ قبرص  ٤٤

 ١ ایطالیا  ٤٥

  ١  نیوزلندا  ٤٦

  ١  لیبیریا  ٤٧

  ١١١٩٣٤١  المجموع الكلي 
  

  : المصدر 
  . ، بیانات غیر منشورة  ) ٢٠١٠(ة في محافظة النجف وزارة السیاحة والآثار ، ھیأة السیاح. ١
  .، بیانات غیر منشورة ) ٢٠١٠(وزارة الداخلیة ، مدیریة الامن السیاحي في محافظة النجف ، شعبة الاحصاء . ٢
  
  
   

  )٤٧(الجدول 
 ١/١اعداد السیاح العرب والاجانب الوافدین عبر المنافذ الحدودیة الى محافظة النجف للمدة من 

  ٣١/١٢/٢٠٠٩ـ



  

 

  الوافدین الاجانب  المنفذ الحدودي  الوافدین العرب  المنفذ الحدودي

  ١٧٤٣  زرباطیة  ٦٤  الولید

  ٥٤٠  سفوان  ١٠  ام قصر

  ٥٢٦  الولید  ٨  الشلامجة

  ٣٠٣  الشلامجة  ٥  سفوان

  ١١٠  المنذریة  ٣  طریبیل

  ٤٠  كردستان العراق  ٢  زرباطیة

  ١٣  طریبیل  ـ   المنذریة

  ٧  م قصرا  ـ  كردستان العراق

  ٣٢٨٢  المجموع  ٩٢  المجموع

  
  : المصدر

  .  ٢٠١٠وزارة السیاحة والآثار ، ھیأة السیاحة في محافظة النجف ، بیانات غیر منشورة ، . ١
  . ٢٠١٠وزارة الداخلیة ، مدیریة الامن السیاحي في محافظة النجف ، شعبة الاحصاء ، بیانات غیر منشورة ،. ٢

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

ام  اد كبیرة منكما تأتي اعد     ادمین لع دد الق غ ع ل الجوي ، اذ بل  ٢٠٠٩السیاح الى المحافظة عن طریق النق

دولي ) ٦٩٧(عبر مطار النجف الدولي  داد ال ن مطار بغ ً وم دولي ) ٧٩٠(سائحا ن مطار البصرة ال ً وم سائحا

  *.سیاح)٩(

ي تسمى بال      تثناء السیاح ان مجیئ ھولاء السیاح یزداد في ایام الزیارات الخاصة الت ارات الموسمیة باس زی

ن  ر م ى اكث ومي ال دل ی ددھم كمع ً و یصل ع ا أتون یومی ذین ی رانیین الل لال ) ٩٠٠٠(الای ع خ د یرتف ً وق ائحا س

ً ) ١٢٠٠٠(اشھر تموز وآب وایلول الى اكثر من  ً **  سائحا ى یومیا ادق والشركات مما ادى ال داد الفن ادة اع زی



  

 

ً ) ١٦٨( ٢٠٠٨م السیاحیة ، اذ بلغت الفنادق لعا دد الشركات السیاحیة ،  وھي على اربع تصانیف، فندقا ( وع

  .  )١٠١ـ٩٣،ص ٢٠٠٩النجم ، ( شركة )  ٢٥

ب      ابھم ان الطرق البریة المھمة المستخدمة في تسھیل عملیة ذھاب السیاح الاجان ة  وإی ى المحافظة متباین ال

ً و) ١٤(المواقع،اذ بلغ عددھا  ً رئیسیا ً بریا   :یأتيیمكن لنا توضیحھا كما طریقا

دھا ) : نجف ـ تركیا ( طریق  .١ داد بع ً نحو محافظة بغ ا شمالا ة النجف متجھ ن مدین ق م تبدأ ھذه الطری

ھ الاراضي  ى دخول تتجھ الى محافظة محافظة كركوك واربیل ومنھا الى محافظة الموصل ودھوك حت

  .كم )  ٧١٥( التركیة عند محافظة بابكر التركیة ، ویبلغ طول ھذه الطریق

 : لھذه الطریق خمسة منافذ ھي ) : نجف ـ ایران( طریق  .٢

ق  ران (ـ طری الى ـ ای داد ) : نجف ـ دی ة بغ ةًً◌ مدین ً مخترق ة تتجھ شمالا ن المدین ا م د خروجھ لتتجھ ، بع

ة  ة بعقوب ى مدین ً ال ة وقصر شیرین ، بعدھا نحو الشمال الشرقي وصولا انقین والمنذری ى خ ك ال د ذل م بع ث

  .كم) ٣٣٩( الى محطتھا الاخیرة عند دخولھا الاراضي الایرانیة ، ویبلغ طولھا وصولاً 

ة ) : نجف ـ واسط ـ ایران(ـ طریق  ى النعمانی م تتجھ ال ل ث ة النجف تتجھ صوب محافظة باب تبدأ من مدین

ة الحدودي  ، ومنھا الى منطقة بدرة وجصان غ ا، ومن ثم الى منفذ زرباطی ران ویبل ى ای ً ال را دادھا واخی مت

  . كم ) ٣٣٣(

ق  ران ( ـ طری یة ـ ای ف ـ القادس و ) : نج رقي نح وب الش وب الجن ة ص ن المدین ا م د خروجھ ھ بع وتتج

  .كم ) ٣٣٦(وطولھا  ، محافظة القادسیة والدغارة حتى وصولھا الى النعمانیة وبدرة وجصان وزرباطیة

ة ، كم ) ٤٨٥(یبلغ طول ھذه الطریق ) : نجف ـ البصرة ـ ایران( ـ طریق     ن مدین د م النجف   ومسارھا یمت

ً بمحافظة    صوب محافظة المثنى عن طریق عبد الله ابن نجم او عن طریق مفرق غماس مرورا

  .ذي قار حتى وصولھا البصرة بعد ذلك تتجھ الى التنومة ثم المحمرة حتى الاراضي الایرانیة 
  ــــــــــــ

  .، بیانات غیر منشورة ) ٢٠١٠(في محافظة النجف ، شعبة الاحصاء ، وزارة الداخلیة ، مدیریة الامن السیاحي * 
وم ** ف ، ی ة النج ي محافظ یاحي ف ن الس ة الام ي مدیری لازم اول ف اكم ، م اتم ح ان ح ید احس ع الس یة م ة شخص مقابل

  . ، الساعة العاشرة صباحاً ١١/٢/٢٠١٠

ى تبدأ من مدینة النجف ثم تتجھ ) : نجف ـ میسان ـ ایران( ـ طریق  م ال ن ث ك وم الى محافظة القادسیة فعف

ران  ى تصل ای ة حت و المشرح والفك ان نح ى میس ةً ال ة الفجر متجھ دخل ناحی ار لت ذه . ذي ق غ طول ھ یبل

  . كم، وھي بذلك اطول من طریق النجف ـ البصرة بسبب كثرة التعرجات فیھا )٥٢٧(الطریق 

ة النجف الاش) : نجف ـ الكویت( طریق . ٣ ن مدین ق م ا عن تنطل ى ام ةً صوب محافظة المثن رف متجھ

ار  افظتي ذي ق ارةً بمح ارھا م تمر بمس م ، وتس ن نج د الله اب ق ھورعب ن طری اس او ع رق غم ق مف طری

ً الى منطقة سفان الحدودیة  ا ، والبصرة وصولا غ طولھ ة ، ویبل ومنھا الى منطقة العبدلي فالاراضي الكویتی

  .كم )٤٦٦(



  

 

ا  بعد) : نجف ـ الأردن( طریق . ٤ ي منھ ي ینحن داد الت ل وبغ ةًً◌ باب ً قاطع خروجھا من النجف تتجھ شمالا

ي  ى الاراض ً ال ولا د وص ة الررویش و منطق ل نح ة وطربیب ارةً بالرطب ار م ة الانب و محافظ ً نح ا ً متجھ ا غرب

  . كم) ٥٥٥(الاردنیة، وتبلغ المسافة التي تقطعھا ھذه الطریق 

  :ذ ھي ولھا ثلاثة مناف) : نجف ـ سوریا ( طریق . ٥

ا تتجھ  ة ومنھ ار والرطب داد والانب ـ الاولى بعد ما تخرج من مدینة النجف تتجھ نحو الشمال مارةً ببابل وبغ

ً الى الاراضي السوریة ، وطول ھذه الطریق    .كم ) ٣٣٩(صوب منفذ الولید الحدودي دخولا

ذ  ة تأخ ھـ الثانی ق الأول نفس ار الطری ار  مس دخل محافظة الانب دما ت ا عن م لكنھ ت ث ة ھی وب مدین تتجھ ص

ى الاراضي السوریة ،  دخل ال ا ت ً الى منطقة البوكمال والقامشلي ومنھ مدینة حدیثة ثم عانة والقائم وصولا

  .كم ) ٥٦٩(ویبلغ امتداد الطریق 

ى  ا ال م الموصل ومنھ دین ث ى محافظة صلاح ال داد ال ن بغ ً تتجھ م ـ الثالثة بعدما تنطلق من النجف شمالا

  .كم ) ٧٤٩(والقامشلي حتى دخولھا الاراضي السوریة ، وتقطع ھذه الطریق مسافة منطقة ربیعة 

ق . ٦ ة السعودیة (طری ة العربی ة ) : نجف ـ المملك ن مركز مدین ة ، اذ تتجھ م وھي اقصر الطرق البری

رون و  ة ام الق دة وبرك ة زبی ي و برك ة الرھیم ة وواح اطق الرحب ر بمن م تم بكة ث ة الش اه ناحی ف باتج النج

ین العراق ط ً الى الحدود الدولیة المشتركة ب لیحات ثم السجر وشعیب وشرف والواكصة والحجیعة وصولا

ا  غ طولھ ة السعودیة یبل ة العربی م ) ١٣٠٠(والمملك -Najaf Chamber of Commerce , 2009.p.47 (ك

راءات.  )51 بب الاج ً بس یاحیا ً س ا ً حركی اطا ھد نش ا لا تش ق  انھ ذه الطری ي ھ ظ ف ن  والملاح ادرة ع الص

ق  الحكومة السعودیة التي تمنع مواطنیھا من الدخول والذھاب الى محافظة النجف لذا فانھم یأتون عن طری

  .   سوریا

اتفقد خصوصیتھا واھمیتھا بعد افتتاح خط الطیران الجوي الدولي في المحافظة ، فھي  لمان ھذه الطرق       م

الیف  ث ان التك ھا حی ة نفس ؤدي الوظیف زال ت ى ت ادمین ال ن الق ى م ة العظم ل الغالبی ً تجع وا فر ج ة للس المرتفع

 ً   .المجافظة یدخلونھا برا

ة واضحة ب علاقة ایجابیة قویةللنشاط السیاحي مما تقدم نستنتج ان       ي المحافظة وبقی ة ف شبكة الطرق البری

ً نشاط بوصفھالمناطق المجاورة لھا ،  ة الیومی ا ى الحرك ً یعمل على تعرض الطرق ال دیدا ً ش د ضغطا ا یول ة مم

ا ،  رور علیھ ة الم ى كثاف ا وعل یاحي ، وعلیھ اط الس اش النش ي انع ر ، ف د كبی ى ح ھمت ، ال ل اس ان طرق النق

 ً ة  والإسھامالامر الذي ادى الى ازدھار المدینة وانفتاحھا اقتصادیا دي العامل ن الای رة م داد كبی ي تشغیل اع  ،ف

ل ازدھار النشاط السیاحي ونجاحھ ف لان ى نظام النق ً عل ا ا، ، ي اي منطقة یعتمد اساس ذا وتطوره فیھ توصف ل

ذا الاشخاص  انتقالالسیاحة على انھا نشاط اقتصادي تعتمد على  ل، لھ دم وسائل النق د ثمرة تق ة  تع ي المنطق ف

ى آخر السیاحیة، ان ال طریق الك ،لانھا تربط المواقع السیاحیة مع  بعضھا وتسھل من عملیة نقل السیاح من مك

بلاد ستخدمھ ت التي) ٩( رقم ن ال اطق الاخرى م ى المن ن المحافظة ال ل م ي . السیاح للتنق د ف ان التزای ھ ف وعلی



  

 

ً یتطلب  اشبكة الطرق  توافراعداد السیاح والزوار الى المحافظة سنویا ة لانھ ك المنطق ة تل ً لخدم ً ضروریا را  ام

ام  لامیة ع ة الاس ھ الثقاف تمثل وج ة س یما وان المحافظ ط ٢٠١٢س ع الخط ن الآن وض ب م ذي یتطل ر ال ، الام

  .   الكفیلة لتطویر شبكة الطرق البریة لاستیعاب اعداد السیاح الذین سیقدمون 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  ) :  Services Activity: ( النشاط الخدمي ) : ٤(   

ى سكانھا تعمل الدول على مختلف نظمھا الاقتصادیة والسیاسیة على توسیع الأنشطة ال     خدمیة التي تقدمھا ال

دمھا مؤسسات ،  ً، بالخدمات التي تق لأن ھذه الخدمات تمثل أحد واجباتھا الرئیسة ویتمثل النشاط الخدمي عموما

ة  ة والثقافی ات العلمی اص كالمؤسس اع الخ ي القط خاص ف لال الأش ن خ یة أو م فة التخصص ة ذات الص الدول

تر ،)٦٤،ص٢٠٠٩السرحان ،( ة س ي المحافظ ة وف دمھا الدول ي تق ة الت طة الخدمی م الانش ى اھ تنا عل كز دراس

ةوالمتمثلة بالنشاط التعلیمي والنشاط الصحي ،  ا بمنظوم ن الانشطة  لغرض تحدید علاقتمھ ر م ل اكث شبكة النق

  . الخدمیة الأخرى 

  ) : Educational Activity( : ـ النشاط التعلیمي ١ـ) ٤( 



  

 

ن تضم المحافظة مجموعة متنوعة      ى آخر وم ن قضاء ال این م من الخدمات التعلیمیة التي تتوزع بشكل متب

ذه  ،) ٣٦(الخریطة و) ٤٨(الجدول یتضح من . ناحیة الى آخرى  ن ھ ر م ان قضاء النجف یضم الحصة الاكب

ة %) ٤٦( مشكلة نسبة ) ٣٦٨( الخدمات ، اذ بلغ مجموع الخدمات التعلیمیة فیھ  من مجموع الخدمات التعلیمی

ال في ا ة ) ٢٣(لمحافظة وھي موزعة بین ریاض الاطف دارس الابتدائی ة ) ٢١٨(والم دارس الثانوی مدرسة والم

ة ) ١٨(مدارس والمعاھد والكلیات ) ٥(مدرسة والمدارس المھنیة ) ١٠٤( ده قضاء الكوف كلیة ومعھد ، یأتي بع

وع  بة ) ٢٤٠(بمجم م ، %) ٣٠(وبنس ي تض ال و) ٩(وھ اض اطف ة ابتدا) ١٥٧(ری ة ومدرس ة ) ٦٦(ئی مدرس

ة و ة و) ١(ثانوی ة مھنی و ) ٧(مدرس اذرة فھ اء المن ا قض د ، ام ات ومعاھ لكلی بة  یمث وع %) ٢٤(نس ن مجم م

م  ذلك یض و ب ة وھ ي المحافظ ة ف دمات التعلیمی ین ) ١٩٢(الخ وزع ب ة تت ة تعلیمی ال ) ٦(مؤسس اض اطف ری

لھ. مدرسة مھنیة ) ١(مدرسة ثانویة و) ٤٦(مدرسة ابتدائیة و) ١٣٩(و ى شبكة النق ة الحال عل ؤثر بطبیع  ذا ی

ون  ، ي ویك ذروة ف ات ال ة واوق ة المروری اه الحرك د اتج رحلات وتحدی ذاب ال ى اجت ة عل باب العامل د الاس اح

ة  ة و .المحافظ ة والثانوی رق الرئیس دادات الط ى امت ة عل دمات التعلیمی بعض الخ ز ل اك ترك ظ ھن ھ یلاح ان

ع ك ي موق ي واتصالھا بھا كما ھو الحال ف د الفن ة والمعھ ة التقنی ة الزراعة والكلی وم وكلی ة العل ى / لی ة عل الكوف

ة  و حداري ، وثانوی طریق الكوفة ـ حلة ـ بغداد وكلیة الطب على الطریق الثانوي الریفي المؤدي الى منطقة الب

ي  ن عل د ب ة ) ع(زی ة التقنی ي والكلی د الفن ة ، والمعھ ق جسر الكوف ى طری ة عل ة الواقع ى ا/ المختلط ف عل لنج

  .الطریق الرئیسة نجف ـ القادسیة 

      

  

  

  

  

  

  )٤٨(جدول ال
  ٢٠١٠حسب الوحدات الإداریة في محافظة النجف لعام بتوزیع واقع الخدمات التعلیمیة 

ریاض   الوحدة الاداریة
  الاطفال

المدارس 
  الابتدائیة

المدارس 
  الثانویة

المدارس 
  المھنیة

المعاھد 
  والكلیات

مجموع 
الوحدة 

  ریةالادا
مركز قضاء 

  النجف
٣٣٦  ١٨  ٥  ٩٧  ١٩٤  ٢٢  

  ٣١  ـ ـ  ٧  ٢٣  ١  ناحیة الحیدریة
صفان   ١  ـ  ناحیة الشبكة

  فقط
  ١  ـ ـ

مركز قضاء 
  الكوفة

١٤٦  ٧  ١  ٤٠  ٩٢  ٦  



  

 

  ٦٥  ـ ـ  ١٨  ٤٦  ١  ناحیة العباسیة
  ٢٩  ـ ـ  ٨  ١٩  ٢  ناحیة الحریة
مركز قضاء 

  المناذرة
  ٢٧  ـ  ١  ٨  ١٧  ٢

  ٤٤  ـ ـ  ٩  ٣٤  ١  ناحیة الحیرة
  ٧٥  ـ ـ  ١٩  ٥٤  ٢  ناحیة المشخاب
  ٤٥  ـ ـ  ١٠  ٣٤  ١  ناحیة القادسیة

المجموع الكلي 
  للمحافظة

٨٠٠  ٢٥  ٧  ٢١٦  ٥١٤  ٣٨  

             
  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  ) .یر منشورةبیانات غ(،)٢٠١٠(ـ وزارة التربیة ، مدیریة تربیة محافظة النجف ، قسم التخطیط التربوي ، شعبة الاحصاء       
  ) . بیانات غیر منشورة(، ) ٢٠١٠(ـ وزارة التعلیم العالي والبحث العلمي ، رئاسة جامعة الكوفة ، قسم الاحصاء      

  
  

عمما تقدم نستنتج ان للخدمات التعلیمیة في المحافظة      ة م ة متداخل ل علاق ة النق ق ، حرك اذ یلاحظ أن المراف

ي  دهجف بالدرجة الاساس قضاء الن مركزالخدمیة تتركز ف اذرة ، مركز  وبع ة والمن ذا قضائي الكوف د ھ ویع

ري  ل الب اء طرق النق ى بن ً عل زا ً محف ل الطلاب ،عاملا ة نق دادھا لتسھیل حرك دمات و وامت ام بعض الخ أن قی

ة  ن التعلیمی القرب م تقراتب ا ،  المس رق نحوھ ذب الط ى ج اعد عل ة س ن والریفی ةم ر جھ دمات ف ىآخ ان للخ

ً على طرق النقل التعلیمی ً آخرا ن دراسة استعمال ، ة تأثیرا ً م د اولا ھ لا ب ق فان د شق طری ھ اذا اری ث ان من حی

ة وتشخیصھ الارض  د او كلی ة او معھ اء مدرس ة لانش ى ارض مخصص ق عل ق طری ن ش ھ لا یمك ى ان ، بمعن

ى ذ ال عل ر مث دارس الموجودة ولھذا فان المؤسسات التعلیمیة یتطلب وجودھا انشاء وامتداد الطرق وخی ك الم ل

ة  ي قضاء الكوف ة ف ي شق ، في بعض النواحي والقرى من المحافظة كمدرسة اسوان الواقع ة العباسیة الت ناحی

ً بطول    )* . كم  ٦( لھا طریقا
  ــــــــــــــــ

  .، الساعة الحادیة عشر صباحاً  ٢٣/١/٢٠١٠المیدانیة التي قام بھا الباحث  ، یوم السبت  الدراسة* 
  )٣٦(خریطة ال

  ٢٠١٠التوزیع الجغرافي للمؤسسات التعلیمیة في محافظة النجف لعام 



  

 

  
  ــــــــــــــــــــ

  : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  ) . ٤٨(ـ الجدول 

  ) :  Health Activity: ( ـ النشاط الصحي ٢ـ) ٤(
ةھا فأن للانشطة الصیحة طرق النقل وامتدادات علاقة قویة بشبكةمثلما للانشطة التعلیمیة      لایضاَ لا  علاق  تق

ن  رة م ة كبی ى مجموع ة عل واء المحافظ ةً لاحت ذ جاء نتیج ة ، وھ طة الخدمی ن الانش وع الاول م ن ة عن ال اھمی



  

 

ي المحافظة  ، )٣٧(الخریطة و) ٤٩(وضح لنا الجدول ی. الخدمات الصحیة  ان مجموع المؤسسات الصحیة ف

ة ٢٠٠٩وحدة صحیة في عام ) ٤٧٥(یبلغ  ل قضاء النجف المرتب واحي ، ویحت ، ھي موزعة بین الاقضیة والن

ي المحافظة %) ٦١.١(وحدة صحیة أي نسبة ) ٢٩١(الاولى باحتوائھ على  ن مجموع الخدمات الصحیة ف م

ً و) ١٨(مستشفیات و) ٤(وھي موزعة بین  ً صحیا ادة استشاریة و) ١٨٨(مركزا أتي ) ٦٣(عی ده ی صیدلیة ، بع

دة ) ١١٤(جموع قضاء الكوفة بم ن المراكز الصحیة ) ٤(حیث تضم %) ٢٤.٣(وبنسبة ، وح مستشفیات وم

ن الصیدلیات ) ٦٢(مركز ومن العیادات الاستشاریة ) ٢١( أتي قضاء ) ٢٧(عیادة وم ك ی د ذل م بع صیدلیة ، ث

ذلك مشكل نسبة ) ٧٠(المناذرة باحتوائھ على  دة و) ١٥(خدمة صحیة وھو ب ین مستشفى واح  )١٧(موزعة ب

  . صیدلیة ) ١٨(عیادة استشاریة و ) ٣٤(مركز صحي و

  )٤٩(جدول ال
  ٢٠١٠توزیع الخدمات الصحیة بحسب الوحدة الإداریة في محافظة النجف لعام 

  
المراكز   المستشفیات  الوحدة الاداریة

  الصحیة
العیادات 
  الاستشاریة

النسبة   المجموع  الصیدلیات
  %المئویة 

  ٥٧.٢  ٢٧٢  ٧٥  ١٧٧  ١٦  ٤  مركز قضاء النجف

  ٣.٧  ١٨  ٦  ١١  ١  ـ  ناحیة الحیدریة

  ٠.٢  ١  -  ـ  ١  ـ  ناحسة الشبكة

  ٢٠  ٩٣  ٢٢  ٥٢  ١٦  ٣  مركز قضاء الكوفة

  ٢.٩  ١٤  ٣  ٦  ٤  ١  ناحیة العباسیة

  ١.٤  ٧  ٢  ٤  ١  ـ  ناحیة الحریة

مركز قضاء 
  المناذرة

٧.٣  ٣٥  ١٠  ١٩  ٥  ١  

  ٤.٨  ٢٣  ٦  ١٠  ٧  ـ  ناحیة المشخاب

  ٢.٥  ١٢  ٢  ٥  ٥  ـ  ناحیة القادسیة

  %١٠٠  ٤٧٥  ١٢٦  ٢٨٤  ٥٦  ٩  المجموع

   
  : المصدر 

   .) بیانات غیر منشورة(، ) ٢٠١٠( الإحصاءوزارة الصحة دائرة صحة النجف ، قسم ـ 
تنتج ان       دم نس ا تق لال م ن خ ةم حیة  للخدم ةالص ة مرتب ة فاعل ة قوی رقب علاق بكة الط ا  ش ، اذ ان تركزھ

رى وتواجدھا في مراكز المدن ادى الى زیاد واحي والق ن الن دمون م ذین یق ة طلب المجتمع علیھا سیما ھؤلاء ال

ي بعض الحالات بین المحافظة ومدنھا وریفھا زیادة عدد الرحلات الامر الذي یترتب علیھ  للغرض الصحي ف

ى مستوى  التي تتطلب مراجعة المستشفى ، وھذه الرحلات ناتجة بسبب حدوث نقص في الخدمات الصحیة عل



  

 

واحي الا ذيالن المراكز،  الامر ال ة ب ة مقارن وافر  داری ي ت ى إعادة النظر ف دعو ال كل ی الخدمات الصحیة بالش

ة الصحیحة  اییر التخطیطی ى المع ا تصل ال ذي یجعلھ تان الطرق و. الأفضل ال ان عامل  مثل ي بعض الاحی ف

ة الأخر، المراكز الصحیة ، جذب للمواقع الخدمیة الصحیة كالمستشفیات  ر الدول ى ، ى ودوائ ال عل ر مث وخی

  . والحكیم ذلك مستشفى الصدر التعلیمي 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ) ٣٧(الخریطة 

  ٢٠١٠التوزیع الجغرافي للمؤسسات الصحیة في محافظة النجف لعام 
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  :النتائج 

من خلال تحلیل واقع شبكة الطرق البریة في محافظة النجف ، ظھر لنا ان النتائج التي تم التوصل الیھا جاءت 

  : بعضھا مطابقة للفرضیات العلمیة ، حیث أتضح الآتي

ا  .١ ة ، اكثرھ ة مختلف ر مراحل زمنی ي محافظة النجف تطورت عب ى ان شبكة الطرق البریة ف ة الاول المرحل

كم ، وأخذت تستمر ) ٥٣٢.٤(، حیث بلغ فیھا مجموع اطوال الطرق المعبدة  ١٩٨٩ـ  ١٩٨٠الممتدة من عام 

ن حیث وجود كم ) ١٣٤٨.٧٣(بالزیادة حتى بلغت  ادة م ل للزی رقم قاب ذا ال ) ١٤٥.٣٥(في الوقت الحالي ، وھ

ي ) ٢٩.٢٣٤(كم من الطرق قید الانجاز و  ا ف یتم انجازھ م س ذه ك ي ان اطوال ھ ذا یعن ب ، وھ المستقبل القری

  .كم ، وھذه النتیجة جاءت مطابقة مع الفرضیة الأولى ) ١٥٢٣.٣١٤(الطرق ستبلغ 

ي %) ٨٧.٧٧( تمتد شبكة الطرق البریة مع امتداد منطقة السھل الرسوبي بنسبة . ٢ ة الت ، رغم مساحتھا القلیل

ة%) ٥(تمثل نسبة  وق السھل الرسوبي  ، إذ تبلغ اطوال الطرق البری دة ف ا ) ٥٧٢.٩٥(المعب م ، وھي اغلبھ ك

ات التركز السكاني  وافر مقوم ذا السھل ، ھو لانبساطھ وت وق ھ ا ف طرق ذات اطوال قصیرة ، وسبب تركزھ

داد الطرق %) ٩٥(فیھ ، اما ما یخص المنطقة الغربیة فأنھا رغم مساحتھا الكبیرة التي تمثل نسبة  ، إلا ان امت

غ علیھا یمثل  غ %) ١٢.٢٣(نسبة قلیلة تبل رة ، إذ تبل اطوال كبی ع ب ا تتمت ادة ) ٧٧٥.٧٨(، لكنھ ذه الزی م ، وھ ك

ع  ھ امر متوق ذه الطرق ، فلعل ادة اطوال ھ ذي سمح بزی في الاطوال جاءت بسبب مساحتھا الواسعة والتباعد ال

  .ان تتطابق خرائط تركز الطرق والمستقرات البشریة والسكان 

ال ، والسبب ان شبكة الطر. ٣ ة والانتق ن الحرك ات البشریة م ي المحافظة لا تغطي المتطلب ق البریة الحالیة ف

ة سجلتھا  ر كثاف ا ، إذ ان اكث ث كثافتھ ن حی ي وم ع الجغراف ث التوزی في ذلك ھو انھا شبكة طرق تتباین من حی

احة  توى المس ى مس بكة الطرق ھي عل م ) ٩.٦٣(ش م/ ك جلتھا عل ٢ك ة س ل كثاف ا اق كان ، بینم توى الس ى مس

ر / نسمة ) ٢.٢٨( ي المحافظة غی ة ف كم ، وبما ان معدلات الكثافة ھذه غیر مرتفعة ، فإن شبكة الطرق الحالی

ة  ي . جیدة الكثاف م استخدامھا ف ي ت ق الاسالیب الاحصائیة الت ى وف ذه الشبكة ، عل اءة ھ ى عدم كف اد ال ذا ق وھ

ا ، إذ بل" ابلر"استخراج معدلات الكفاءة كاسلوب  ة لھ ي ) ٠.٠٠٤(غت الصلة الحالی ن الصلة الادن ل م وھي اق

ة  ا ) ٠.٠٠٩(البالغ ا وتغطیتھ دم كفایتھ ى ع ددة ادت ال كلات متع ن مش اني م بكة تع ذه الش ل ھ ا جع ذا م ، وھ

ور الطرق  ى ظھ ا ادى ال ذا م ي تشھدھا المحافظة ، وھ ة الت ام المناسبات الدینی ي ای للمتطلبات السكانیة سیما ف

ذه النتیجة جاءت المیسمیة ا زخم المروري ، ھ ات ال اء عملی ات اثن ور المركب ي تستخدم كمسالك لعب لترابیة الت

ً مطابقة للفرضیة الثانیة    . ایضا

ا جاء . ٤ دادھا ، كم اء الطرق وامت ي بن ات البشریة ف لا یوجد تأثیر قوي مشترك بین العلاقات الطبیعة والعلاق

ات البشریة في الفرضیة الثالثة ، وعلیھ فأن الفرض ذه النتیجة ، ھي ان للعلاق ا ھ ي خرجت بھ یة الصحیحة الت

ات  ث أدت العلاق ة ، حی ات الطبیعی ن العلاق ر م ا اكث عامل مھم وسبب رئیس في بناء مسارات الطرق وانتخابھ

دا ي فرضت وجود امت ات البشریة ھي الت ة ، لان العلاق ات الطبیعی ر العلاق ن اث ر م ً اكب ا ً ایجابی د البشریة اثرا



  

 

ادیة  ة الاقتص اتھم المتنوع كان وفعالی ل الس ز عام و ترك ریة ھ ات البش ذه العلاق م ھ دھا ، واھ رق وتعبی الط

ذه  ع ھ ي توزی ر ف ي المحافظة دور كبی ة ف والخدمیة والاجتماعیة والثقافیة ، وھذا ما اعطى لشبكة الطرق البری

ي  وان للعامل الدیني. الانشطة من خلال امتدادھا في شتى الاتجاھات  ً ف را ً كبی را ھ المحافظة ، أث از ب ذي تمت ال

ارب  ا یق ً م ا سنویا ً ) ١١١٩٣٤١(تطور شبكة الطرق وأمتدادھا ، بوصفھا منطقة ذات سیاحة دینیة یؤمھ سائحا

ي شق طرق ) ٩٣٢٧٨.٤(في السنة ، وھذا یعني ان المتوسط الشھري ھو  ً ، وھذا بطبیعة الحال یسھم ف سائحا

  . تسھیل حركة ھؤلاء السیاح  جدیدة في المحافظة ، لغرض

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  : التوصیات 



  

 

  :  بناءً على النتائج السابقة فاننا نحدد التوصیات الآتیة 

د الانجاز . ١ ي ھي قی اء الطرق الت ن انتھ دة والاسراع م حسب النتیجة الاولى أوصي بتنفیذ الطرق غیر المعب

 ً   .والمخطط لھا مستقبلا

ة وص. ٢ ق أوصي بادام تعمال كطری رة الاس ن كث ة م ربلاء( یانة الطرق المتھرئ ق ) نجف ـ ك الع (وطری مق

ق ) الحریة ـ ابو حلان(وطریق ) الحجر والحصى ق ) العباسیة ـ ام عباسیات(وطری رق (وطری المشخاب ـ مف

ق ) غماس ق ) المشخاب ـ ام عردة(وطری ق ) المشخاب ـ شلال(وطری ، ) المشخاب ـ راك الحصوة(وطری

دیل ونوع  ت وتع ع تعریض وتثبی ادة الاسفلت م دة بم ة جدی الصیانة التي تحتاجھا ھذه الطرق ھي الاكساء بطبق

  . كما انھ لابد من صیانة أي طریق تحتاج الى صیانة . الاكتاف الجانبیة لھا

ات . ٣ ب بعض الاختناق ى الطرق لغرض تجن ات عل ي بعض التقاطع اق الارضیة ف انشاء الجسور وشق الانف

رى المرور ات اخ ي اوق باح او ف ات الص ي اوق واء ف رة س ة كبی ھد حرك ي تش رق الت ض الط ى بع یما عل ة س ی

وبي ) نجف ـ قادسیة(كتقاطع شارع المدینة الواقع على طریق  ن المرآب الجن ي تخرج م ق الت اطع الطری ، وتق

ات القاد ا المركب ر علیھ ي تم ة الت ق الرئیس ا الطری كنیة ، لانھ اء الس وب الاحی ھ ص ات والمتج ن المحافظ ة م م

  .  الجنوبیة والاحیاء الجنوبیة عن طریق ثورة العشرین والمتجھ صوب المحافظات والاحیاء الشمالیة 

الغ عددھا . ٤ ة الب د الطرق الترابی ن خلال تعبی ك م ى مستوى المساحة والسكان ، وذل زیادة كثافة الطرق عل

ً ، ومجموع اطوالھا ) ١٨٨( ن الطرق كم ، وبحسب ح) ١٤٢٧.١( طریقا داءً م ا ابت اجة السكان الضروریة لھ

ا  الغ مجموع اطوالھ ة القادسیة الب ً الى الطرق ذات الاطوال القصیرة كطرق ناحی ذات الاطوال الكبیرة وصولا

ا ) ٨٣.٩٥(كم وطرق ناحیة الحیدریة البالغ مجموع اطوالھا ) ١٣٥.٣( الغ اطوالھ كم وطرق ناحیة العباسیة الب

ا ) ٦١.٥(یة الحیرة البالغ اطوالھا كم وطرق ناح) ٨٢.٣٥( الغ اطوالھ ة الب ) ٥٩.٢(وطرق مركز قضاء الكوف

اذرة ) ٥٧.٥٠(كم وطرق ناحیة المشخاب البالغ اطوالھا  ي مركز قضاء المن كم ، والطرق الترابیة الموجودة ف

اطوال  ا ) ٥٧.٣(ب الغ اطوالھ ف الب اء النج ز قض رق مرك م وط ا) ٣٥.٥(ك ة ب ة الحری رق ناحی م وط طوال ك

ة ) ٢٨.٥( ن الطرق الترابی رة اطول م ة كبی ا الترابی كم ، اما طرق ناحیة الشبكة فعلى الرغم من اطوال طرقھ

اطق  الموجودة في كافة الوحدات الاداریة إلا انھا ذات فائدة واھمیة قلیلة للسكان ، بسبب مرور ھذه الطرق بمن

ً باستثناء بعض السكان ا   " . الرحل"لبدو صحراویة خالیة من السكان تماما

ة ذات . ٥ ل الطرق الثانوی ق تحوی ذه الشبكة عن طری العمل على زیادة كفاءة شبكة الطرق من خلال تحسین ھ

ق  ى طرق ذات ممرین كطری رة ال ة كبی ي تشھد حرك د الت ة القادسیة( الممر الواح ق ) المشخاب ـ ناحی وطری

ى ا) المشخاب ـ مفرق غماس( ل ال ا بسبب ، لان اغلب مرور حركة النق ة تكون عن طریقھ لمحافظات الجنوبی

ق ) العباسیة ـ ام عباسیات( قصرھا للمسافة ، وتعریض بعض الطرق الریفیة كطریق  م ـ (وطری رة ـ الدس الحی

ة ق ) القرن ام(وطری ة ـ الحم ق ) الحری ابي (وطری یة ـ الوھ ق ) العباس دي(وطری یة ـ الزی ق ) العباس وطری



  

 

ات ) لحیدریة ـ الوسمیةا( وطریق ) العباسیة ـ ابو غرب( ا للمتطلب ات وكفایتھ ة المركب ، لغرض استیعابھا لحرك

  .السكانیة 

ائق او . ٦ واء الس ا س ي یحتاجھ روریة الت تلزمات الض دمات والمس ة الخ رق بكاف بكة الط د ش ن تزوی د م لاب

مى  ا یس و م طراري وھ ف الاض ة للتوق اكن مخصص اطق وام ل من ب، كعم افات " Layby"الراك ى مس وعل

  . لطرق بأجھزة ھاتفیة عمومیة حدیثةكم على الطرق الرئیسة بالاضافة الى تزوید ا) ٣٠(ظمة لا تزید عن منت

ى طول . ٧ ة عل ة والتنبیھی ة والتوجیھی ة والارشادات التحذیری ضرورة تزوید شبكة الطرق بالعلامات المروری

ي تصل ال دن والمحافظات الت اطق والم اللغتین مسارات الطرق ، وكتابة اسماء المن ق ، والمسافات ب ا الطری یھ

  . العربیة والانكلیزیة على طول كل طریق وفرعھا 

ى . ٨ ات ال تیراد المركب ع اس ي بمن ا نوص ة فأنن رق الحالی بكة الط ع ش ات م دد المركب ب ع دم تناس ً لع را نظ

ددھا  غ ع حابھا ، إذ بل ویض اص لال تع ن خ ة م ودیلات القدیم ات ذات الم قیط المركب ة ، وتس ة المحافظ لغای

داد ) ٩٥٥٦٧( ٣٠/١/٢٠١٠ ى اع افة ال ذا بالاض ف ھ ة النج رور محافظ ة م ي مدیری ً ف ا جلة فعلی ة مس مركب

دد الموجود  ى استیعاب الع المركبات الداخلة والمسجلة في محافظات اخرى ، لغرض سیطرة شبكة الطرق عل

ة ونسب ات المروری ل نسبة الازدحام ي تقلی ذا یسھم ف ً ،  وھ ا ات حالی ن المركب ي والضوضائي  م وث البیئ التل

  . ومعدلات الحوادث المروریة ، بالاضافة الى اسھامھ في تقلیل شحة الوقود وكفایتھ للمركبات 

  
  

  
  

 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  صادرــــــالم
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 
  
  
  

  
  
  
  
  

  
  

  :المصادر 
 ً   : الكتب العربیة : اولا

  .القرآن الكریم . ١



  

 

راھیم وش.٢ ة احمد ، محمد اب ة ، دار المعرف ة التطبیقی ي الجغرافی ة ف راھیم ، الاتجاھات الحدیث د اب رف ، محم

 .   ٢٠٠٨الجامعیة ، الاسكندریة ، 

 .١٩٢٥البراقي ، حسین احمد ، تاریخ الكوفة ، مطبعة الحیدریة، النجف، .٣

 . ١٩٧٤، دار العلم للملایین ، بیروت ، ٤ابن بطوطة ، رحالة العرب ، ط. ٤

 .١٩٨٨، عبد الرزاق ، طرائق البحث الجغرافي ، بیت الحكمة ، جامعة بغداد ، البطیحي . ٥

  . ١٩٨٥، مطبعة القادسیة ، بغداد ، ١البكري ، ثامر یاسر ، ادارة منشآت النقل والاتصالات ،ط. ٦

ب للطبا١، الجزء الاول ، ط" مدخل عام"الجابري ، مظفر علي ، التخطیط الاقلیمي .  ٧ ة دار الكت عة ، مدیری

 . ١٩٨٦والنشر، جامعة الموصل ، 

  . ١٩٨٦، دار ومكتبة الھلال ، بیروت ، ٢ابن جبیر ، ابي الحسن محمد بن احمد ، رحلة ابن جبیر ، ط. ٨

ب للطباعة والنشر ، . ٩ ة دار الكت ة ، مدیری الجنابي ، صلاح وغالب ، سعدي علي ، جغرافیة العراق الاقلیمی

 . ١٩٩٢جامعة الموصل ، 

ورج . ١٠ ة دج ة ، ترجم طلحات الجغرافی م المص ار ، معج ي ، ط. ، بی د الطفیل ة ٢حم ة الجامعی ، المؤسس

  . ٢٠٠٢للدراسات والنشر والتوزیع ، بیروت ، 

ب . ١١ ة دار الكت ة ، مدیری ارة الدولی ل والتج ة النق ى ، جغرافی اس ، یوسف یحی ز ، وطعم د العزی ب ، عب حبی

 .١٩٨٩للطباعة ، جامعة الموصل ، 

  . ١٩٨٢، احمد سعید وزملاؤه ، المناخ المحلي ، جامعة بغداد ،  حدید .١٢

ث ،طحرز الدین ، . ١٣ ل ١محمد حسین ، تاریخ النجف الاشرف ، الجزء الاول والثاني والثال ، منشورات دلی

  . ١٩٩٧ما ، طھران ، 

  .١٩٩٠خطاب، عادل عبد الله، جغرافیة المدن، الموصل مطابع التعلیم العالي، .١٤

  .١٩٨٨فاف ، عبد علي ، وآخرون ، جغرافیة النقل والتجارة الدولیة ، جامعة البصرة ، الخ. ١٥

ان . ١٦ ع ، عم الخفاف ، عبد علي ، جغرافیة النقل والاتصالات والتجارة ، دار الفكر للطباعة والنشر والتوزی

 ،٢٠٠١. 

 .٢٠٠٥ري للطباعة ، النجف ، ، دار الغ٢الخفاف ، عبد علي ، جغرافیة النقل والاتصالات والتجارة ، ط.١٧

ان ٢، ط" اسس عامة"الخفاف ، عبد علي ، جغرافیة السكان . ١٨ ع ، عم ، دار الفكر للطباعة والنشر والتوزی

 ،٢٠٠٧.  

ة ، . ١٩ ة العربی ة والاقتصادیة والبشریة ، منشورات الجامع ة العراق الطبیعی الخلف ، محمد جاسم ، جغرافی

  .١٩٥٩القاھرة ، 

  . ٢٠٠٠، دار الفكر ، دمشق ، ١موضوعھا ومناھجھا واھدافھا ، ط: وح ، الجغرافیة خیر ، صف. ٢٠

  .   ١٩٨١م ، الرحالة الروس في الشرق الاوسط ، دار الرشید للنشر ، بغداد ، . دانتسیغ ، ب . ٢١



  

 

ة ، ط. ٢٢ ة التحتی ة والبنی دمات المجتمعی یط الخ ي ، تخط ین عل ف حس دلیمي ، خل ر ١ال فاء للنش ، دار ص

  . ٢٠٠٩التوزیع ، عمان ، و

   .١٩٧٧الدیب، محمود، الجغرافیة الاقتصادیة، القاھرة، مكتبة الانجلو المصریة،  .٢٣

ة .٢٤ ارة الدولی ل والتج ب ، النق د حبی ول ، احم ادیة"رس ة الاقتص ي الجغرافی ة ف وادث ، " دراس ة الح ، مطبع

  .١٩٨١بغداد ، 

  .١٩٧٤العربیة للطباعة والنشر ، بیروت ،  ریاض ، محمد ، جغرافیة النقل ، دار النھضة. ٢٥

  . ٢٠٠٨،   دار المعرفة الجامعیة، الاسكندریة، ١ط، والتجارة  الزوكة، محمد خمیس، جغرافیة النقل. ٢٦

ة .٢٧ ة ، مدیری ط التنمی لال خط ن خ ا م راق وتطورھم ي الع لات ف ل والمواص ید ، النق دة رش عدون ، خال الس

  .١٩٨٠ة ، بغداد ، المناھج والكتب في وزارة التربی

ر ، . ٢٨ ة ، مص ب الجامعی اني ، دار الرات زء الث ارات ، الج رق والمط ة الط ق ، ھندس ود توفی الم ، محم س

١٩٨٥ .  

ة . ٢٩ ة للطباع ة ، دار الحكم ارة الدولی ل والتج ة النق ل ، جغرافی د خلی ون وفضیل ، عب د حس السامرائي، احم

  .١٩٩٠والنشر ، الموصل ، 

  . ١٩٧٦دراسة جغرافیة ، منشآة المعارف ، الاسكندریة ،: لدین علي ، النقل الشامي ، صلاح ا. ٣٠

شرف، محمد ابراھیم محمد، جغرافیة المناخ والبیئة، دار المعرفة الجامعیة للطباعة والنشر، الاسكندریة، . ٣١

٢٠٠٥.  

  .بغداد ، بلا تاریخ مطبعة شفیق ، ، ٢الموقع الجغرافي واثره في تاریخھ القدیم ،جابراھیم ، شریف ،  . ٣٢

ة البصرة، . ٣٣ ل، جامع ي كرب ھ ارزوق د الال ي، عب د السید ول الشلش، علي حسین، مناخ العراق، ترجمة ماج

١٩٨٧.  

  . ١٩٩٤، منشآة المعارف ، الاسكندریة ، ٣الصقار ، فؤاد محمد ، التخطیط الاقلیمي ، ط. ٣٤ 

را. ٣٥ ي واش الة الماض ف اص اس ، النج ي عب ین ، عل د الحس ر ،طعب داد ، ١قة الحاض ل ، بغ ة باب ، مطبع

١٩٨٨.  

اھرة ، . ٣٦ دات، الق ویق والتوری دة للتس ة المتح ركة العربی ادیة ، الش ة الاقتص ن ، الجغرافی ادر ، حس د الق عب

٢٠١٠                                                                                          .  

  .١٩٩٤س جغرافیة النقل ، مكتبة الانجلو الامصریة ، القاھرة ، عبدة ، سعید ، اس.٣٧

ة " العطیة ، موسى جعفر ، ارض النجف . ٣٨ ، موسسة ١،ط" التاریخ والتراث الجیولوجي والثروات الطبیعی

  .٢٠٠٦النبراس للطباعة والنشر والتوزیع ، النجف ، 

ة العكیدي ، ولید خالد ، ادارة الترب واستعمالات الاراض. ٣٩ ة للطباعة والنشر ، جامع ي ، مطابع دار الحكم

  . ١٩٩٠الموصل ، 



  

 

، " دراسة الأشكال التضاریسیة لسطح الأرض" ابو العینین ، حسن سید احمد ، اصول الجیومورفولوجیا . ٤٠

  . ١٩٨٩، مؤسسة الثقافة الجامعیة ، الاسكندریة ، ١٠ط

ل والتجارة ، مدیر. ٤١ ة الموصل ، غالب ، سعدي علي ، جغرافیة النق ب للطباعة والنشر ، جامع ة دار الكت ی

١٩٨٧.  

ان ، ٣غنیم ، عثمان محمد ، مقدمة في التخطیط التنموي الاقلیمي ، ط. ٤٢ ع ، عم ، دار صفاء للنشر والتوزی

٢٠٠٥.  

ري .  ٤٣ ي والحض تخدام الارض الریف یط اس د ، تخط ان محم یم ، عثم ام"غن ي ع ار جغراف ، دار ٢، ط" اط

  .٢٠٠٨توزیع ، عمان ، صفاء للنشر وال

ة السعودیة ، . ٤٤ ة العربی ن المملك ة الشرقیة م ي المنطق ة ف القرعاوي ، نجاح بنت مقبل ، شبكة الطرق البری

  . ١٩٩٦، مكتبة التوبة ، الریاض ، ١ط

  .١٩٩٢القریشي ، محمد صالح تركي ، مقدمة في اقتصاد النقل ، دار الكتب للطباعة والنشر ، الموصل ، ٤٥

ھ ، الجزء الاول ، ط: جي ، صباح ، التخطیط الصناعي في العراق  كجھ. ٤٦ ، ١اسالیبھ ، تطبیقاتھ ، واجھزت

  . ٢٠٠٢بیت الكحمة ، بغداد ، 

ع ، . ٤٧  ة ، دار صفاء للنشر       والتوزی ة المكانی ع الصناعي وسیاسات التنمی الكناني ، كامل كاظم ، الموق

  . ٢٠٠٨عمان ، 

د ،. ٤٨ لال محم د ، اج اتھ  محم ل وسیاس یط النق ة"تخط ة جغرافی ة ، ١، ط" دراس ة الجامعی ، دار المعرف

  .٢٠٠٨الاسكندریة ، 

ة الارشاد ، . ٤٩ رى ، مطبع داد الكب ة بغ ي مدین ع الصناعیة ف اني للمواق ل المك محمد ، صباح محمود ، التحلی

  . ١٩٧٨بغداد ، 

  .١٩٨١، مطبعة دار الكتب، ، مقدمة في الجغرافیة السیاحیة)وآخرون(محمد، صباح محمود . ٥٠

  .٢٠٠٥، دار صفاء للنشر والتوزیع ، عمان ، ١المظفر ، محسن عبد الصاحب ، فلسفة علم المكان ، ط.٥١

ن مكرم، لسان العرب، الجزء الحادي عشر، دار صادر، . ٥٢ د ب دین محم ال ال و الفضل جم ابن منظور، أب

  .١٩٨٦بیروت ،

ة لج. ٥٣ وردن ، الاسس الطبیعی ة ، ھستد ، ك ة العربی ف ، المطبع د الخل م محم ة جاس راق ، ترجم ة الع غرافی

  . ١٩٤٨بغداد ، 

الي ، الموصل . ٥٤ یم الع الھیتي ، صبري ومحمد ، خلیل اسماعیل ، جغرافیة الاستیطان الریفي ، مطبعة التعل

 ،١٩٨٩ .  

  : الرسائل والاطاریح الجامعیة : ثانیاً 



  

 

اس ، الصن. ١ ي محافظة النجف الابراھیمي ، سناء حامد عب ة ف ة "اعات النسیجیة والجلدی ي جغرافی دراسة ف

  .٢٠٠٩، كلیة التربیة للبنات، جامعة الكوفة ، ) غیر منشورة(رسالة ماجستیر ،  "الصناعة

رة، . ٢ ة البص ي محافظ ة ف رق الخارجی ى الط یارات عل ل بالس دي ، النق اس ھن عد عب دي ، اس الة الاس رس

  .٢٠٠١لتربیة ، جامعة البصرة ، ، كلیة ا) غیر منشورة(ماجستیر 

ي محافظة النجف ، . ٣ ة ف اط الزراعی ي للانم ل جغراف ر (رسالة ماجستیر الاسدي ، شمخي فیصل ، تحلی غی

  .١٩٨٨، كلیة الآداب ، جامعة البصرة ، ) منشورة

اذرة. ٤ اء المن ي قض ة ف تعمالات الارض الزراعی ر اس ة لتغی ات المكانی ل ، الاتجاھ مخي فیص دي ، ش ،  الاس

  .١٩٩٦، جامعة بغداد ، " ابن رشد"، كلیة التربیة ) غیر منشورة( اطروحة دكتوراه

اذرة ،. ٥ رسالة ماجستیر ، الاسدي ، علي لفتة سعید ، تحلیل جغرافي لانماط الاستیطان الریفي في قضاء المن

  .٢٠٠١، كلیة الآداب ، جامعة الكوفة ، ) غیر منشورة(

ة النجف، اطروحة  البغدادي، عبد الصاحب ناجي،. ٦ ي مدین ة لاستعمالات الارض السكنیة ف الملائمة المكانی

  .١٩٩٩، مركز التخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )غیر منشورة(دكتوراه 

ة ، رسالة ماجستیر البیاتي ، . ٧ ر (ھشام صلاح محسن ، النقل في محافظة واسط واثره في التنمیة الاقلیمی غی

  .٢٠٠٢ى قسم الجغرافیة ، كلیة التربیة ، الجامعة المستنصریة ، ، مقدمة ال) منشورة

ة . ٨ اد تقنی ري باعتم ل الحض ة النق تعمالات الارض ومنظوم ین اس ة ب ل العلاق اس ، تحلی ان عب م ، احس جاس

G.I.S " ة ة الدراس وت: منطق ة الك تیر " مدین الة ماجس ورة(، رس ر منش ري )غی یط الحض الي للتخط د الع ، المعھ

  .٢٠٠٩، جامعة بغداد ،  والاقلیمي

تیر .٩ الة ماجس رى ، رس دن الكب اه الم خاص تج ل الاش ة نق یابیة حرك ھولة انس ام ، س ورج ، وس ر (ج غی

  .٢٠٠٨، المعھد العالي للتخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )منشورة

ي. ١٠ ل واب احیتي الكف ي ن ة ف تعمالات الارض الزراعی ة لاس ات المكانی وني ، العلاق رق ، الحس ة  غ اطروح

  .١٩٩٧، جامعة بغداد ، " ابن رشد"، كلیة التربیة ) غیر منشورة( دكتوراه

عباس حمادي ، طرق  النقل المعبدة ودورھا في نمو المستوطنات في محافظة القادسیة ، رسالة ، حمادي . ١١

  .١٩٩٦، جامعة  بغداد ،  "ابن رشد "، كلیة التربیة ) غیر منشورة ( ماجستیر 

ار حم. ١٢ ي محافظة الانب ل"زة ، جمال حامد رشید ، كفاءة شبكة الطرق البریة ف ة النق ي جغرافی ، " دراسة ف

  .٢٠٠٨، جامعة بغداد، " ابن رشد"، كلیة التربیة )غیر منشورة(اطروحة دكتوراه 

د .١٣ وة وع ي ق ة ف ة دراس ة المحمودی ي منطق ل ف بكة النق اءة ش یم كف ز، تقی ادر عزی د الق دى عب دي، ھ د الخال

داد، )غیر منشورة(الرحلات المتولدة، رسالة ماجستیر  ة بغ المي للتخطیط الحضري والاقلیمي، جامع د الع ، المعھ

٢٠٠٥.  



  

 

رات الاوسط، اطروحة . ١٤ ة الف ة منطق خلیل، سلمى جلال، الطرق البریة واثرھا في نمو المستوطنات الریفی

 .١٩٩٦یة، ، كلیة التربیة، الجامعة المستنصر)غیر منشورة(  دكتوراه

ة "الدحیدحاوي ، فارس جواد كاظم ، التحلیل المكاني لمرآب النقل في محافظة النجف . ١٥ ي جغرافی دراسة ف

  .٢٠٠٩، كلیة الآداب ، جامعة القادسیة ، ) غیر منشورة(رسالة ماجستیر ، " النقل

توطنا. ١٦  ع المس ة وتوزی رق البری بكة الط ین ش ة ب ة المكانی د ، العلاق دوري ، رغ امراء ، ال ي قضاء س ت ف

  . ٢٠٠٦، كلیة التربیة ، جامعة تكریت ، ) غیر منشورة(رسالة ماجستیر 

ر (رسالة ماجستیرالراوي ، مھیب كامل ، أثر تطور شبكات الطرق في النمو الحضري لمدینة راوه ، . ١٧ غی

ة مركز التخطیط الحضري والاقلیمي ، ) منشورة داد ، جامع راوي،. ١٨.  ١٧ .١٩٨٨، بغ یح،  ال ب كامل فل مھی

وراه  ار، اطروحة دكت ي محافظة الانب دور شبكات الطرق في تفعیل علاقات الترابط المكاني للمستقرات البشریة ف

 .٢٠٠٦، المعھد العالي للتخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )غیر منشورة(

ي مح. ١٩ این اشكال سطح الارض ف افظة النجف، رسالة ماجستیر الزاملي ، عاید جاسم، تحلیل جغرافي لتب

 .٢٠٠١، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )غیر منشورة(

دینمجید ملوك  دھدي ،  السامرائي ،. ٢٠ ي محافظة صلاح ال  دور طرق النقل البریة في نمو المستوطنات ف

 ١٩٩٠، جامعة بغداد ،  الاولى، كلیة التربیة ) غیر منشورة (  رسالة ماجستیر، 

ار ،  السامرائي ،. ٢١ ي محافظة الانب مجید ملوك  دھدي ، العلاقة المكانیة بین طرق النقل البریة والصناعة ف

  . ١٩٩٦، جامعة بغداد ،  "ابن رشد "، كلیة التربیة ) غیر منشورة ( اطروحة دكتوراه 

الة. ٢٢ ل ، رس ة باب ي محافظ ة ف ة الزراعی ي التنمی ا ف ل وأثرھ بكة النق ى ، ش اس موس ب عب رحان ، زین  الس

  .٢٠٠٩، كلیة التربیة ، جامعة بابل ، )غیر منشورة(ماجستیر 

ي العراق . ٢٣ ل بالسیارات ف ر (رسالة ماجستیر) ١٩٨٠-١٩٥٠(السكیني، حمید غالب عجیل، تطور النق غی

 . ١٩٨٨، كلیة التربیة، جامعة البصرة، ) منشورة

ة ف . ٢٤ ة الاقلیمی ي التنمی ا ف اس ، الصناعة واثرھ د جواد عب ي محافظة النجف، رسالة ماجستیر شبع، محم

  .٢٠٠٧، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )غیر منشورة(

تیر . ٢٥ الة ماجس ف، رس ة النج ي مدین ل ف راض النق تعمالات الارض لاغ د، اس د حمی ھابي، محم ر (الش غی

  .٢٠٠٢، كلیة التربیة ، جامعة المستنصریة، ) منشورة

ان. ٢٦ ي السنوات ابو صیبع ، ایمن عدنان جبر ، تحلیل مك ي محافظة النجف ف ة الامرض الفصلیة ف ي لحرك

  .٢٠٠٩، كلیة الآداب ، جامعة الكوفة ، ) غیر منشورة(رسالة ماجستیر ، " ٢٠٠٧ـ ٢٠٠٦ـ ٢٠٠٥"

ي . ٢٧ ة ف وارد الطبیعی اني للم این المك ي دراسة التب ة ف ات الجغرافی عبد ، احمد یحیى ، استخدام نظام المعلوم

  .٢٠٠٨، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )غیر منشورة(فظة النجف ، رسالة ماجستیر الھضبة الغربیة في محا



  

 

ر (عبد الله ، احمد صالح ، أثر الطرق البریة في نمو المستوطنات في محافظة نینوى ، رسالة ماجستیر .٢٨ غی

  .١٩٨٨، كلیة التربیة ، جامعة بغداد ، ) منشورة

ائ. ٢٩ ي لخص ل جغراف ین ، تحلی ي حس ود ، عل تیر عب الة ماجس ف ، رس ة النج ي محافظ رب ف ر (ص الت غی

  .٢٠٠٧، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )منشورة

ة . ٣٠ ات الجغرافی ري ، ایجاد نظام لتصنیف شبكة الطرق باستخدام نظم المعلوم ج خی ة "عثمان ، اری منطق

ة  ادي: الدراس ة الرم وراه " مدین ة دكت ورة(، اطروح ر منش ی)غی الي للتخط د الع ي ، ، المعھ ري والاقلیم ط الحض

  .٢٠٠٩جامعة بغداد ، 

ة . ٣١ ة صنعاء بالجمھوری ي محافظ و المستوطنات ف ي نم ة ف ر الطرق البری عید، اث د س ارش احم دیني، م الع

  ١٩٩٤، كلیة التربیة ابن رشد، جامعة بغداد، ) غیر منشورة( الیمنیة، اطروحة دكتوراه

داد(لاقتصادیة والاجتماعیة لحوادث المرور العزاوي ، سنان ناصر حسین، تحلیل الكلفة ا. ٣٢ ق بغ ة  -طری حل

 .١٩٨٨، مركز التخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )غیر منشورة(، رسالة ماجستیر ))٨(الرئیسي رقم

ي محافظة واسط . ٣٣ ة ف ل والصناعات التحویلی ین النق ة ب ات المكانی ور سالم رمضان ، العلاق " العنزي ، ان

ي الج ة الاقتصادیةدراسة ف ر منشورة(، رسالة ماجستیر " غرافی ة ) غی ة التربی ن رشد"، كلی داد ، " اب ة بغ ، جامع

٢٠٠٢.  

ة الآداب ، " دراسة في جغرافیة النقل"القیسي ، بشار محمد ، طرق النقل البري في محافظة كربلاء . ٣٤ ، كلی

 . ٢٠٠٦جامعة بغداد ، 

این. ٣٥ ي محافظة النجف، رسالة ماجستیر  المظفر، صفاء مجید عبد الصاحب، التب رب ف وث الت اني لتل المك

  .٢٠٠٧، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )غیر منشورة(

ي محافظة النجف، رسالة ماجستیر . ٣٦ ر (ناصر، حسین جعاز، التباین المكاني لوفیات الاطفال الرضع ف غی

 .١٩٩٨، كلیة الاداب، جامعة بغداد، )منشورة

د ا. ٣٧ رى النجم ، احمد عب ة النجف الكب تقبلیة لمدین ا المس ات السیاحیة وآفاقھ ي للامكان ل جغراف لكریم ، تحلی

  .٢٠٠٩، كلیة الاداب، جامعة الكوفة، )غیر منشورة(، رسالة ماجستیر ٢٠٢٠حتى عام 

ة ، رسالة ماجستیر . ٣٨ دن العراقی الواسطي ، عبد الرزاق علي جابر ، التحلیل الكمي لحوادث الطرق في الم

  .١٩٨٧، مركز التخطیط الحضري والاقلیمي، جامعة بغداد، )منشورةغیر (

   ثالثاً ـ الدوریات والمجلات العلمیة ـ 

ة . ١ ة الجغرافی ة الجمعی ف ، مجل ة النج ي مدین رور ف وادث الم ي لح ل جغراف الاسدي ، شمخي فیصل ، تحلی

  . ١٩٩٩، بغداد ، ٤٠العراقیة ، العدد 

ة  حسن ، فلیح ، حركة النقل داخل. ٢ اني عشر ، مطبع د الث ة ، المجل ة العراقی ة الجغرافی المدن ، مجلة الجمعی

  . ١٩٨١العاني، بغداد ، 



  

 

ة . ٣ ة الجمعی داد ، مجل ة بغ ي مدین ل ف ة والنق ى الحرك تعمالات الارض عل ر اس د الله ، أث ادل عب اب ، ع خط

  . ١٩٨٨، بغداد ، ٢٢الجغرافیة العراقیة ، العدد 

دد السعیدي ، محمد عبد ال. ٤ ة النجف الاشرف ١١غني ادریس، ناحیة الشبكة ، مجلة آفاق نجفیة ، الع ، مطبع

  .٢٠٠٨، النجف ، 

ة . ٥  ة ، المجل ومرداس الجزائری ة ب ي ولای ل ف بكة النق ة وش ي الزراعی تخدام الاراض ھب ، اس ار، الاش عم

  . ٢٠٠٨سنة الاربعون ، ، ال٥٢الجغرافیة العربیة ، الجمعیة الجغرافیة المصریة ، الجزء الثاني ، العدد 

وفة . ٦ رق المرص ى الط ة عل ة البیئی د ، المواءم اح محم د الفت د عب لام ، محم د الس ى : عب ة عل ة تطبیقی دراس

ق  یخ "طری ر الش دد " دسوق -كف اني ، الع ة المصریة ، الجزء الث ة الجغرافی ة ، الجمعی ة العربی ة الجغرافی ، المجل

  .٢٠٠٦، السنة الثامنة والثلاثون ، ٤٨

ة . ٧ ة ، الجمعی ة العربی ة الجغرافی ة ، المجل ة العمل الیومی ة رحل عبد المعطي ، عبد المعطي شاھین ، جغرافی

  .٢٠٠٦، السنة الثامنة والثلاثون ، ٤٨الجغرافیة المصریة ، الجزء الثاني ، العدد 

رات الاحصائیة ، م. ٨ ن المؤش ات م ریة والمتطلب ة البش اس التنمی ن ، قی دي محس لاق ، مھ ة ، الع ة الحكم جل

  .٢٠٠٦، السنة التاسعة ، بغداد ،  ٤٢العدد 

رن . ٩ ف ق ي نص ل ف ي النق ریة ف ة المص ة الجغرافی عید ، المدرس ده ، س ة " ٢٠٠٠ـ ١٩٥٠" عب ، المجل

  .٢٠٠٤، السنة السادسة والثلاثون ،٤٣الجغرافیة العربیة ، الجمعیة الجغرافیة المصریة ، الجزء الاول ، العدد 

یناء عطا ، محم. ١٠ رة س ي شبھ جزی ل ف اخ والنق ي"د فوزي احمد ، المن اخ التطبیق ي المن ة " دراسة ف ، المجل

  .٢٠٠٤، السنة السادسة والثلاثون ، ٤٣الجغرافیة العربیة ، الجمعیة الجغرافیة المصریة ، الجزء الاول ، العدد 

ى طری. ١١ ل عل اھرة قاسم ، سید احمد سالم ، دراسة جغرافیة تحلیلیة لحوادث النق اسیوط الصحراوي / ق الق

دد  ة المصریة ، الجزء الاول ، الع ة الجغرافی ة ، الجمعی ة العربی ة الجغرافی ة ٤٧شرقي النیل ، المجل ، السنة الثامن

  .٢٠٠٦والثلاثون ، 

دد. ١٢ ة ، الموسوعة الصغیرة ،  الع ة العراقی ي المدین ل والمرور ف در ، مشكلات النق ، دار ١٩٤كمونة ، حی

  .١٩٨٦طباعة ، بغداد، الحریة لل

نوات . ١٣ راق للس ي الع ة ف اج التنمی ط ومنھ اقر ، خط یاء ب وي ، ض نفط ) ١٩٨٠-١٩٥٠(الموس ة ال ، مجل

  . ١٩٨١، بغداد ، ٦والتنمیة ، العدد 

  رابعاً ـ الدوائر الحكومیة والمطبوعات الحكومیة ـ 

  .٢٠٠٩، ) كم١/٣٥(س رسمالھیأة العامة للمساحة ، خریطة العراق الاداریة ، بغداد ، مقیا. ١

   .٢٠٠٩، ) كم١/١٠(الھیأة العامة للمساحة ، خریطة محافظة النجف الاداریة ، بغداد ، مقیاس رسم. ٢
ف .٣ ة النج ي محافظ ور ف ل الطرق والجس ف ، دلی ور النج ة طرق وجس ار ، مدیری ( وزارة الاسكان والاعم

  . ١٩٩٢، الشعبة الفنیة ، النجف ) بیانات غیر منشورة



  

 

دة . ٤ دة للم ور المعب رق والجس ل الط ف ، دلی ور النج رق وجس ة ط ار ، مدیری كان والاعم وزارة الاس

  .٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، النجف ) بیانات غیر منشورة( في محافظة النجف ) ٢٠٠٩ـ٢٠٠٦(

نوات . ٥ ا للس رق وكلفھ اریع الط ف ، مش ور النج رق وجس ة ط ار ، مدیری كان والاعم وزارة الاس

  .٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، النجف ) بیانات غیر منشورة( ي محافظة النجف ف) ٢٠٠٩ـ٢٠٠٠(

ة . ٦ ور خلال خطة تنمی ف ، مشاریع الطرق والجس ة طرق وجسور النج ار ، مدیری وزارة الاسكان والاعم

  .٢٠١٠، الشعبة الفنیة ، النجف ) بیانات غیر منشورة( الاقالیم في محافظة النجف 

ل العامة ، مدیریة التخطیط العمراني في محافظة النجف ، تجدید التصمیم الاساسي وزارة البلدیات والاشغا. ٧

  .٢٠٠٩، التقریر الثالث ، النجف ،  ٢٠٠٩لمحافظة النجف لسنة 

  .٢٠١٠وزارة البلدیات والاشغال العامة ، مدیریة بلدیات محافظة النجف ، الشعبة الفنیة والھندسیة ، . ٨

  .٢٠١٠العامة ، مدیریة بلدیة النجف ، قسم الشؤون الفنیة والھندسیة ، وزارة البلدیات والاشغال . ٩

  .  ١٩٧٧وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ١٠

  . ١٩٧٩وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ١١

 . ١٩٨٠ھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة وزارة التخطیط ، الج. ١٢

 . ١٩٨١وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ١٣

نة . ١٤ نویة لس ائیة الس ة الاحص اء ، المجموع ز للاحص از المرك یط ، الجھ وزارة .١٥.  ١٩٩٠وزارة التخط

 . ١٩٩١كز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة التخطیط ، الجھاز المر

 . ١٩٩٢وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ١٦

نة .١٧ نویة لس ائیة الس ة الاحص اء ، المجموع ز للاحص از المرك یط ، الجھ وزارة .١٨.  ١٩٩٣وزارة التخط

 . ١٩٩٤ء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصا

 . ١٩٩٥وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ١٩

 . ١٩٩٦وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة . ٢٠

 . ١٩٩٧جموعة الاحصائیة السنویة لسنة وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، الم .٢١

  . ٢٠٠٢وزارة التخطیط ، الجھاز المركز للاحصاء ، المجموعة الاحصائیة السنویة لسنة  .٢٢

نة  .٢٣ نویة لس ائیة الس ة الإحص اء ، المجموع ز للإحص از المرك ائي ، الجھ اون الإنم یط والتع وزارة التخط

٢٠٠٧ .  

  . ٢٠١٠، مدیریة احصاء النجف ، الشعبة الفنیة ، وزارة التخطیط والتعاون الانمائي . ٢٤

  ٢٠١٠وزارة التربیة ، مدیریة تربیة محافظة النجف ، قسم التخطیط التربوي ، . ٢٥

  . ٢٠١٠وزارة التعلیم العالي والبحث العلمي ، رئاسة جامعة الكوفة ، قسم الاحصاء ،. ٢٦



  

 

ة ا. ٢٧ ي محافظ یاحي ف ن الس ة الام ة ، مدیری اء ، وزارة الداخلی عبة الاحص ف ، ش وزارة . ٢٨. ٢٠١٠لنج

  .   ٢٠١٠الداخلیة ، مدیریة مرور محافظة النجف ، شعبة الاحصاء ، 

  . ٢٠١٠وزارة الزراعة ، مدیریة زراعة محافظة النجف ، قسمي الاحصاء والثروة الحیوانیة ، . ٢٩

  . ٢٠١٠لشؤون الذاتیة ، النجف ، وزارة السیاحة والآثار ، ھیأة السیاحة والآثار في محافظة النجف ، ا. ٣٠

  . ٢٠١٠وزارة الصحة ، دائرة صحة محافظة النجف ، قسم الاحصاء ، . ٣١

  . ٢٠١٠وزارة الموارد المائیة ، مدیریة الموارد المائیة في محافظة النجف ، قسم التخطیط والتصامیم ، . ٣٢

  . ٢٠١٠محافظة النجف ، ھیأة الاعمار ، قسم الاحصاء والتخطیط ، . ٣٣

  .٢٠٠٧وزارة النقل ، الھیئة العامة للانواء الجویة والرصد الزلزالي في العراق ، بغداد ، . ٣٤

  . ٢٠١٠وزارة النقل ، الھیئة العامة للانواء الجویة ، محطة الانواء الجویة في النجف ، . ٣٥

  .٢٠١٠وزارة الھجرة والمھجرین ، دائرة الھجرة والمھجرین في محافظة النجف ، . ٣٦

  امساً ـ المقابلات الشخصیة ـ خ
رآب . ١ ل ، م ي وزارة النق تش ف وان ، مف ین عل د یاس ید احم ع الس ة م ة ( مقابل ة ـ الحری وم ) الكوف ، ی

٢٩/٣/٢٠١٠ .  

ید ا. ٢ ع الس ة م وم مقابل ف ، ی ة النج ي محافظ یاحي ف ن الس ة الام ي مدیری لازم اول ف اكم ، م اتم ح ان ح حس

١١/٢/٢٠١٠ .  

  .٢٨/٣/٢٠٢٠سعد سلیم العابدي ، مدیر مركز آفاق البیئي في محافظة النجف ، یوم امقابلة مع السید . ٣

  .١٦/٢/٢٠١٠مقابلة مع السید باسم مجید ، مدیر طرق وجسور محافظة النجف ، یوم . ٤

  .١٤/١٢/٢٠٠٩مقابلة مع الاستاذ الدكتور حسن الحكیم ، استاذ التاریخ والحضارة الاسلامیة ، یوم . ٥

ق مقابلة مع .٦ اطع طری ي تق ف المرور ف رة ( السید حسین اسماعیل جزار ، نائب عری وم ) النجف ـ الحی ، ی

٢٧/٣/٢٠١٠.  

وم . ٧ ف ، ی ور النج ة طرق وجس ي مدیری یانة الطرق ف م ص دیر قس اخ ، م و النف ین جل ید حس ع الس ة م مقابل

١٧/٢/٢٠١٠.  

  .١٧/٢/٢٠١٠جسور النجف ، یوم مقابلة مع السید خیري كاظم ، مدیر قسم الجسور في مدیریة طرق و. ٨

   .٥/٢/٢٠١٠مقابلة مع السید ذیاب المالكي ، صاحب مزرعة في منطقة خان الربع ، یوم . ٩

ق . ١٠ اطع طری ي تق و صخیر ـ المشخاب ( مقابلة مع السید رعد عبد الحسین جبر ، نائب عریف المرور ف اب

  .٢٧/٣/٢٠١٠، یوم ) 

ل ( ائب عریف المرور في سیطرة الطریق الرئیسة مقابلة مع السید رعد نور علي ، ن. ١١ ة ـ باب النجف ـ كوف

  .٢٩/٣/٢٠١٠، یوم ) 

  .٢٧/٣/٢٠١٠مقابلة مع السید علي حمادي ، احد سكان ناحیة القادسیة ، یوم . ١٢



  

 

  . ٢٨/٣/٢٠١٠مقابلة مع السید فارس جبار فرحان ، مفوض في شرطة سیطرة جسر العباسیة ، یوم . ١٣

  .٥/١/٢٠١٠السید قاسم عباس منسي ، مھندس في مدیریة طرق وجسور النجف ، یوم مقابلة مع . ١٤

وم . ١٥ یة ، ی ة القادس عبة ري ناحی ر ، مسؤول ش د الامی ین عب د حس دس محم ید المھن ع الس ة شخصیة م مقابل

٦/٦/٢٠١٠ .  

  . ١٢/٣/٢٠١٠مقابلة مع السید نضیر البكاء ، مدیر الموارد المائیة في محافظة النجف ، یوم . ١٦

  . ٣/٢/٢٠١٠و٢بعض سواق المركبات في المرآبي الشمالي والجنوبي ، یوم . ١٧

  سادساً ـ المشاھدات المیدانیة ـ 

  . ٧/٧/٢٠٠٩یوم . ١

  . ٧/١٢/٢٠٠٩یوم . ٢

  .٦/٤/٢٠١٠لغایة  ٢/١/٢٠١٠المدة من یوم . ٣
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6.Rodrigue, Jean Paul, The Geography of Transport Systems ,  London, 2006   

7. Wolfe ,Roy, transportation and politics, new york ,1960 .    
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  لاحقــالم
  
  
  

  
 ً   : ملحق الجداول والمعادلات : اولا

  ) ١(الملحق 
  )٢٠٠٦ـ٢٠٠٢(أولویات التعبید للطرق الریفیة في محافظة النجف للسنوات 



  

 

ة ، المرقم / كتاب محافظة النجف      ي  ٥٧١التخطیط والمتابع یكم الخطة المنقحة  ٢٧/١٠/٢٠٠١ف نرسل إل

ن  ة )٢٠٠٦ـ٢٠٠٢(لأولویات الطرق الریفیة التي سیتم تعبیدھا حسب السنوات م ة العام ى الھیئ ة إل ، والمرحل

رقم  ة الم اب الھیئ ر بكت كان والتعمی ل وزارة الإس ید وكی ھ الس ب توجی ور بموج رق والجس ي  ١٤٩٠٨للط ف

٢٠/٨/٢٠٠٢  .  

  )٢٠٠٢(لسنة الأولویة الأولى 

  
  كم / طولھ   اسم الطریق  الوحدة الإداریة 

  ١٠  النجف ـ الریھیمة  قضاء النجف 

الحیدریة ـ الوسمیة ـ ام الرجي ـ   ناحیة الحیدریة
  الاجدع الشمالي

١٥  

من معمل السمنت (قریتي الاحصني   قضاء الكوفة
  )  الى عبرة العبد 

٨  

  ٤   العباسیة ـ ایسر ام التمن  ناحیة العباسیة 

قریة الشھیدطالب محمد ـ مدرسة   ناحیة العباسیة 
  شط العرب

٤  

  ٥  القزوینیة ـ الحواتم  ناحیة العباسیة

  ٥  الحریة ـ التیل  ناحیة الحریة 

  ٦  المناذرة ـ المحاجیر  قضاء المناذرة

  ٧  الحیرة ـ المراشدة ـ صنین   ناحیة الحیرة

  ٨  المشخاب ـ طبر سید جواد   ناحیة المشخاب

  ٥  العزامیة ـ جحات  ة المشخابناحی

  ٣  راك الحصوة ـ البو فریحة   ناحیة المشخاب

  ١٠  القادسیة ـ الطرمة ـ طوق الغزالات  ناحیة القادسیة

  ١٤  الحرانة ـ الشویلة ـ العاصیة   ناحیة القادسیة 

  ١٠٤    المجموع 

  

  )٢٠٠٣(الأولویة الثانیة لسنة 

  
  كم / طولھ   اسم الطریق  الوحدة الإداریة 

  ٥  محطة الغاز ـ قریة الرحبة   قضاء النجف 

  ٣  الحیدریة ـ قریة حبیب السلمان   ناحیة الحیدریة



  

 

  ١٠  الزركة ـ ام منینة ـ الحساویة   قضاء الكوفة

  ٦  العباسیة ـ الھطروجیة ـ الشرمان   ناحیة العباسیة 

الجانب / العباسیة ـ طبر سید جواد   ناحیة العباسیة 
  الایسر 

٦  

  ٤  البزل الایمن ـ نھر الفره ـ ابو حلان  حریة ناحیة ال

  ٣  المناذرة ـ ام خشم   قضاء المناذرة

  ٤  الحیرة ـ الشاھریة  ناحیة الحیرة

  ٩  المشخاب ـ طبر مھدي العسل  ناحیة المشخاب

  ٦  ایسر السواریة ـ ابو صفصافة   ناحیة المشخاب

  ٩  القادسیة ـ الیعو  ناحیة القادسیة

  ٣  ادسیة ـ النغیشیةالق  ناحیة القادسیة 

  ٤  الطرمة ـ ھور صلیب  ناحیة القادسیة 

  ٤  القادسیة ـ جسر النغیشیة  ناحیة القادسیة 

  ٧٦    المجموع 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٢٠٠٤(الأولویة الثالثة لسنة 

  
  كم / طولھ   اسم الطریق  الوحدة الإداریة 

  ١٥  الخط الاستیراتیجي ـ قریة الخشانیة   قضاء النجف 

  ٤  آل عیسى ـ خرخیت   لكوفةقضاء ا

  ٤  البو مذري ـ آل دھیم   ناحیة العباسیة 

  ٣  نھر الاعمى ـ الشافھ   ناحیة العباسیة 

  ١٢الجانب / العباسیة ـ نھر ابو خورة   ناحیة العباسیة



  

 

  الایسر

المناذرة ـ الرداد ـ ایمن نھر الفرات   قضاء المناذرة
  الرئیسي 

٨  

  ٤  سود الصنین ـ البو ال  ناحیة الحیرة

  ٤  المشخاب ـ المجیلھیة   ناحیة المشخاب

  ٤  مدرسة الفضائل ـ قریة الحكیم   ناحیة المشخاب

  ٥  المشخاب ـ بریھي   ناحیة المشخاب 

  ٥  القادسیة ـ ابو بزونة   ناحیة القادسیة

  ٥  القادسیة ـ ام تولة   ناحیة القادسیة 

  ٧٣    المجموع 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  )٢٠٠٥(سنة الأولویة الرابعة ل

  
  كم / طولھ   اسم الطریق  الوحدة الإداریة 

  ٢٤  الخط الاستیراتیجي ـ قریة مظلوم   قضاء النجف 

  ٥  قریة المزوكة ـ معمل الطابوق   ناحیة الحیدریة 

مدرسة الفجر الجدید ـ جدول بني   ناحیة الحیدریة 
  حسن 

٦  

  ٣  الكوفة ـ قریة الیوسیفیة   قضاء الكوفة

الطریق المتفرع من الطریق    ناحیة العباسیة
  السیاحي ـ شیخ مشھد 

٤  



  

 

  ٣  غماس ـ مناذرة ـ قریة الحاج كاظم   قضاء المناذرة

  ٣  الرمیلة ـ الطره   ناحیة الحیرة

  ٤  الجانب الایسر / المشخاب ـ الدبینیة   ناحیة المشخاب

  ٤  المشخاب ـ طبر سید محمد   ناحیة المشخاب

  ٧  قریة تلك قریة البطحة ـ   ناحیة القادسیة

  ٤  قریة الرفیع ـ قریة الخسف   ناحیة القادسیة 

  ٦  المصانع ـ العفیرات   ناحیة القادسیة 

  ٧٣    المجموع 

  
  
  
  
  
  

  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  

  ) ٢٠٠٦(الأولویة الخامسة لسنة 

  
  كم / طولھ   اسم الطریق  الوحدة الإداریة 

  ٣  میسان ـ مدرسة تل الزعتر   قضاء الكوفة

بر سید جواد ـ حدود ناحیة ط  ناحیة العباسیة 
  الصلاحیة 

٤  

  ٣٣  الجرویة ـ الكلابات   قضاء المناذرة

  ٥  المشخاب ـ الرلكة   ناحیة المشخاب

  ٤  الشلال ـ الجابر ـ ام خشم   ناحیة المشخاب

  ٤  الجانب الایمن / المشخاب ـ الدبینیة   ناحیة المشخاب  

  ٣  المشخاب ـ طبر عمار   ناحیة المشخاب 

  ٤  القادسیة ـ جزرة العبودة   ادسیةناحیة الق



  

 

  ٦  ام بردیة الشرقیة ـ المشخاب   ناحیة القادسیة 

  ٦٦    المجموع 

  
  ــــــــــــــ

  . ٢٠٠٧، ) بیانات غیر منشورة(ـ وزارة الاسكان والاعمار ، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ، 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  )٢(الملحق 
   ٢٠١٠ت الموجودة في محافظة النجف لعام جسور السیارا

     ً   الجسور التابعة الى مدیریة الطرق والجسور في محافظة النجف : اولا
  

عرضھ   م/ طولھ   نوعھ  تاریخ الانجاز  اسم الجسر  ت
  م  /

  موقعھ

السقف   ١٩٥٥الكوفة القدیم                                                                             ١
كونكریتي 

  والروافد حدیدیة

مركز قضاء / نھر الفرات   ٦.٤٠  ٢٦٠
  الكوفة

نھر العباسیة في ناحیة   ٨  ٢٩٠.٣  حدیدي  ١٩٥٧  ام عباسیات القدیم  ٢
  العباسیة

مركز قضاء / نھر الفرات   ٨.٥  ٦٢.٤  كونكریتي  ١٩٧٠ابوصخیر الاول                      ٣
نجف (المناذرة على طریق 

  ) وانیةـ الدی

مركز قضاء / نھر الفرات   ٨.٥  ١٠٤  كونكریتي  ١٩٧٠  ابو صخیر الثاني  ٤



  

 

نجف (المناذرة على طریق 
  )ـ الدیوانیة

مركز قضاء / نھر الفرات   ٨.٥  ٦٠  كونكریتي  ١٩٧٠  ابو صخیر الثالث  ٥
نجف (المناذرة على طریق 

  )ـ الدیوانیة

الجارة الغربیة في مبزل   ٨  ٧٥  كونكریتي  ١٩٧٧  ناحیة القادسیة الثابت  ٦
  ناحیة القادسیة

  مركز ناحیة العباسیة  ٦.٥  ١٥٠  كونكریتي  ١٩٧٨  العباسیة  ٧

  نھر المشخاب  ٨  ١١٢  كونكریتي  ١٩٧٨  سوق شعلان  ٨

بزل الصافیة في ناحیة   ٨  ٦٠  كونكریتي  ١٩٧٩  ناحیة القادسیة  ٩
  القادسیة

بزل النكارة في ناحیة   ٧.٥  ٩٠  حدیدي  ١٩٧٩  النكارة  ١٠
  بالمشخا

نھر السواریة في " طبر"  ٨.٥  ٤٥  كونكریتي  ١٩٧٩  السواریة  ١١
  ناحیة المشخاب

  تفرعات نھر المشخاب  ٧  ٣٨.٥  كونكریتي  ١٩٧٩  الجنابیة الاول  ١٢

  تفرعات نھر المشخاب  ٧  ٣٨.٥  كونكریتي  ١٩٧٩  الجنابیة الثاني  ١٣

  تفرعات نھر المشخاب  ٧  ٣٨.٥  كونكریتي  ١٩٧٩  الجنابیة الثالث  ١٤

مبزل الخسف في ناحیة   ٨  ٢٤  حدیدي  ١٩٨٠  لخسفا  ١٥
  القادسیة

  نھر القادسیة  ٤.٢٠  ٧٥  عائم/ بیلي   ١٩٨٠  ناحیة القادسیة  ١٦

قرب معمل (نھر الفرات   ٩  ٢٢٢  كونكریتي  ١٩٨٢  الكوفة الجدید  ١٧
  )السمنت

سید نور الیاسري " طبر"  ٩  ٢٠  كونكریتي  ١٩٨٢  سید نور الیاسري" طبر"  ١٨
  ب في ناحیة المشخا

المبزل الرئیسي في مركز   ٧.٥  ٢٤.٥  كونكریتي  ١٩٨٢  المبزل الرئیسي  ١٩
  قضاء الكوفة 

نھایة ناحیة العباسیة   ٨  ٢١  كونكریتي  ١٩٨٢  الشھابي  ٢٠
  وبدایة مدخل جدول الكفل 

الحفار في ناحیة " بزل"  ٨.٥  ٣٦.٨٠  كونكریتي  ١٩٨٥  الحفار  ٢١
  القادسیة

الدبینیة في ناحیة " طبر"  ٧.٥  ٥٥  برنفرسال  ١٩٨٦  الدبینیة  ٢٢
  المشخاب

  مدخل ناحیة الحریة  ٧.٥  ١٨.٣٠  حدیدي  ١٩٨٧  الحریة  ٢٣



  

 

نھر العباسیة في ناحیة   ٨.٥  ٢٩٩.٢٠  كونكریتي  ١٩٨٧  ام عباسیات الجدید  ٢٤
  العباسیة

جزء من نھر جحات في   ٧.٥  ٤٤  یرنفرسال/بیلي  ١٩٨٩  صدر جحات  ٢٥
  ناحیة الحیرة

جزرة العبودة في ناحیة   ٤  ٥٥  حدیدي  ١٩٩٥  العبودة  ٢٦
  القادسیة

بیلي حدیدي   ١٩٩٥  السادة العذاریین  ٢٧
  ثابت

  نھر جحات  ٤.٢٥  ٢١.١٨

نھر المشخاب في ناحیة   ٩  ١٠٨  حدیدي  ٢٠٠٣  المشخاب الاول  ٢٨
  المشخاب

قریة شلال في ناحیة   ٤.٢٥٠  ٤٣  بیلي/ حدیدي  ٢٠٠٥  الشلال  ٢٩
  المشخاب

نھر جحات في ناحیة   ٧.٥  ٤٥  حدیدي  ٢٠٠٦  المناذرة  ٣٠
  المشخاب

  تفرعات نھر المشخاب   ٤.٢٥٠  ٢١.٧  بیلي ثابت  ٢٠٠٧  ابو الجینكوة  ٣١

  تفرعات نھر المشخاب   ٤.٢٥٠  ٢١.٧  بیلي ثابت  ٢٠٠٧  الخصرة  ٣٢

نھر الغازي في ناحیة   ٩  ١٣.٥  حدیدي  ٢٠٠٧  السدیر  ٣٣
  الحیرة

مركز /نھر الفرات   ٧.٥  ١٦١  حدیدي ثابت  ٢٠٠٧  الكوفة الحدیدي  ٣٤
  القضاء

حدیدي من   ٢٠٠٧  البوخریف  ٣٥
 H-Pileنوع 

نھر جحات على طریق   ٦  ٣٦
  الحیرة الرمیلة ـ الحسانیة 

نھر المشخاب المتجھ   ٤.٢٠  ١١٢  بیلي/حدیدي   ٢٠٠٨  النغیشیة  ٣٦
  صوب ناحیة القادسیة

الامام علي بن ابي طالب   ٣٧
  )ع(

مدخل مركز قضاء الكوفة   ٩  ٣٥٠  كونكریتي  ٢٠٠٨
مدینة النجف من  بمركز

  جھة حي میسان

قریة اللواح في ناحیة   ٧.٥  ٧٢  حدیدي  ٢٠٠٨  اللواح  ٣٨
  القادسیة

قریة ام الھوش في ناحیة   ٦  ١٣.٥  حدیدي  ٢٠٠٨  ام الھوش  ٣٩
  القادسیة

حدیدي من   ٢٠٠٨  الرمیلة  ٤٠
  H-Pilesنوع 

قریة الرمیلة في ناحیة   ٦  ٣٦
  المشخاب

نھر ابو جذوع في ناحیة   ٩  ١٣.٥حدیدي من   ٢٠٠٨  ابو جذوع  ٤١



  

 

  الحیرة  H-Pilesنوع 

نھر القادسیة في ناحیة   ٩  ٧٢  حدیدي  ٢٠٠٨  ناحیة القادسیة  ٤٢
  القادسیة

  في ناحیة المشخاب  ٩  ٥٤  حدیدي  ٢٠٠٨  المشخاب الثاني  ٤٣

  
  ــــــــــــــ

  . ٢٠٠٧، ) انات غیر منشورةبی(ـ وزارة الاسكان والاعمار ، مدیریة طرق وجسور محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ، 
  . ٢٠١٠، ) بیانات غیر منشورة(ـ محافظة النجف ، مجلس محافظة النجف ، ھیأة الاعمار ، قسم الاحصاء ، 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  جسور المركبات التابعة الى مدیریة الموارد المائیة في محافظة النجف: ثانیاً 
  ت
  

الوحدة 
  الاداریة

اسم الجدول او 
  المبزل

عدد 
الجسور 
الواقعة 

  علیھ

عدد   م/ الطول   نوعھا 
القنطرات 
  الصندوقیة 

  م / الطول 
  خرساني  حدیدي

ناحیة   ١
  الحیدریة

  ١٢  ١  ١٢  ١    ١  البزل الرئیسي

٢    
ناحیة 
  الحیدریة

جدول بني 
  حسن

١١.٥٠  ٤  ١  ٥  
١٢  
١٢  
١٢  
١٢  

  
  
٨  

  
  
١٤  

مركز قضاء   ٣
  الكوفة 

  ١٧    ٢  ٢  مبزل الشامیة 
١٤  

    

 مركز قضاء  ٤
  الكوفة 

  ١٦    ٢  ٢  شاخة الزرفات
١٥  

    

مركز قضاء   ٥
  الكوفة 

المبزل 
  السیاحي

١٩    ٢  ٢  
١٩  

    

مركز قضاء   ٦
  الكوفة 

      ١٨    ١  ١  المبزل الشمالي

مركز قضاء   ٧
  الكوفة 

المبزل 
  الجنوبي

١٦.٥٠    ٢  ٢  
١٥.٣  

    

  ١٤.٥٠  ١  ٤  ٥  نھر الحیدري  ناحیة العباسیة  ٨
٧  

١٦.٢٠  
٢٨  
١٥  

    



  

 

  ١٤.٢٠    ٢  ٢  نھر الوھابي   سیةناحیة العبا  ٩
٢٠  

    

  ١٤.٢٠  ٢  ٢  ٤  نھر ابو غرب  ناحیة العباسیة  ١٠
١٤.٨٠  

١٨  
١٤  

    

  ٩    ٣  ٣  نھر العریان  ناحیة العباسیة  ١١
١٢  

٢١.٥٠  

    

شاخة ابو   ناحیة العباسیة  ١٢
  غرب 

١٥    ١  ١  
  

    

  ٨٥  ١  ٣  ٤  نھر الاعمى  ناحیة العباسیة  ١٣
٢٥  

٢٢.٢٠  
١٦  

    

      ٣٠٠  ١    ١  ط العباسیةش  ناحیة العباسیة  ١٤

مبزل ابو   ناحیة العباسیة  ١٥
  الفوس

١٢    ١  ١      

مبزل العریان ـ   ناحیة العباسیة  ١٦
  ابو غرب 

٩    ١  ١      

      ٩    ١  ١  مبزل المویھي  ناحیة العباسیة  ١٧

  ٢٤    ٢  ٢  طبر سید جو  ناحیة العباسیة  ١٨
١٦  

    

  ١٢    ٢  ٢  طبر الطینة  ناحیة العباسیة  ١٩
١٧  

    

      ٩    ١  ١  طبر ام دارم  لعباسیةناحیة ا  ٢٠

      ١٦.٧٥    ١  ١  طبر ابو خورة  ناحیة العباسیة  ٢١

      ١٠  ١    ١  العیاشي  ناحیة العباسیة  ٢٢

  ١٣    ٣  ٣  الزیدي  ناحیة الحریة  ٢٣
١٥.٥٠  

١٦  

    

  ١٦  ١  ٢  ٣  الخماسي  ناحیة الحریة  ٢٤
١٥.٥٠  
١٤.٥٠  

    

      ١٢    ١  ١  طبر غازي  ناحیة الحریة  ٢٥

  ١٢.٥٠  ١  ١  ٢  لاعمىا  ناحیة الحریة  ٢٦
١٤  

    

      ١٣    ١  ١  التیل  ناحیة الحریة  ٢٧

  ١١.٥٠    ٢  ٢  البزل  ناحیة الحریة  ٢٨
١٣.٥٠  

    

  ١٥  ١  ١  ٢  ابو حلان  ناحیة الحریة  ٢٩
١٦.٥٠  

    

      ١١.٥٠    ١  ١  الغزالي  ناحیة الحریة  ٣٠

      ١٣    ١  ١  الحسیني  ناحیة الحریة  ٣١

  ١٣  ١  ١  ٢  مبزل الاخباریة  ناحیة الحریة  ٣٢
١٤.٥٠  

    



  

 

مركز قضاء   ٣٣
  المناذرة

      ٤٥.١٠    ١  ١  جحات

مركز قضاء   ٣٤
  المناذرة

      ٩    ١  ١  كشخیل

مركز قضاء   ٣٥
  المناذرة

      ١٢    ١  ١  العارفي

مركز قضاء   ٣٦
  المناذرة

  ١٢  ١          ابو دنانیر

مركز قضاء   ٣٧
  المناذرة

مبزل المناذرة 
  السیاحي

        ١٥  ٣  
١٥  
١٥  

مركز قضاء   ٣٨
  المناذرة

  ٨  ٢          ل البكریةمبز
٩  

      ٢٢    ١  ١  جحات  ناحیة الحیرة  ٣٩

  ١٢  ٤  ٢  ٦  نھر السدیر  ناحیة الحیرة  ٤٠
١٤  
١٢  
١٢  
١٢  
١٠  

    

نھر الحسیني   ناحیة الحیرة  ٤١
  )ابوجذوع(

١٢  ٥  ١  ٦  
١٢  
١٠  
١٢  
١٢  
١٢  

    

  ١٢  ٦  ١  ٧  نھر البدیریة  ناحیة الحیرة  ٤٢
١٢  
١٢  
١٢  
١٢  
١٢  
١٢  

    

  ١٢  ٣  ٣  ٦  مينھر الھاش  ناحیة الحیرة  ٤٣
١٢  
١٠  
١٢  
١٢  
١٢  

    

  ١٢  ٢    ٢  مبزل المیالي  ناحیة الحیرة  ٤٤
١٤  

    

ناحیة   ٤٥
  المشخاب

      ٣٥    ١  ١  شط المشخاب

  ٢٠    ٥  ٥  نھر جحات  ناحیة المشخاب  ٤٦
٢٠  
٢٠  
٢٠  
٢٠  

    

ناحیة   ٤٧
  المشخاب

  ١٤  ١  ١  ٢  نھر العزامیة
١٤  

    



  

 

ناحیة   ٤٨
  المشخاب

  ١١.٥٠  ١  ١  ٢  نھر الجعباوي
١١.٥٠  

    

ناحیة   ٤٩
  المشخاب

      ١٤  ١    ١  نھر المجیھلیة 

ناحیة   ٥٠
  المشخاب

  ٢٠  ١  ١  ٢  نھر الدبینیة
٢٠  

    

ناحیة   ٥١
  المشخاب

نھر السواریة 
  الرئیسة

٢٠  ٢    ٢  
٢٠  

    

ناحیة   ٥٢
  المشخاب

نھر السواریة 
  الفرعیة

١٣.٥٠  ١  ١  ٢  
١٤.٥٠  

    

ناحیة   ٥٣
  المشخاب

نھر الجنابیة 
  الیسرى

٢٥  ١  ١  ٢  
٢٥  

    

احیة ن  ٥٤
  المشخاب

طبر سید 
  علوان

٨  ١  ٣  ٤  
١١  
١١  

١٢.٥٠  

    

ناحیة   ٥٥
  المشخاب

طبر المالحة 
  وادھام

١٤  ١    ١      

ناحیة   ٥٦
  المشخاب

طبر مھدي 
  العسل

١٦  ١  ١  ٢  
١٦  

    

ناحیة   ٥٧
  المشخاب

      ١٥.٥٠    ١  ١  طبر الدلكة

ناحیة   ٥٨
  المشخاب

  ٢٥  ٢    ٢  الجارة الشرقیة
٢٥  

    

ناحیة   ٥٩
  المشخاب

الشرقیة الجارة 
  الفرعیة

١٤  ٢    ٢  
١٤  

    

نھر الجنابیة   ناحیة القادسیة  ٦٠
  الیسري

٢٥    ٣  ٣  
٢٥  
٢٥  

    

نھر الجنابیة   ناحیة القادسیة  ٦١
  الیمنى

٢٢    ٢  ٢  
٢٢  

    

      ١٠    ١  ١  نھر التوبي  ناحیة القادسیة  ٦٢

      ١٤  ١    ١  نھر اللیثاوي  ناحیة القادسیة  ٦٣

      ١٣    ١  ١  مبزل اللواح  ناحیة القادسیة  ٦٤

      ١٨    ١  ١  نھر الاحیمر  ناحیة القادسیة  ٦٥

      ٢٠    ١  ١  مبزل العبودة  ناحیة القادسیة  ٦٦

مبزل النغیشیة   ناحیة القادسیة  ٦٧
  الحدیث

١٦.٥٠    ١  ١      

مبزل ابو   ناحیة القادسیة  ٦٨
  عكاریك

١٤.٥٠    ١  ١      

نھر النغیشیة   ناحیة القادسیة  ٦٩
مقابل المركز 

  الصحي

١٧  ١    ١      

      ١٢.٥٠    ١  ١مبزل آل فتلة                   ة القادسیةناحی  ٧٠

      ١٥    ١  ١  نھر القادسي  ناحیة القادسیة  ٧١

      ١٤  ١    ١  نھر جحات  ناحیة القادسیة  ٧٢



  

 

  ٣٠  ١  ١  ٢  مبزل الخسف  ناحیة القادسیة  ٧٣
٧٠  

    

      ٢٠  ١    ١  نھر الشبلاوي  ناحیة القادسیة  ٧٤

  ٨٠    ٣  ٣  نھر الفرات   ناحیة القادسیة  ٧٥
٧٥  
٩٠  

    

مبزل الجارة   ناحیة القادسیة  ٧٦
  الشرقیة 

١٦    ١  ١      

  ٢  ١  ٢٥    ١  ١  ابو دجیج  ناحیة القادسیة  ٧٧

  ١٢  ١          نھر الجواسم  ناحیة القادسیة  ٧٨

      ١٥.٥٠    ١  ١  ابو خشنیة  ناحیة القادسیة  ٧٩

  ١٢  ٢          نھر الخیر  ناحیة القادسیة  ٨٠
١٢  

  ١٠٠  ١    ١  نھر القادسیة  ناحیة القادسیة  ٨١
      

    

مبزل الجارة   ناحیة القادسیة  ٨٢
  الغربیة    

٧٠  ١    ١      

  ١٢  ١          بزل ام صخرة  ناحیة القادسیة  ٨٣

مجموع   ٨٤
الجسور 
  والقناطر

  ٢٠    ٥٧  ٩٥  ١٥٢    

    ) ١٧٢(المجموع الكلي للجسور والقناطر 
  

  ــــــــــــــ
  :بالاعتماد على : الباحث 

ي محافظة النجف ، قسم التخطیط والتصامیم ، ـ وزارة الموارد المائیة ، م ر منشورة(دیریة الموارد المائیة ف ات غی ، ) بیان
٢٠١٠ .  

وم  یة ، ی ة القادس عبة ري ناحی ؤول ش ر ، مس د الامی ین عب د حس دس محم ید المھن ع الس یة م ة شخص ،  ٦/٦/٢٠١٠ـ مقابل
  . صباحاً  ١٠الساعة 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

  ) ٣(الملحق 
  ٢٠١٠لطرق الترابیة بحسب الوحدات الإداریة في محافظة النجف لعام أطوال ا

  

  "قضاء النجف "  
  ـ مركز قضاء النجف ـ 

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
  ٧  الجدیة ـ البو شیخ مشھد   ١

  ٥  قریة الرحبة ـ خدمة انبوب الغاز   ٢

  ١  قریة الداخلة ـ خدمة انبوب الغاز  ٣

  ٤  مة انبوب الغاز قریة الدعوم الشمالیة ـ خد  ٤

  ٥  الضفة الیسرى ـ خدمة انبوب الغاز / جدول الغازي   ٥

  ١.٥  قریة العشار ـ خدمة انبوب الغاز   ٦

  م٥٠٠  قریة المذوي ـ خدمة أنبوب الغاز   ٧

  ٥  قریة آل ناصرـ خدمة انبوب الغاز   ٨

  ٥  قریتي ام عبد الغزالات ـ خدمة انبوب الغاز   ٩

  ١.٥  یة ـ الخط الاستراتیجي قریة الغزالات الثان  ١٠

  ٣٥.٥  المجموع   
  

  ـ ناحیة الحیدریة ـ 



  

 

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
قریة حسن آل مھدي ـ قریة الطبر ـ قریة الكریعة في   ١

  منطقة المزوكة 
٣.٥  

یربط قریة معمل الطابوق الفني بقریة /السادة البو تفیجة   ٢
  السادة مع قریة الحیاد 

٦  

  ٧  ع المقابلة الى محطة وقود الحیدریة طریق المزار  ٣

ـ قریة الجمیل في ) نجف ـ كربلاء(الطریق الرئیسة   ٤
  منطقة الاجدع الشمالي 

٥  

ـ قریة الجمیل في ) نجف ـ كربلاء(الطریق الرئیسة   ٥
  منطقة الاجدع الجنوبي

٥  

  ٦  مقلع التحریر  ٦

قریة السادة البو منسي ـ قریة العباس ـ قریة معمل   ٧
  ابوق الفني في منطقة ام الرجي  الط

٣  

  ٧  المیدان  ٨

  ٦  طریقین عامین یقعان على جانبي معمل الاطارات   ٩

  ٥  الطریق المقابل لمفرق الكفل  ١٠

  ١  قریة السادة آل جودة  ١١

  ٣.٥  قریة الشمطونیة   ١٢

  ١.٥  قریة الرملة   ١٣

  ٤  قریة الطبر ـ المزوكة   ١٤

  ٢  قریة حریجة   ١٥

  ٢  د جوادقریة سی  ١٦

  ٣  قریة المزارع الغربیة   ١٧

  ٤  قریة المزارع الجنوبیة   ١٨

  ٤  قریة الحقول الوسطى   ١٩

  ٢.٨٥٠  قریة الشمطونیة ـ قریة السادة البو تفیجة   ٢٠

  ١.٥  قریة البو شجیر   ٢١

  م٦٠٠  قریة الشیطة   ٢٢

  م٥٠٠  قریة السادة آل یاسر   ٢٣

  ٨٣.٩٥  المجموع   

  

  ـ ناحیة الشبكة ـ 

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت



  

 

  ١١٠  الشبكة ـ السلمان   ١

  ٨٠  الشبكة ـ حوارة   ٢

  ٢٥٠  الشبكة ـ النخیب   ٣

  ٩٠  الشبكة ـ مخفر المعاینة الكمركي   ٤

  ١٨١  الشبكة ـ رفحة   ٥

  ١١٥  الشبكة ـ ام سدیرة  ٦

  ٨٢٦  المجموع  

  
  
  
  " قضاء الكوفة " 

  ـ مركز قضاء الكوفة ـ 

  كم /  طولھ  اسم الطریق   ت
  ١  الطاقة  ١

  ١.٣٠٠  مدرسة الافنان  ٢

  ٣.٥  الیوسفیة  ٣

  م٢٥٠  مدرسة الانعام   ٤

  م٢٥٠  مدرسة سیناء  ٥

  ١  قریة السید محمد السعبري  ٦

  ١  الدایر  ٧

  ١.٥  عزیز الخزعلي  ٨

  ١  السادة البو خنجر   ٩

  ١  البو رخیص  ١٠

  ٥  الشرمان  ١١

  ٩  السدیدات ـ المجاتیم  ١٢

  ٦.٥  قصیرة متفرعة مجموعة طرق   ١٣

  ١  السید نعمة الیاسري  ١٤

  م٤٠٠  آل رحیم عبد المھدي  ١٥

  م٥٠٠  آل جودة جعبول  ١٦

  م ٥٠٠  آل نعمة خمیس  ١٧

  ١  آل طعمة   ١٨

  ١  البو جودة  ١٩



  

 

  ١٠  آل عیسى ـ خرخیت  ٢٠

  ١.٥  جزرة النقیب  ٢١

  ١  آل ساجت   ٢٢

  ١  الزرفات  ٢٣

  ١  البو حمودي  ٢٤

  ١  البو درباس  ٢٥

  ٧  مدخل الكوفة الجنوبي  ٢٦

  ٥٩.٢  المجموع  

  
  

  ـ ناحیة العباسیة ـ

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
  ٤  ابو خورة ـ طبر الجد  ١

  ٤  ابو خورة ـ نھر العوادي   ٢

  ٣  ام التمن ـ طبر سید جواد   ٣

  ٣  البو نعمان ـ طبر سید جواد   ٤

  ٦  الجانب الاسود /طبر سید جواد   ٥

  ٣  شافت ابو سلامھ  ٦

  ٣  العیسى ـ طبر سید جواد   ٧

  ٢  شافت ابو غرب   ٨

  ٥  قریة ام التمن  ٩

  ٣.٢٥  العدل  ١٠

  ٢  الفتحي   ١١

  ٥.١  الكنیري  ١٢

  ١.٥  الكاظمي ـ الاعمى   ١٣

  ٢  الترمن ـ ابو غرب  ١٤

  ٢  الشریمة  ١٥

  ٣  نیسان ـ الوھابي٩  ١٦

  ٦  الجانب الشمالي/ الحیدري   ١٧

  ٢.٥  ر سید جواد قریة السادة الامیال ـ طب  ١٨

  ٣  البو الشیخ مشھد  ١٩

  ١.٥  النعماني   ٢٠



  

 

  ٢  جوبان الجنوبي  ٢١

  ١  جوبان الشمالي  ٢٢

  ٣  محمد ابن الحسن المثنى ـ قریة الحكیم  ٢٣

  ١  الشعیبة ـ الاعمى  ٢٤

  ١  الاصلاح ـ الفتحي   ٢٥

  ٣  العنب الجنوبي  ٢٦

  ٣آلبو ھدوه                                ٢٧

  ٣.٥  لطینة ـ آل عليا  ٢٨

  ٨٢.٣٥  المجموع   

  
  ـ ناحیة الحریة ـ 

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
  ٤  آل عباس   ١

  ٢  الخماسي ـ آل سید  ٢

  ٢  نھایة الغزالي ـ طریق القاسم   ٣

  م٥٠٠  قریة الغرابیة   ٤

  م ٥٠٠  ابو الجاي   ٥

  ١  قریة الفضل   ٦

  ١.٥٠٠  یداتالطریق الواصل بین قریة المجاتیم وقریة السد  ٧

  ٨  الجانب الثاني لنھر ابو حلان/ الغرابیة ـ الرابط   ٨

الغرابیة ـ الرابط ـ المطلكة والمنطقة الفاصلة بین المجاتیم   ٩
  والسدیدات 

٩  

  ٢٨.٥  المجموع   

  

  " قضاء المناذرة " 
  ـ مركز قضاء المناذرة ـ 

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
  ٧  المحاجیر الغربیة   ١

  ٣  انیرابو دن  ٢

  ٣  كشخیل  ٣

  ٣  مدرسة التسبیح  ٤

  ١  )علیھ السلام(اولاد الامام الرضا   ٥



  

 

  ١.٥  شلیج  ٦

  ١.٧٥٠  الصریوان  ٧

  م٨٠٠  قریة آل عذاب  ٨

  ١.٢٥٠  قریة الاعاجیب  ٩

  ٢  المحاجیر على نھر الفرات   ١٠

  م٧٥٠  آل موحان  ١١

  م٧٥٠  آل والي   ١٢

  ٧  "الرداد " الطریق الحولي   ١٣

  ١.٥  البركات ـ نھر الامیر غازي قریة   ١٤

  ٢  قریة الحاج عبد  ١٥

  ٥  قریة الرمیلة   ١٦

  ٤  الحسینیة ایمن نھر جحات باتجاه الغرب ـ قریة الطرة   ١٧

  ٤  ایمن نھر جحات من قریة الرمیلة ـ قریة الجزرة   ١٨

  ١.٥  قریة البخاترة  ١٩

الطریق المحاذي لنھر الفرات والذي یبدأ من محطة سحب   ٢٠
لماء من مشروع المناذرة القدیم الى مشروع ماء ا

  المناذرة الكبیر 

٢  

  ٤.٥٠٠  نھر العارفي  ٢١

  ٥٧.٣  المجموع  

  
  ـ ناحیة الحیرة ـ

  كم / طولھ   اسم الطریق   ت
  ٧  المحاجیر الشرقیة  ١

  ٥  المالحة  ٢

  ١  الحیرة القدیم   ٣

  مجموعة طرق قصیرة على شارع الحیرة ـ الدسم   ٤
  ) ل نزال ـ العكیرات ـ الجنابات ـ الدسمآل زجري ـ آ(

٧.٥  

  ٢,٥  )السدة الترابیة(طرق قصیرة حول مدخل الناحیة   ٥

مجموعة طرق قصیرة في منخفض بحر النجف من جھة   ٦
  ناحیة الحیرة 

٤  

  ٥  مجموعة طرق قصیرة في قریة الرمیلة   ٧

  ٣  مدرسة المواھب  ٨

  ٩  الھندو  ٩



  

 

  ٣  البو دمیر  ١٠

  ٢  الطرة  ١١

  ٩  عین الحسن  ١٢

  ١.٥  قریة الدسم  ١٣

  ٢  قریة الكوام  ١٤

  ٦١.٥  المجموع  

  
  

  ـ ناحیة المشخاب ـ 

  كم / طولھ       اسم الطریق   ت
  ٤.٥  آل كیم  ١

  ٢  ابو الربي   ٢

  ٤  الدلكة الشرقیة  ٣

  ٣  عایش  ٤

  ٢.٥  عصیود  ٥

  ٤.٥  قریة ابریھي  ٦

  ٦  ایسر ابو واویة  ٧

  ٣.٥  ایمن الدبینیة  ٨

  ٣  ھلیةالمجی  ٩

  ٣  المخرمش  ١٠

  ٣  الشویلة  ١١

  ٣  ایمن الھارفیھ  ١٢

  ٣  الكوثري  ١٣

  ٢.٥  ایمن الجنابیة الیمنى قرب جمعیات الماء قرى الناظم   ١٤

  ٤  الجفلاویة  ١٥

  ١.٥  الدلكة الغربیة  ١٦

  ١  الغیارة  ١٧

  ٣  ایمن ابو واویة  ١٨

  م٥٠  طریق في مفترق طریق المشخاب الثانویة  ١٩

  ٥٧.٥٠  المجموع  

  
  ـ ناحیة القادسیة ـ 



  

 

  كم / طولھ       اسم الطریق   ت
  ١٥.٣٠٠  الجانب الثاني / المشخاب ـ القادسیة   ١

  ٧  ام تولة  ٢

  ٧  التلك  ٣

  ٤  البندر  ٤

  ٦  جزرة العبودة ـ ام سباع ـ الیعو  ٥

  ٥  الغزالي  ٦

  ٥  البدیر  ٧

  ٣  البو دبس  ٨

  ٥  نھایة قریة الاحیمر  ٩

  ٥  الرفیع  ١٠

  ٧  اسرآل ی  ١١

  ٤  الصفوك  ١٢

  ٣  العبودة  ١٣

  ٣  ابو جكي  ١٤

  ٣  السبتي  ١٥

  ٣  قریة نھایة الحكیر  ١٦

  ٣  مجموعة من الطرق المتفرعة من الرئیسة والثانویة  ١٧

  ٣  ابو بلامة  ١٨

  ٢  ابو الدجیج  ١٩

  ٢  الشركة  ٢٠

  ٣  ابو كھیوه  ٢١

  ٢  الكعبوري  ٢٢

  ٢  الجارة الغربیة  ٢٣

  ٢  سوق شعلان القدیم  ٢٤

  ٥  المرانة  ٢٥

  ٤  ام البط الغربیة   ٢٦

  ٥  الحفیرات  ٢٧

  ٥  البطحة ـ التلك  ٢٨

  ٤  ام تولة ـ ام بزونة  ٢٩

  ٣  الرفیع ـ الحفار   ٣٠

  ٣  ابو كریصة اخو شایع في قریة شیخ عمار الایمن   ٣١

  ٢  الدعاریة  ٣٢



  

 

  ١٣٥.٣  المجموع  
  ــــــــــــــ

  . ٢٠١٠، ) بیانات غیر منشورة(وجسور محافظة النجف ، الشعبة الفنیة ،  ـ وزارة الاسكان والاعمار ، مدیریة طرق
  ) .٢٩/٣/٢٠١٠ـ ٢٦/٢/٢٠١٠(ـ الدراسة المیدانیة للمدة من 

  
  
  

  ) ٤(الملحق 
الطرق  على جانبيالواقعة )الحكومیة والاھلیة(الصناعیة  التوزیع الجغرافي لاھم استعمالات الارض

  ٢٠١٠في محافظة النجف لعام  المعبدة
صنف   الواقع علیھا الطریق  عائدیتھ  الاستعمال  ت

  الطریق
  الموقع

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  حكومي  سایلو النجف   ١

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل دبس النجف  ٢

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  حكومي  معمل الالبسة الرجالیة في النجف  ٣

  مركز قضاء النجف   رئیسي  نجف ـ كربلاء  حكومي  ستودع النجف النفطي م  ٤

  مركز قضاء النجف   رئیسي  نجف ـ كربلاء  حكومي  معمل تعبئة غاز النجف الجدید   ٥

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل جص الحرمین  ٦

علیھ (معمل جص الامام الحسین   ٧

  )السلام 

 مركز قضاء النجف  سيرئی  نجف ـ كربلاء  اھلي

 مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل جص الشافعي  ٨

 مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل جص الزبیدي  ٩

 مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل جص الھنداوي  ١٠

 مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھليمعمل دباغة منطقة الھادي                                 ١١

شركة الھرموش لصناعة وتجارة   ١٢

  السیارات

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي

  مركز قضاء النجف  ثانوي  مقالع الحجر والحصى  اھلي  معامل الحجر والحص والطابوق  ١٣

   مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  معمل ثلج النجف  ١٤

  مركز قضاء النجف  رئیسي  نجف ـ كربلاء  حكومي  معمل اطارات بابل  ١٥

  مركز مدینة النجف  ثانوي  الحولي  اھليمعامل لصنع البلوك بدون لوحات   ١٦



  

 

  )٦(تعریفیة عدد 

  ناحیة الحیدریة   رئیسي  نجف ـ كربلاء  اھلي  الحي الصناعي في ناحیة الحیدریة  ١٧

  مركز قضاء الكوفة   رئیسي  ـ بابل نجف ـ كوفة  حكومي  سایلو الكوفة  ١٨

معمل ومصنع الكوفة للمشروبات   ١٩

  الغازیة

  مركز قضاء الكوفة  رئیسي  نجف ـ كوفة ـ بابل  اھلي

معامل لصنع البلوك بدون لوحات   ٢٠

  )٦(تعریفیة عدد 

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  نجف ـ كوفة ـ بابل  اھلي

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  جف ـ كوفة ـ بابلن  حكومي  معمل سمنت الكوفة القدیم والجدید  ٢١

قید ( معمل بیبسي الكوفة الجدید   ٢٢

  ) الانجاز

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  نجف ـ كوفة ـ بابل  اھلي

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  نجف ـ كوفة ـ بابل  اھلي  معمل غاز السفیر   ٢٣

  

٢٤  

محلات متناثرة لصناعة وتقطیع 

  وبیع الاخشاب

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  وفة ـ بابلنجف ـ ك  اھلي

 مركز قضاء الكوفة  رئیسي  نجف ـ كوفة ـ بابل  حكومي  الحي الصناعي في الكوفة  ٢٥

( الكوفة ـ ابو صخیر   حكومي  معامل المنتجات الجلدیة  ٢٦

  )شرق الفرات

 مركز قضاء الكوفة  ثانوي

معامل لصنع البلوك بدون لوحات   ٢٧

  )٦(تعریفیة عدد 

ـ معمل  الكوفة  اھلي

  السمنت

 مركز قضاء الكوفة  ثانوي

معامل بلوك بدون لوحات تعریفیة   ٢٨

  )١٢(عدد 

  ناحیة العباسیة  ثانوي  الكوفة ـ العباسیة  اھلي

  ناحیة العباسیة  ثانوي  الكوفة ـ العباسیة  حكومي  الحي الصناعي في ناحیة العباسیة  ٢٩

معامل بلوك بدون لوحات تعریفیة   ٣٠

  )٦(عدد 

قریة ام عباسیات في   ریفي  اسیة ـ ام عباسیاتالعب  اھلي

  ناحیة العباسیة 

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي  سایلو المناذرة  ٣١

  المناذرة

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي  الشركة العامة لتجارة الحبوب  ٣٢
 المناذرة

شركة المناذرة لصناعة الطابوق   ٣٣

  الجیري المحدودة

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي
 المناذرة



  

 

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي  معمل ثرمستون النجف  ٣٤
 المناذرة

شركة بادیة النجف لصناعة   ٣٥

  الكرفانات

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  اھلي
 المناذرة

قضاء مركز   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي  معمل النجف للصناعات الجبسیة  ٣٦
 المناذرة

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي  محطة غاز ابو صخیر  ٣٧
 المناذرة

معامل الاسفلت مدیریة بلدیة   ٣٨

  النجف

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  حكومي
 المناذرة

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  اھلي  بلوك وكاشي المصطفىمعمل   ٣٩
 المناذرة

شي من دون معامل بلوك وكا  ٤٠

  )٢٢(لوحات تعریفیة عدد 

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  اھلي
 المناذرة

معامل ومحلات لغسل المركبات   ٤١

وتشحیمھا من دون  لوحات 

  ) ١٢(تعریفیة عدد

مركز قضاء   رئیسي  نجف ـ القادسیة  اھلي
 المناذرة

معامل مجارش من دون لوحات   ٤٢

  )٢(تعریفیة عدد 

  ناحیة الحیرة  ثانوي  لحیرةابو صخیر ـ ا  اھلي

معامل لسمكرة المركبات   ٤٣

وتصلیحھا من دون لوحات تعریفیة 

  )٢(عدد 

  ناحیة الحیرة  ثانوي  ابو صخیر ـ الحیرة  اھلي

معمل لتنقیة المیاه من دون لوحة   ٤٤

  )    ١(تعریفیة عدد 

  ناحیة الحیرة  ثانوي  ابو صخیر ـ الحیرة  اھلي

ورشتان لتصلیح المضخات   ٤٥

  زراعیةال

  ناحیة الحیرة  ثانوي  ابو صخیر ـ الحیرة  اھلي

لغسل المركبات معامل لغسل   ٤٦

لوحات تعریفیة وتشحیمھا من دون 

  )٢(عدد 

  ناحیة الحیرة  ثانوي  ابو صخیر ـ الحیرة  اھلي

محطة تعبئةغاز المشخاب الجدیدة   ٤٧

  )قید الانجاز( 

  ناحیة المشخاب  ثانوي  المشخاب ـ القادسیة  حكومي



  

 

  ناحیة المشخاب  ثانوي  المشخاب ـ القادسیة  اھلي   معمل جرش حبوب المؤید  ٤٨

معامل لجرش الحبوب من دون   ٤٩

  )٢٧(لوحات تعریفیة عدد 

  ناحیة المشخاب  ثانوي  المشخاب ـ القادسیة  اھلي 

معامل لجرش الحبوب من دون    ٥٠

  )٧(لوحات تعریفیة عدد 

  ابناحیة المشخ  ثانوي  ابو صخیر ـ المشخاب  اھلي

معامل بلوك من دون لوحات   ٥١

  )٣(تعریفیة عدد 

  ناحیة الحیرة  ریفي  الحیرة ـ الدسم ـ القرنة  اھلي

لغسل المركبات وتشحیمھا معامل   ٥٢

  )٢(لوحات تعریفیة عدد من دون  

  ناحیة الحیرة  ریفي  الحیرة ـ الحسانیة  اھلي

  

  

  ـــــــــــــــــ
 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 

  .  ٢٩/٢/٢٠١٠ـ٢٤للمدة من اسة المیدانیة الدر
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  
  
  
  

  )٥(الملحق 
طریقاً معبدة شملتھا الدراسة المیدانیة للمدة من ) ٢٧(اوقات الذروة لحركة المركبات لـ 

  ) ٦/٤/٢٠١٠(ـ ) ١/٢/٢٠١٠(
  
وقت الذروة   اسم الطریق  ت

  الاولى
)١٠ - ٧  (

 ً   صباحا

وقت الذروة 
  الثانیة

  راً ظھ)٣-١٢(

وقت الذروة 
  الثالثة 

  مساءً ) ٦ـ ٣(

وقت الذروة 
  الرابعة   

  لیلاً ) ١٠ـ ٨(

المجموع 
الكلي 

للمركبات 
 ً   یومیا

  إیاب  ذھاب  إیاب  ذھاب  إیاب  ذھاب  إیاب  ذھاب
  ٦٧٢٣  ٥٥٩  ٦٦٤  ٨٨٤  ٧٨٢  ٩٩٤  ٧٧٣  ١٠٤٩  ١٠١٨  نجف ـ كربلاء  ١
  ١٦١١  ٤٢  ٤٧  ١٩٩  ٨٧  ٢٥٤  ١١٣  ٣٧٧  ٤٩٢  نجف ـ بابل  ٢
  ١٥٢٩  ٦٤  ٧١  ١٣٤  ٨٣  ١٩٧  ١٩٥  ٣٣٧  ٤٤٨  ـ القادسیة نجف  ٣
  ٧٧١  ٤٣  ٥٢  ٩٤  ٩٧  ١٤٢  ٩٣  ١٢٣  ١٢٧  ابو صخیر ـ المشخاب  ٤
ة   ٥ خاب ـ ناحی المش

  القادسیة
١٣٨٥  ٧١  ٦٣  ١٧٨  ١٥٥  ٢٦٦  ٢١١  ٢٥٣  ١٨٨  

  ٢٥٦  ١١  ١٨  ٣٢  ٣١  ٢٨  ٤٣  ٥٤  ٣٩  المشخاب ـ ام عردة   ٦
  ٣٠٥  ٩  ١٣  ٣٩  ٣٦  ٣٩  ٥٢  ٦٨  ٤٩  المشخاب ـ الحسانیة  ٧
  ٢٨١  ١٧  ٢١  ٢٨  ٣٦  ٢٧  ٣٨  ٦٣  ٥١  المشخاب ـ شلال  ٨
  ١٩٢  ٩  ٧  ٣٧  ٣٢  ١٩  ٢٨  ٣١  ٢٩  المشخاب ـ راك الحصوة  ٩

  ٨٦٥  ـ  ـ  ١٢٩  ١٠٣  ١٣٣  ٧٢  ٢١١  ٢١٧  ناحیة القادسیة ـ الشنافیة  ١٠
  ٧٦٨  ٣٦  ٥٤  ١١٣  ٩٨  ١٢٨  ٨٨  ١٣٧  ١١٣  المشخاب ـ مفرق غماس  ١١
  ١١٥٩  ٦٦  ١٨  ١٦١  ٩١  ٨٤  ٢٨٨  ٣٥٤  ٩٧  ابوصخیر ـ الحیرة  ١٢
شرق (الكوفة ـ ابو صخیر  ١٣

  ) الفرات
٧٣٣  ٣٥  ٥٤  ٧١  ٨٩  ١٢١  ٩٦  ١٤٤  ١٢٣  

  ٥٦٢٨  ٤٢٢  ٣٦٨  ٧٧١  ٥٢٢  ٦٦١  ٨٤٧  ١٠٤٥  ٩٩١  الكوفة ـ العباسیة  ١٤
  ٦٨٠  ٥٨  ٢٢  ٨٢  ٧١  ١٣٢  ٦٦  ١٥٢  ٨٧  العباسیة ـ الحریة  ١٥
  ١٦٩  ٢  ٣  ٥٨  ٤٦  ١١  ١٤  ٢٧  ٨  الحریة ـ ابو حلان  ١٦
سید "طبر"العباسیة ـ   ١٧

  جواد
٢٥٣  ١٠  ٩  ٣١  ٢٩  ٤٤  ٤٨  ٤٥  ٣٧  

  ١٦٣  ١١  ٨  ١٩  ١٢  ٢١  ٣٦  ٣٢  ٢٤  العباسیة ـ آل دھیم  ١٨



  

 

  ٢٠٥  ٩  ١٩  ١٣  ٢٧  ٢٣  ٣٢  ٣٤  ٤٨  العباسیة ـ آل بدیر  ١٩
  ٤٤٣  ٢١  ٢٩  ٧٧  ٢٤  ٨٨  ٤٣  ٨٤  ٧٧  العباسیة ـ ام عباسیات  ٢٠
  ٤١٨  ١٩  ٢٠  ٦٧  ٦٤  ٨٤  ٢٢  ٤٩  ٩٣  العباسیة ـ ابو غرب  ٢١
  ٣٦٨  ١٨  ٢١  ٦٢  ٥٣  ٧٨  ٢٧  ٢٢  ٨٧  ة ـ  الوھابيالعباسی  ٢٢
  ٢٣٤  ٩  ١٣  ٢٣  ١٨  ٥٨  ١٣  ٦٧  ٣٣  الحیدریة ـ الوسمیة  ٢٣
  ٤١٧  ـ  ـ  ٣٨  ٥٢  ٨٤  ٥٤  ٩٢  ٩٧  مقالع الحجر والحصى  ٢٤
ولي  ٢٥ ة ( الح ول مدین ح

  )   النجف 
٦١٩  ٣٣  ١٩  ٩٨  ٨٧  ٧٦  ٦٨  ١١١  ١٢٧  

  ٢٨٤  ١٥  ١١  ٢٧  ٣٦  ٥١  ٤٣  ٥٤  ٤٧  الحیرة ـ  الحسانیة  ٢٦
  ١٢  ـ  ـ  ـ  ـ  ـ  ٢  ٦  ٤  النجف ـ الشبكة  ٢٧

  

  
  ـــــــــــــ

  ) . ٦/٤/٢٠١٠(ـ ) ١/٢/٢٠١٠(ـ الدراسة المیدانیة للمدة من 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  
  
  
  
  
  
  
  



  

 

  

  )٦(المحلق 
ـ ) ١/٢/٢٠١٠(طریقاً معبدة شملتھا الدراسة المیدانیة للمدة من ) ٢٧(اصناف واعداد المركبات لـ 

)٦/٤/٢٠١٠(  
  )كربلاء الشمالیة /سیطرة نجف ( نقطة الرصد )    الذھاب(ف طریق كربلاء ـ نج

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
١٣  ٢٩  ٨١  ١٥٩  ١٧١  ٩٨  ٢١٧٢  ٩٥  ٤١٩  

  ٣٢٣٧: المجموع 
  )ابالای(طریق كربلاء ـ نجف 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
دراجات 
  ناریة 

١١  ٣١  ١٩٩  ١٤٨  ٨٩  ١٠٩  ٢٢٨٣  ٩٧  ٥١٩  
  ٣٤٨٦: المجموع 

  )٦٧٢٣( المجموع الكلي للمركبات 
  

  )بابل/كوفة / سیطرة نجف (د نقطة الرص) الذھاب ( طریق نجف ـ كوفة ـ بابل 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
٢  ١٢  ٤١  ٢٨  ٦٩  ٩٦  ٣٠٢  ٥١  ١٣٨  

  ٧٣٩: المجموع 
  )الایاب (طریق نجف ـ كوفة ـ بابل 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
١  ١٥  ٦٩  ٨٦  ٩٤  ٣١  ٤٤٤  ١٤  ١١٣  

   ٨٧٢: المجموع 
  ) ١٦١١(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )الدیوانیة / سیطرة نجف ( نقطة الرصد ) الذھاب ( طریق القادسیة ـ نجف 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
٩  ١١  ٣٣  ٤٨  ٩٩  ٤١  ٢٩٣  ٤٢  ٢٢١  

  ٧٩٧: المجموع 
  )الایاب(طریق القادسیة ـ نجف 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
١  ٨  ٢١  ٤٩  ١١٠  ٣٥  ٢٩٨  ١١  ١٩٩  

   ٧٣٢: المجموع 
  )     ١٥٢٩( المجموع الكلي للمركبات 

  
          



  

 

  )المشخاب / سیطرة ابو صخیر (نقطة الرصد ) الذھاب ( طریق ابو صخیر ـ المشخاب 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
ً ر   اكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ١  ٤  ٦٤  ١١  ٤٣  ١  ١٨١  ـ  ٦٤

  ٣٦٩: المجموع 
  )الایاب(طریق ابو صخیر ـ المشخاب 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  صغیرحمل 
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ٢  ٤٦  ١٢  ٦١  ـ  ٢٠١  ١  ٧٩

  ٤٠٢: المجموع 
  )                ٧٧١(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق المشخاب ـ ناحیة القادسیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (
ً ر   اكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ١  ٩٤  ٧١  ٧٨  ١  ٢٦٥  ٢  ١١١

   ٦٢٣:المجموع 
  )الذھاب(طریق المشخاب ـ ناحیة القادسیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٦٢  ٨٨  ٦٤  ـ  ٤٤٢  ـ  ١٠٦

  ٧٦٢: المجموع 
  ) ١٣٨٥( المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق المشخاب ـ الحسانیة  

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

 حوضیة  بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ـ  ٣٨  ١١  ٨  ـ  ٨٨  ـ  ٥

   ١٥٠:المجموع 
  )الایاب(طریق المشخاب ـ الحسانیة  

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢٣  ١٢  ١٣  ـ  ١٠٤  ـ  ٣

  ١٥٥: موع المج
  )      ٣٠٥( المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  

            
  
  
  

  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق المشخاب ـ راك الحصوة  



  

 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٨  ١٤  ٩  ـ  ٥٤  ـ  ١

  ٩٦: المجموع 
  )الایاب(طریق المشخاب ـ راك الحصوة  

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢٠  ١٢  ٧  ـ  ٥٦  ـ  ١

  ٩٦: المجموع 
  )                ١٩٢( المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق المشخاب ـ ام عردة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ١  ـ  ٢٩  ١٧  ١١  ـ  ٧١  ـ  ٢

  ١٣١: المجموع 
  )الایاب(مشخاب ـ ام عردة طریق ال

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ١  ـ  ٢٦  ١٨  ٥  ـ  ٧٤  ـ  ١

  ١٢٥: المجموع 
  ) ٢٥٦(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( رصد نقطة ال) الذھاب(طریق المشخاب ـ شلال 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢٤  ٢١  ١١  ـ  ٨٩  ـ  ١

  ١٤٦: المجموع 
  )الایاب(طریق المشخاب ـ شلال 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ـ  ١١  ١٢  ١٢  ـ  ٨٨  ـ  ١٢

  ١٣٥: المجموع 
  )٢٨١(المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  
  
  
  
  
  

  )بدایة الطریق ) ( الذھاب(طریق المشخاب ـ مفرق غماس 



  

 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب )٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٦  ـ  ٤٨  ٧٨  ٣٧  ـ  ١١١  ـ  ٧٣

  ٣٥٣: المجموع 
  )الایاب(طریق المشخاب ـ مفرق غماس 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

یة حوض  بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٣  ١  ٥٦  ٨٩  ٤٦  ـ  ١٥٧  ـ  ٦٢

  ٤١٤: المجموع 
  ) ٧٦٧( المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق ناحیة القادسیة ـ الشنافیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٢  ١  ٤٩  ١٩  ٩  ـ  ٢٤٤  ١  ٦٧

  ٣٩٢: المجموع 
  )الایاب(طریق ناحیة القادسیة ـ الشنافیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ـ  ٥٧  ٤٣  ٢٢  ٢  ٢٧١  ٤  ٧٤

  ٤٧٣: المجموع 
  ) ٨٦٥( المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق ابو صخیر ـ الحیرة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٢  ٨  ٥٧  ٥١  ٤٤  ـ  ٢٣٦  ٤  ٩٢

  ٤٩٤: المجموع 
  )الایاب(طریق ابوصخیر ـ الحیرة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ٢  ٥١  ٤٩  ٣٣  ـ  ٤٤٠  ١  ٨٩

  ٦٦٥: المجموع 
  ) ١١٥٩( المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  
  
  
  

  )سیطرة جسر العباسیة ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق الكوفة ـ العباسیة 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
صالون 

  راكب) ٤(
باص 

)٥٠ (
لوري حمل 

  كبیر
حوضیة   بیك أب  حمل صغیر

  ناقلة
ستوتات 
ودراجات 



  

 

 ً ً   راكبا   ناریة   راكبا
١٤  ١٧  ٣٠٢  ١٠٩  ٢٨٨  ٨  ١٦٨٥  ٦  ٢٩٩  

  ٢٧٢٨: المجموع 
  )الایاب(طریق الكوفة ـ العباسیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
١١  ٢٢  ٢٩٨  ١٥٤  ١٤١  ١١  ١٩٠٢  ٩  ٣٥١  

  ٢٨٩٩: المجموع 
  )  ٥٦٢٧(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(ـ الحریة  طریق العباسیة

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ١  ـ  ٥١  ١٤  ٢٦  ـ  ١٢٢  ـ  ٣٢

  ٢٤٦: المجموع 
  )الایاب(طریق العباسیة ـ الحریة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٢  ١  ٧١  ٢٩  ٣٨  ـ  ٢٣٨  ـ  ٤٥

   ٤٢٤: المجموع 
  ) ٦٧٠(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق الحریة ـ ابو حلان 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٥  ٤  ٦  ـ  ٤٣  ـ  ٣

  ٧١: المجموع 
  )الایاب(طریق الحریة ـ ابو حلان 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

حمل لوري 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٨  ٦  ٤  ـ  ٦٨  ـ  ٢

  ٩٨: المجموع 
  ) ١٦٩(المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  
  
  
  
  

  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق آل دھیم 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  ركبی

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 



  

 

  ـ  ـ  ١٩  ٦  ٩  ـ  ٤٢  ـ  ٤
  ٨٠: المجموع 

  )الایاب(طریق آل دھیم 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٨  ٧  ٤  ـ  ٦٢  ـ  ٢

  ٨٣:المجموع 
  ) ١٦٣(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق آل بدیر 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٣  ـ  ١١  ٩  ٨  ـ  ٩٢  ـ  ٣

  ١٢٦: المجموع 
  )الایاب(طریق آل بدیر 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ـ  ٨  ٨  ١  ـ  ٦١  ـ  ١

  ٧٩: المجموع 
  ) ٢٠٥(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق طبر سید جواد 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٩  ٩  ٨  ـ  ٩٣  ـ  ٤

  ١٢٣: المجموع 
  )الایاب(طریق طبر سید جواد 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ١  ـ  ١٠  ٨  ٥  ـ  ١٠١  ـ  ٥

  ١٣٠: المجموع 
  ) ٢٥٣(المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  
  
  
  
  

  )بدایة الطریق ) ( الذھاب(طریق العباسیة ـ ام عباسیات  
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢١  ١١  ٩  ـ  ٩٠  ـ  ٤٢



  

 

  ١٧٣: المجموع 
  )الایاب(طریق العباسیة ـ ام عباسیات  

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

توتات س
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ١  ٢٢  ١٤  ١١  ـ  ١٧٨  ـ  ٤٤

  ٢٧٠: المجموع 
  ) ٤٤٣( المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق ابو غرب 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
دراجات و

  ناریة
  ـ  ـ  ٢٢  ١٧  ١٢  ـ  ١٠٢  ـ  ٤٦

  ١٩٩: المجموع 
  )الایاب(طریق ابو غرب 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢٤  ٩  ١١  ـ  ١٢٧  ـ  ٤٨

  ٢١٩:المجموع 
  )     ٤١٨(مركبات المجموع الكلي لل

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق الوھابي 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ١  ـ  ٤١  ١٠  ٩  ـ  ١٠٣  ـ  ٢٤

  ١٨٨: المجموع 
  )الایاب(طریق الوھابي 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ٢  ١  ٣٤  ١٢  ٨  ـ  ١٠١  ـ  ٢٢

   ١٨٠:المجموع 
  )٣٦٨(المجموع الكلي للمركبات 

  
  
  
  
  
  
  

  )بدایة الطریق ( لرصد نقطة ا) الذھاب) (شرق الفرات(طریق ابو صخیر ـ الكوفة 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٥  ١٧  ٦٤  ٥٥  ٤٢  ـ  ١٥٥  ٨  ١٦

  ٣٦٢: المجموع 



  

 

  )الایاب) (شرق الفرات(طریق ابو صخیر ـ الكوفة 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ٨  ٤٠  ٣٤  ٤٦  ١  ٢٢١  ٣  ١٨

   ٣٧١:المجموع 
  ) ٧٣٣(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق الحیدریة ـ الوسمیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

اص ب
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة 
  ـ  ـ  ١١  ٨  ٣  ـ  ٥٤  ـ  ١

  ٧٧: المجموع 
  )الایاب(طریق الحیدریة ـ الوسمیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٢  ١٠  ٨  ـ  ١٢٣  ـ  ٤

  ١٥٧: المجموع 
    )٢٣٤(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )سیطرة طریق مقالع الحصى والحجر( نقطة الرصد ) الذھاب(طریق مقالع الحجر والحصى 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

ً راكب   ا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٢  ـ  ١٩  ١٨  ١٢٣  ـ  ٣٨  ـ  ٣

  ٢٠٣: المجموع 
  )الایاب(طریق مقالع الحجر والحصى 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ات ودراج
  ناریة

  ١  ١  ٢٠  ١٧  ١٣٩  ـ  ٣٤  ـ  ٢
  ٢١٤: المجموع 

  ) ٤١٧(المجموع الكلي للمركبات 
  
  
  
  
  
  
  

  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) الذھاب(الحسانیة   - طریق الحیرة 
) ١١(كیا 

 ً   راكبا
باص 

)١٨ (
 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ات ستوت
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٤  ١١  ٢٠  ـ  ٦٤  ١  ٢٧

  ١٣٧: المجموع 
  )الایاب(الحسانیة   - طریق الحیرة 



  

 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ١٦  ١٠  ١٥  ـ  ٨٤  ـ  ٢٢

  ١٤٧: المجموع 
  ) ٢٨٤(لمجموع الكلي للمركبات ا

  
  )بدایة الطریق  من سیطرة المصلخ ( نقطة الرصد ) الذھاب(الطریق الحولیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
٤٨  ١٣  ٣٧  ٢٨  ٣٧  ١  ٩٠  ١  ٤٦  

  ٣٠١: جموع الم
  )الایاب(الطریق الحولیة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ٢٩  ١  ٢٨  ١١  ٦٥  ـ  ١١٧  ـ  ٦٧

  ٣١٨: المجموع 
  ) ٦١٩(المجموع الكلي للمركبات 

  
  )بدایة الطریق ( نقطة الرصد ) لذھابا(طریق النجف ـ الشبكة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٢  ـ  ـ  ـ  ٢  ـ  ـ

  ٤: المجموع 
  )الایاب(طریق النجف ـ الشبكة 

) ١١(كیا 
 ً   راكبا

باص 
)١٨ (

 ً   راكبا

صالون 
  راكب) ٤(

باص 
)٥٠ (

 ً   راكبا

لوري حمل 
  كبیر

حوضیة   بیك أب  حمل صغیر
  ناقلة

ستوتات 
ودراجات 

  ناریة
  ـ  ـ  ٣  ـ  ـ  ـ  ٤  ـ  ١

  ٨:المجموع 
  )  ١٢(المجموع الكلي للمركبات 

  
  ـــــــــــــــــــ

  )٦/٤/٢٠١٠(ـ ) ١/٢/٢٠١٠(ـ الدراسة المیدانیة للمدة من 
  
  

  )٧(الملحق 
المخصصة لنقل الركاب واعدادھم على اھم الطرق البریة المعبدة في محافظة النجف للمدة  اعداد المركبات

  )٦/٤/٢٠١٠(ـ ) ١/٢/٢٠١٠(من 
  

  المجموع  اعداد الركاب  اعداد المركبات  اسم الطریق  ت



  

 

  الركاب  المركبات  إیاب  ذھاب  إیاب  ذھاب
  ٤١٩٤٤  ٥٧٩٢  ٢٢٠٣٧  ١٩٩٠٧  ٣٠٠٨  ٢٧٨٤  كربلاء ـ نجف  ١
  ١٣٢٦٥  ١١٨٩  ٤٨٢١  ٨٤٤٤  ٦٠٢  ٥٨٧  كوفة ـ نجف بابل ـ   ٢
  ١١٧٣٨  ١١٤٠  ٥٣٢٩  ٦٤٠٩  ٥٤٣  ٥٩٧  القادسیة ـ نجف   ٣
  ٣١٦٩  ٥٢٧  ١٦٩١  ١٤٧٨  ٢٨١  ٢٤٦  ابو صخیر ـ المشخاب  ٤
  ٥٣٠١  ٩٢٧  ٢٩٣٤  ٢٣٦٧  ٥٤٨  ٣٧٩  المشخاب ـ ناحیة القادسیة  ٥
  ٦١٣  ١٤٨  ٣٠٧  ٣٠٦  ٧٥  ٧٣  المشخاب ـ ام عردة   ٦
  ٨٥٦  ٢٠٠  ٤٤٩  ٤٠٧  ١٠٧  ٩٣  یة المشخاب ـ الحسان  ٧
  ٨٥١  ١٩٠  ٤٨٤  ٣٦٧  ١٠٠  ٩٠  المشخاب ـ شلال  ٨
  ٤٦٢  ١١٢  ٢٣٥  ٢٢٧  ٥٧  ٥٥  المشخاب ـ راك الحصوة   ٩
  ٣٨٠١  ٦٦٣  ٢٠٧٠  ١٧٣١  ٣٥١  ٣١٢  القادسیة ـ الشنافیة  ١٠
  ٢٥٥٧  ٤٠٣  ١٣١٠  ١٢٤٧  ٢٩١  ١٨٤  المشخاب ـ مفرق غماس  ١١
  ٤٧٨٥  ٨٦٢  ٢٧٥٧  ٢٠٢٨  ٥٣٠  ٣٣٢  ابو صخیر ـ الحیرة  ١٢
  ٢١٢٦  ٤٢٢  ١١٨٦  ٩٤٠  ٢٤٣  ١٧٩  الكوفة ـ ابو صخیر   ١٣
  ٢٢٧١٨  ٤٢٧١  ١٢١٨١  ١٠٥٣٧  ٢٢٧٣  ١٩٩٨  الكوفة ـ العباسیة  ١٤
  ٢٢٨٧  ٤٣٧  ١٤٤٧  ٨٤٠  ٢٨٣  ١٥٤  العباسیة ـ الحریة   ١٥
  ٤٩٩  ١١٦  ٢٩٤  ٢٠٥  ٧٠  ٤٦  الحریة ـ ابو حلان   ١٦
  ٨٧٥  ٢٠٣  ٤٥٩  ٤١٦  ١٠٦  ٩٧  العباسیة ـ طبرسید جواد  ١٧
  ٤٨٢  ١١٠  ٢٧٠  ٢١٢  ٦٤  ٤٦  العباسیة ـ آل دھیم   ١٨
  ٦٥٦  ١٥٧  ٢٥٥  ٤٠١  ٦٢  ٩٥  العباسیة ـ آل بدیر  ١٩
  ٢٠١٨  ٣٤٥  ١١٩٦  ٨٢٢  ٢٢٢  ١٣٢  العباسیة ـ ام عباسیات  ٢٠
  ١٩٥٠  ٣٢٣  ١٠٣٦  ٩١٤  ١٧٥  ١٤٨  العباسیة ـ ابو غرب  ٢١
  ١٣٢٢  ٢٥٠  ٦٤٦  ٦٧٦  ١٢٣  ١٢٧  العباسیة ـ الوھابي  ٢٢
  ٧٦٣  ١٨٢  ٥٣٦  ٢٢٧  ١٢٧  ٥٥  الوسمیة الحیدریة ـ  ٢٣
  ٣١٦  ٧٧  ١٥٨  ١٥٨  ٣٦  ٤١  مقالع الحجر والحصى  ٢٤
  ٢١٣٩  ٣٢٢  ١٢٠٥  ٩٣٤  ١٨٤  ١٣٨)  حول مدینة النجف(الحولي   ٢٥
  ١١٤٩  ١٩٨  ٥٧٨  ٥٧١  ١٠٦  ٩٢  الحیرة الحسانیة   ٢٦
  ٣٥  ٧  ٢٧  ٨  ٥  ٢النجف ـ الشبكة                                                     ٢٧

  
  ــــــــــــ

 : الباحث بالاعتماد على : المصدر 
  ) . ٦/٤/٢٠١٠(ـ ) ١/٢/٢٠١٠(الدراسة المیدانیة ، للمدة من 

  
  
  

 )) المعادلات الاحصائیة التي تم استخدامھا في الرسالة((

  ـــــــــــــــــــــــــــــ
                     

  مجموع اطوال الطرق في المنطقة                                        
         ٢كم / كم  ١٠٠ Xــــــــــــــــــ    =    كثافة الطرق الى المساحة . ١

  مساحة المنطقة                                                    
  

  ي المنطقةمجموع عدد المركبات التي تسیر على بعض الطرق ف                                      



  

 

  كم / ـــــــــــــــــــــــــــــــــ مركبة = كثافة المركبات الى الطرق . ٢
  مجموع اطوال شبكة الطرق في المنطقة                                                 

                                             
  

  مجموع اطوال الطرق                                          
  كم  / نسمة  ١٠٠٠ Xــــــــــــــــــ  = كثافة المركبات الى السكان .  ٣

  ).١٨٣، ص ٢٠٠٨محمد ، (         جملة سكان المنطقة                                             
  
  

  )٢كم( مساحة المنطقة المخدومة بالطرق                                           
  كم /  ٢كم= ـــــــــــــــــــــــ = متوسط المساحة المخدومة بالطرق . ٤

  )  كم(مجموع اطوال شبكة الطرق                                                   
  

  )نسمة( جملة السكان المخدومین بالطرق                                           
  كم / نسمة = ــــــــــــــــــــــ = مخدومین بالطرق متوسط السكان ال. ٥

  ) كم(مجموع اطوال شبكة الطرق                                                
  

                                 
 معدل حجم الحركة المروریة على الطریق                                             

  ساعة / مركبة = ــــــــــــــــــــــ   = كة المروریة الى الساعات  كثافة الحر. ٦
  عدد ساعات الیوم                                                             

  
  معدل حجم الحركة المروریة على الطریق                                                

  كم / مركبة = ــــــــــــــــــــــ   = لى الكیلومترات  كثافة الحركة المروریة ا. ٧
  طول الطریق بالكیلومترات او بالامیال                                                    

                                                                                 
  )١،ص٢، م١٩٩٦القرعاوي ، (                                                                                

  : معادلات ابلر. ٨
 

                                     N_ 1  
 ــــــــــ       = ادنى صلة لشبكة الطرق  . أ

                                     N2_N  
 ـــــ                                

                                     2       
          

                                       W       
 ـــــــــ       = الصلة الحالیة لشبكة الطرق  . ب 

                                          N2_N  
 ـــــ                                     

                                         2    
  
  )  وھي ثابتة ولا تتغیر (    1= اعلى صلة لشبكة الطرق  . ج
  

  .       تعني عدد المستقرات البشریة او المراكز العمرانیة ) N ( تعني الطرق ، ) W: (حیث ان 
  ) ٤٣٥، ص ٢٠٠٠خیر ، (                                                                  

                                            
  الطول الفعلي للطریق                                          

    ١٠٠ Xـــــــــــــ  = كفاءة الطریق او مؤشر معامل الانعطاف  . ٩
  ). ١٨١، ص٢٠٠٨محمد ،(       طول الطریق  بخط مستقیم                                                  

        



  

 

  عدد الوصلات                                
  ـــــــــــــ     =   B/ مؤشر بیتا .  ١٠

  عدد العقد                                       
                                                          

  دد الوصلاتع                                
  ـــــــــــــ     =   G/ مؤشر كاما . ١١

  ) .٤٤٤، ص ٢٠٠٠خیر ، (      ) ٢عدد العقد ـ( ٣                              
  
 

  

  

  

   

  

  

 

 

  

 

  

  
 

  
  
  

  

  :                     ملحق الصور : ثانیاً 
  )١( الصورة 

  الباحث  یقف على جسر المشخاب الحدیدي



  

 

  
  ـــــــــ      
   .٢٢/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ      

  )٢( الصورة 
  )المشخاب ـ ناحیة القادسیة(الباحث یقف على الطریق الثانویة 

  
  ـــــــــ     
  .٢٢/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ      

  ) ٣(الصورة 



  

 

  )المشخاب ـ ناحیة القادسیة(الباحث امام مجرشة المؤید الواقعة على الطریق الثانویة 
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  ـــــــــ
  .٢٢/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ 

  )٥(الصورة                   )                                       ٤(الصورة                           
  ق الرئیسة حجم الحركة المروریة على الطری                       )     علیه السلام(طریق جسر الامام علي              
  )نجف ـ كوفة ـ بابل()                                 علیه السلام(الذي یبدأ من جسر الامام علي         

  في الكوفة         وینتهي بطریق حي میسان               

         
  ـــــــــــــ                                           ـــــــــ

  .٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ   .                    ٢٣/٣/٢٠١٠بتاریخ اخذت الصورة 
  )٧(الصورة              )                                                  ٦(الصورة 



  

 

  ) ناصرالحریةـ البو سید (طریق الریفیة حجم الحركة المروریة على ال)    العباسیة ـ الحریة(حجم الحركة المروریة على الطریق الثانویة 
  

       
  ـــــــــــــ                                          ـــــــــ 

   .٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ                         .٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ 
  

  )٩(الصورة                       )                                         ٨(الصورة                    
  الجسور التابعة لمدیریة الموارد المائیة                سلوك المركبات الطرق الترابیة اثناء الاختناقات المروریة       

   وذجاً انم غازي في ناحیة الحریة "طبر"جسر                                                                            
  

        
  ـــــــــــ                                          ـــــــــــ

  .٢٤/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ    .                     ٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ 
)                                                                     ١١(الصورة                                                     )١٠(الصورة                     



  

 

التشققات والحفر على الطرق الثانویة طریق                                                                        طریق  الرئیسةالتشققات والحفرعلى الطرق        
  انموذجاً ) المشخاب ـ مفرق غماس(                              انموذجاً ) بابل نجف ـ كوفة ـ(             
  )حبیب الرعاش" فلكة"منطقة (               

        

          
  ـــــــــ                                          ــــــــــــ

  .  ٢٤/٣/٢٠١٠الصورة بتاریخ اخذت                    .  ٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ 
                  

  )١٣(الصورة                                                           )١٢(الصورة                   
  ذجاً انمو ) العباسیة ـ الحریة(ضیق اكتاف الطرق الثانویة طریق                  طریق  الریفیةالتشققات والحفرعلى الطرق     

                                                             انموذجاً ) الخماسي (                

           
  ـــــــــ                                           ـــــــــــــ

  .     ٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ    .                  ٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ 
  )١٥(الصورة )                                                   ١٤(الصورة 



  

 

  )العباسیة ـ الحریة(انموذجاً        اعمال الحفریات على الطریق الثانویة ) البوسید ناصر(ضیق اكتاف الطرق الریفیة طریق 
  

          
  ــــــــــــ                                     ــــــــــ    
  .  ٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ                    .٢٣/٣/٢٠١٠اخذت الصورة بتاریخ    
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  

  

  

  
  

  

  



  

 

Roads Net in Najaf Governorate  
" A study in Transportation geography "  

Ahmed Yahya Abbas   
Abstract :  
Roads system is regarded as a Sign through which the developmental level of 

the region , could be known . As it is represents a Critical aspect of all economic 

activities , and the fundamental base for implementing the developmental 

projects . this importance is what made the researcher choose the topic.           
This study is Concerned with revealing the actual reality of the roads System in 

Najaf City and Pearning its efficiency , movement density and the level of    

meeting the population needs .                                                                                      
   The problem of the thesis in Volves three questions : How did the land roads 

develop and expand in the City ? Does it meet the population nads Concerning 

transportation? What are the spatial relations of land roads system .                     
  The Study assumes that the road system in Najaf city and have developed and 

expanded along the alluvial Plaine for bwing plane . the road system does not 

meet the human needs especially in Some seasons and ceremonies . the role of 

spatial relations , Specially human releations . is fundamental in drawing the 

detailed map .                                                                                                                 

   For the reason  mentioned above , the thesis came in four chapters through 

which , the researcher was able to provide a comprehensive geographic analysis 

abut the status of this System .                                                                                      
    The first chapter determined the theoretical framework , while the Second 

tackled the historical development of the of the road system for the Period 

(1980-2010) . the third chapter is about the geographic distribution of the road 

system and its efficiency . As for the fourth one it is concerned with the study of 

the spatial relations of thee System .                                                                             



  

 

To fulfill the needs of this study , it included (45) table , (37) map and (16) chart 

. As well as an appendix for tables and another one for photo pictures .                
It was necessary for the researcher to use some statistic and quantitative 

methods which helped learning the efficiency of road system and its density . In 

addition to that , the researcher Conducted a field study that lasted for ten 

months beginning from (7\7\2009) until (2\5\2010) .                                                
The main results of the study were :                                                                       

1. The road system developed and spread over a small area which constitute 

(5%) of the City area , which is alluvial plain , the basin of Euphrates (Al kufa 

shat) where high rates of population live . This result agrees with the first 

hypothesis.                                                                                                                       
2. It is unable to meet the current human needs with low efficiency reaching 

(9,63) according to the area (2,28) , and it reached (34,42) according to the 

number of Vehicles .                                                                                                       
3. The most effective factor in building and Choosing roads is the human factor 

where the population Concentrates around the religious Shrines and nearby .  
The main recommendations :                                                                                       
1. Completing the roads under construction and the ones which are planed .       

2.Increasing the roads an the level of area and population , through paving the 

earthy roads which reaches (1427,1)km by length especially Al-Qadissya 

district that reach (135,3)km , and increasing its efficiency through sub roads   

like (Al-mishkhab – Qadissya) road and (Al- mishkhab– Ghammas) road.        

3. Preventing the import of vehicles to control the road system because of the 

limited Capacity of those roads. Participating in lightening the traffic and the 

rate of environmental pollution and noise ,as well as the rate of traffic accidents 

and decreasing the problem of the lack in feul .                                                          
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